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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
(UE) 2016/844 DELLA COMMISSIONE DEL 27 MAGGIO 2016 CHE MODIFICA LA
DIRETTIVA 2009/45/CE DLL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
RELATIVA ALLE DISPOSIZIONI E NORME DI SICUREZZA PER LE NAVI DA
PASSEGGERL

1L PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Vistt gli articoli 76 e 87, quinto comma, della Costituzione;

Vista la legge 24 dicembre 2012, n. 234, e successive modificazioni, recante norine generali sulla
partecipazione dejl'ltalia alla formazione e all'attuazione della normativa e delle politiche
dell'Unione curopea;

Vista Ia legge 25 ottobre 2017, n. 163, recante delega al Governo per il recepimento delle direftive
europee e l'attuazione di altri atti dell'Unione europea - Legge di delegazione europea 2016 - 2017
e, in particolare, I’ Allegato A, numero 11;

Vista la direttiva 2016/844/UE della Commissione del 27 magpio 2016, che modifica la direttiva
2009/45/CE del Parlamento europeo e del Consiglio relativa alle disposizioni e norme di sicurezza
per le navi da passegperi (Testo rilevante ai fini del SEE);

Vista la rettifica della direttiva 2016/844/UE della Commissione del 27 maggio 2016, che modifica
la direttiva 2009/45/CE del Parlamento europeo ¢ del Consiglio relativa alle disposizioni e norme di

sicurezza per le navi da passeggeri, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale dell’Unione eurcpea, L n.
193/117, del 19 luglio 2016;

Visto il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, e successive modificazioni, recante attuazione
della direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri
adibite a viaggi nazionali;

Visto il decreto legislativo 5 giugno 2012, n. 93 recante attuazione della direttiva 2010/36/UE che
_modifica la direttiva 98/18/CE, come rifusa dalla direttiva 2009/45/CE, relativa a varianti di ordine
tecnico riguardanti la navigazione marittima,

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del 1°
dicembre 2017;

Acquisiti i pareri delle competenti Commissioni della Camera dei deputati e del Senato della

Repubblica;

Vista la deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del

Su proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri e del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti, di concerto con i Minisiri degli affari esteri e della cooperazione internazionale, della
giustizia, dell'economia e delle finanze e della salute;

Emana
il seguente decreto legislativo:



ART.1
(Modifiche all'allegato 1 del decreio legislativo 4 febbraio 2000, n.45)

1. L’allegato I del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n.45, come modificato dal-decreto
legislativo 5 giugno 2012, n. 93, ¢ sostituito dall’allegato I del presente decreto.

ART.2 7
—  —— (Disposizioni-finanziarie} - - - e
1. Dall’attuazione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneri a carico
della finanza pubblica.
2. Le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti previsti dal presente decreto

con le risorse umane, strumentali ¢ finanziarie disponibili a legislazione vigenite.

ART.3
(Entrata in vigore)

1. Il presente decreto entra in vigore i giorno successivo della sua pubblicazione nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica jtaliana.

1l presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sard inserito nella Raccolta ufficiale degli atti
normativi della Repubblica italiana.” E' fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo
osservare.




ALLEGATO I

REQUISITI DI SICUREZZA PER LE NAVI DA PASSEGGERI, NUOVE ED ESISTENTI,
ADIBITE AI VIAGGI NAZIONALI ]
{art. 1, comma 1, lettera I}; art. 4 comma 3, lettera a) e comma 4, lettera a), b), c) e d);
art. 5}

CAPITOLC 1
DISPOSIZIONI GENERALX

1. Le regole del presente allegato si applicano, ove espressamente spedificato, alle navi
da passeggeri nuove ed esistentl delle classi A, B, C e D, adibite a viaggl nazional,

tenuto conto del campo di applicazione de! presente regolamento, guale specificato
atl’articolo 2.

2. Le navi nuove delle classi B, C e D di lunghezza inferiore a 24 metri devono essere
conformi alie regole da 1I-1/B/2 a Ii-1/B/8 e II-1/B/10 del presente allegato, a meno
che l'amministrazione dello Stato di bandiera, la cui bandiera le suddette navi sono
autorizzate a battere, garantisca che sono conformi alle norme nazionali in vigore In
detto Stato e che tali norme assicuranc un llvello equivalente di sicurezza,

3. Laddove le norme del presente allegato non si applichine a2 navi nuove dl lunghezza
inferiore a 24 metri, |"amministrazione dello Stato di bandlera deve garantire che sia

fornito un livello equivalente di sicurezza per tall navi attraverso la loro conformita alle
norme nazionati.

4. te navi esistentl delle classi C e D non sono tenute a conformarsi alle regole dei
capitoll 11-1 e II-2 del presente allegatc, purché V'amministrazione dello Stato di
bandiera, la cui bandiera le suddette navi sono autorizzate a battere, garantisca che
sono conformi alle norme nazionali In vigore in detto Stato e che tali norme assicurane
un livetlo equivalente di sicurezza.

5. Inoitre, qualora cit sia ritenuto impraticabile e/o irragionevole, le navi delle classi B, C
e D di lunghezza inferlore a 24 metri, non sono tenute a conformarst alle seguenti
regole del capitolo 11-1: regola 10 della parte 8, regole 4, 9 e 10 della parte C e regole
da 1 a @ della parte E. L'amministrazione dello Stato di bandiera deve garantire che sia

fornlto un livello equivalente di sicurezza per tall navi mediante la loro conformita alle
norme nazionali.

6. Fatto salva il disposto dell’articolo 6.1, lettera b), le navi della classe D che non
prolunganc it viaggic al dl fuori del tratto di mare A 1, quale definlto nella regola
Iv/2.12 della convenzicne SOLAS del 1974, non devono necessarismente essere
conformi ai requisiti di trasporto dl cui al capltolo IV della convenzione SOLAS del

1974, ma devono conformarsi quantomeno al requisit! del capitolo IV del presente
allegato. )

7. Le disposizioni relative alla visibllita in plancia di cui alla regola /22 della convenzione
SOLAS del 1974 si applicano, nella misura in cul cid sia praticabile e ragionevole,
anche alle navi di lunghezza inferiore a 55 metrl, laddove per «lunghezza» sl intende
quelia definita alla regola V/2 della convenzione SOLAS del 1974,

8. Ove il presente allegato prevede che alle navi esistenti si applicht una determinata
riscluzione IMO, le navi costruite al massimo entro due anni dopo Iz data di adozione
da parte delllMO della suddetta riscluzione non sono tenute a conformarsi alle
disposizioni in essa contenute, sempreché siano conformi alle precedent! risoluzioni
applicabili, ove questo caso rlcorra.

9. Per viparazioni, cambiament] e modifiche di «grande entitd» s‘intende, ad esemplo:



- qualsiasi variazione che alteri sostanzialmente le dimensioni di una nave,
- esempio: allungamento medfante agglunta di un nucvo corpo centrale,

- qualsiasi variazione che alteri sostanzialmente la capacita di trasporio di passeggeri
di una nave,

- esemplo: un ponte per autoveicoli trasformato in alloggio passeggeri,

- qualsiasi variazione che aumenti sostanzialmente la vita di esercizio dl una nave,
- esemplo: rinnovo dell’aloggio passeggeri su di un intero ponte.

10. LUindicazione «{R ..)» che segue | vari titoli delle regole del presente allegato si
riferisce alle regole della convenzione SOLAS del 1974, sulle guali sono basate le
regole del presente zllegato, ovvero:

A Capitolo II-1: parte A-1, riferiment! alla convenzione SOLAS, comprese le
modifiche del 2006.

2 Capltolo II-1: partl A e B, riferiment] alla convenzione SCLAS, comprese le
modifiche del 96/93,

.3 Capitolo JI-2: pafte A, regole 1 e 2, riferimenti alla convenzione SOLAS,
comprese le modifiche del 1999/2000. Regola 1.3, riferimento alla parte F
{progettaziohe e sistemazlonl alternative) del capltolo I11-2 riveduto (modifiche
del 2000} della convenzione SOLAS del 1974 per le navi nuove costruite a
pattife dal 1 gennalo 2003, Capitole 11-2: parte A, regole da 3 a 16 e parte B,

' regole da.l a 18, riferimenti alla convenzione SOLAS, comprese le modifiche del
96/98,

4 Capitolo HI: Riferlmenti alla convenzione SOLAS dei 96/98, comprese le
modifiche def 2001-2003,

“11. Dlsposizioni applicabili alle NAVI DI CLASSE A figurano nei seguenti capitoli:
Capitolo I1-1/A-1, regola 1;

Capitolo 11-1/B, regole 1, 23 e 24;

" Capitole 1¥-1/C, regole 1, 3 e 16;
Capltolo I1-2/A, regole 4, 9 e 12; ¢
Capitolo 11-2/B, regola 6.

12, Disposizioni applicabili alle” NAVI RO-RC DA PASSEGGERI DI CLASSE A figurano nel
seguente capitelo:

Capitolo 11-1/B, regole 17-2 e 20.
CAPITOLO 1X-1

COSTRUZIONE - COMPARTIMENTAZIONE E STABILITA', MACCHINE E IMPIANTI
ELETTRICI

PARTE A

GENERALITA'




1. Definizioni relative alla parte B (R 2)

" NAVI NUQOVE DELLE CLASSI B, C £ D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 1. Galleggiamente di compartimentazione: il gallegglamento-.in base al quale sl

A0
... e-fra lé& paratie stagie trasversali principali estreme che delimitano 1 locall

At
Az
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determinaja  compartimentazione della nave.

Massimo gallegglamento di compartimentazione: il galleggiamento corrispondente

.alla:massima. . - . immersione consentita daile regole_di_compartimentazione

appilcabili,

‘Lunghezza della nave::.la lunghezza misurata tra le perpendicolari condotte aite

N .estremita del massimo galleggiamento di compartimentazione,

‘Larghezza' delia nave: la massima larghezza fuori ossatura al massimo
galleggiamento di compartimentazione o al di sotto di esso, ..

mmerslone: la distanza verticale, al mezzo della nave, dalla linea di costruzione al
galleggiamento di compartimentazione cansideraio.

‘Portata. lorda:. la. differenza, espressa in tonnellate, fra il disiScamento di una nave

In acqoa-di massa volumica uguale a 1,025 t/m3, al ‘galleggiamento dl pieno
. carico; cernspondente al borde libero estivo assegnato e H dislocamento a nave
scarica.

- Dislecamento a nave scarica: Il dislocamento, espresso In tonnellate, di una nave

priva -di carico, combustibile, ollo lubrificante, acqua di zavorra, acqua dolce e

.. ‘acguar potabile” im cisterne, provviste di bordo, passeggeri ed equlpaggio con

- kM

relativi effetti personall.

: :.Ponte delle paratie: il ponte pill alto ai quale giungono le paratle stagne

trasversali.

" :linea fimite: -una {mea tracciata almenc 76 mm al di sotto della superficle
superiore del ponte delle paratie, a murata.

Permeabilitd di uno. spazic: la percentuale del volume di tale spazio che pud essere

i eaccupato:dall'dcqua:, Ii:volume di uno spazle che st estende af di sopra della linea
1 lillte deve essere misurato soltanto fino all‘altezza di tdle linea.

:L.ocale macchiinet |l.|ocale che si estende dalla linea di costruzione alla linea limite

= _eontenenti la macchina.di propulsione principale’ e ausiiiariae 1e caldaie necessarie

14

alla propulsione.

.- Locali per passeggert: i locali destinati ad allogéio o altro uso dei passeggeri, a

- .. eccezlone del locali per bagagli, depositi, provviste e posta.”© .

‘Stagno; Jh:rapperto alla struttura, a capacita di impedire il passagglo deli'acqua, in
v qualungue: direzione,. attraverso la struttura sotto battente che si verlfica sia allo

stato integro sia In condizionl di avaria.

‘- Stagno:allerintemperie:-signlifica che, in quals;asi cond!zlone meteomarlna, l'acqua
-non penetra dentro ia nave. : : SRR

" Nave:ro-ro-da-passeggeri: nave da passegger] con locali da carico ro-ro o con
locali di categorla speciale, come definlti dalla regola II-2/Af2,

2. Definizioni relative alle parti C, D ed E (R 3)



- NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C € D + NAVI'ESISTENTI PELLA CLASSE B:

A

2

1 ‘Implanto di comando della macchlha di governo: |'apparecchiatura per mezzo

della quale vengono trasmessi i comandi dalla plancia alle unita di potenza deila
“Tiacchina timeone stessar ‘Gli Impianti dl' comando della macchina di governo
comprendono | trasmettitori, i ricevitori, te,- pompe ldraullche di. comando e i
relativi motori, | disposttivi di manavra del motori, le tubolature e 1 cavi.

.2.°  Macchina di governo principale: 1] complesso cost|tuito dalle macchine, dagli

azlonatori-del-timone, -dalle-eventual —unita. di- potenza _per. macchina_di_governo,
dalle apparecchiature sussidiarie e dai dispositivi per applicare il momento
torcente at'asta del timone (per esemplo barra o settore), che & necessario per
imprimere Il movimente al timone ailo SCOpO di- governare fa nave nelle normall
condizioni di servizio.

Unita di potenza per macchina di governd:

.1 nel caso di macchina di governo e[ettnca, un motore eiettrlco e le apparecchiature
elettriche ad esso assoclate;

.2 nel caso di macchina di governo elettroldraulica, un motore elettrico, le

apparecchlature elettriche ad esso assoclate e la pompa connessa;

- ..3 nel caso di aitra macchina di governo idraulica, un motore di comando e la pompa
connessa.

-3
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Macchina di governo ausillaria: I'apparecchiatura necessaria per governare la nave

in condizioni di avaria della macchina di governo princlpale, e che non comprende
nessun’alira parte della macchina di governo principale ad eccezione della barra,
del settore o di altrl componenti destinati allo stesso scopo. :

Condizione normale di .esercizlo e di abitabilitd: la-condizione nella guale sono in
grado di operare e funzionano notmalmente, la nave nel suo insleme, le macchine, i

servizi, i mezzl e gl ausill che assicurario la propulsione, la capaclta di manovra, la *

navigazione in condizioni dl sicurezza, la. sicurszza contro gll Incendi e gl

. .allagamentl, le comunicazioni e le segnalazioni interne ed .esterne, | mezzl di

sfuggita e | verricelll per le imbarcazioni di erhergenza, nonché le condIzIOnt dl
confortevole abitabﬂlta previste dl progetto .

.. Condzione i emergenza: la condizione nella quaie tuttf i servizl necessan per le
- normali .condizionl.dl esercizio e di abitabilitd non sond in grado di operare’a causa
di-avaria-alla sorgente principale di_energla e!ettrica — ..

Sorgente principale di-energia etettrlca* |a sorgente de.stmata a fornire energia
: elettrica -al” quadro principale, che la’ distriblisce & tuttl i servizi necessarl a
mantenere fa nave in condizionl normali di esercizio ¢ di abitabllita,

. Condizione di nave priva di enérgfa la condlzlone neila ‘quale Fimplanto di

‘propulsione principale, le caldaie e gli implant! "auSiliari -hiof ‘sono in funzione a
causa della manhcanza di energia.

. Centrale elettrica ‘printipale: il Ioca[e in cLll X ubu:ata-la ~sorgente princlpale di

‘energia elettrica. . U LR

. 7 Quadro principale: 1k quadro alimentato “diretrarente id&lta*sorgente principale di
. énergia elettrica e destinato a distribuire talé‘ehergia ai'servizi'della nave.

Quadro di emergenza: il quadro che, in caso di-avaria all'impianto principale di

. energia elettrica, & direttamente alimentato dalla sdrgente di-emergenza di energia

elettrica .o dalla sorgente temporanea di emerdgenza di energia elettrica e che &
destinato a distribulre I'energia al seryizidl emergenza:. .; .ai.n




A1

A2
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Sorgente di emergenza di energia elettrica: 1a sorgente di energia elettrica
destinata ad alimentare ¥ quadro di emergenza in caso di mancata alimentazione
da parte della sorgente principale di energia elettrica.

Massima velocitd di servizio in marcia avantl: la velocitd massima che, In base al
progetto, la nave mantiene nel servizio in-mare alla messima immerslone di
navigazione.

Massima velocita in marcla indletro:. Ia velocita che, in base al progetto, sl ritiene
che la nave, alla massima immersione di navigazlone, possa raggiungere alia
massima potenza di marcia indletro.

.d4(a)Locali macchine: tutti | locali macchine deila categoria A e tutti gli altri contenenti la

macchina di propulsione, le caldale, i gruppi di trattamento del combustibile liquido,
fe macchine vapore, | motor| a combusticne Interna, | generatori e | motorl elettric
principall, le stazioni di Iimbarco del combustibile liquido, gli implanti dl
refrigerazione, gli stabilizzatotd, i dispositivi di ventilazione, i condizionatori d'aria
nonché i locali dl tipo analogo e 1 relativi cofani,

.14{b) Locali macchine di categoria A: locall e relativi cofani contenenti:

.1 motort a combustlone interna utilizzati per 'apparato di propulsloné principale,

oppure

15

.2 motori a.combustione interna di potenza complessiva non minore di 375 kW,
utilizzati per altri scopl, o gualsiasi caldaia a combustibile liquido o qualsiaSI
gruppa per | trattamento del combustibile liquido, oppure

.3 gualsiasl caldala a combustiblle llqmdo 0 qua|5|351 gruppo per il trattamento de!
combustiblie Hquido.

Implanto di azionamento a energia meccanica: Papparecchiatura idraulica sistemata

per.fornire la potenza necessaria per ruotare l'asta del timone, comprendente una o
pitt unita di potenza con | relativi tubi e accessorl e un azionatore del timone. Gli

impianti di azionamento possono avere in comurne componenti meccanicl come Iz

barra, Il settore e Vasta del timone, o tomponenti destinati allo stesso scopo.

.16 Staziont di comando: i locali dentro | quali sono sistemate le apparecchiature radio, le

apparecchiature principali di navigazione, [a sorgente di emergenza di energia’

elettrica. o nel quali sono centrahz_zatl fe lnstallazmni per la segnalazione degli _' Lo

-—incendi e { disposttlvi antlncendm

PARTE A-1

STRUTTURA DELLE NAVI

1. Nuova installazione di materiali contenenti amianto (R 3-5)

TUTTE LE NAVI

1

2

La presente regola si appiica a tutti | materiali utilizzati per la struttura, le

" macchine, gli Implanti eletirlcie le apparecch1ature contempiatt dalle regole del
" presente allegato.

Per tutte le navi @ vietata la nuova insfal_!az_ioﬁé di maté_fiall'cqn{:enenti amianto.

2. Disegni costruttivi tenutl a bordo e a.terra (R-3-7)

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2012



.1 A bordo delle navi costruite a partire dal 1° gennalo 2012 deveno essere presenti |
disegni costruttivi finali («as built») e alirl disegni indicanti tutte le successive
modifiche strufturali.

.2 Una seconda serle di tali disegnl deve essere tenuta nella sede della societa, come C—
stabilito dalla regola IX/1.2 della convenzione SOLAS dej 1974,

.3 Sifa riferimento alla circolare MSC/Circ. 1135 del{’IMO sui «Disegni costmttm ﬁnah
da tenere a- bordo deile navi e. a terra»

3. Apparecchi da traino e da ormeggio (R 3-8)

NAVI DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METR],
COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIC 2012

.1 Le navi devono essere munite di dispositivi, apparecchlature e accessorl aventi un
" carlco utile sufficiente per consentire di effettuare in sicurezza tutte e operazioni di
traino e ormegglo connesse con fa normale operativita della nave.

2 I dispositlvi, le apparecchiature e gll accessori di cul al punto 1 devono essere
conforml al requisitl specificatl, al fini della classificazione, dalle norme df un
organismo riconosciuto, o da norme eguivalenti applicate dai! ammlntstrazwne a
norma deil’articofo 14, paragrafo 2, della direttiva 94/57/CE.

3 Si fa riferimento alla drcolare MSC/Clrc. 1175 delllIMO «Guidance on shipboard
towing and mooring equipment» {«Orlentament! sugli apparecchi di bordo per |l
traino e tormeggio»).

4 Clascun accessorio o elemento di cul alla presente regola deve recare un marchio
indicante con chiarezza le evenptuali restrizioni connesse con # suo utilizzo sicuro,
tenendo conto della resistenza del suc punto di fissagglo alla struttura della nave.

4 Protezione contro il rumore
NAVI DELLE CLASS] B, C e D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018

.1 Le navi di stazza lorda parl o superiore a 1 600 tonnellate devono essere costruite in
modo da ridurre § livelli di rumore a-bordo e proteggere 1l personale dai rumor!
conformemente al codice IMO relativo al Hvello acustico a bordo dellé navi, adott;ato
dal comitato per la sicurezza marittima con risoluzione  MSC. 337(91), ‘Come

— - eventualmente emendato dall'IMO.

PARTE B

STABILITA' A NAVE INTEGRA, COMPARTIMENTAZIONE E STABILITA® IN
CONDIZIONI DI AVARIA

Parte B-1

Mavi costruite a partire dal 1° gennaio 2009 - possibilita di appllcare la risoluzlone
MSC.216(82) .

Alle navl di classe B, C e D, la cui chiglfa era stata impostata o si-trovava In un
equivalente stadio di costruzione fl 1° gennalo 2009 o In data successiva, sl applicano |
requisiti di cut alla parte -B-2 oppure, in alternativa, le pertinenti disposiziont del capitolo
1I-1, parte B, della convenzione SOLAS, come stabilito all’allegate 2 della risoluzione MSC
216(82).

Parte B-2




Navi costrulte anteriormente al 1° gennaio 2009

1. Stabilitad a nave integra, risoluzione A.745 (18}, quale modificata dalla
risoluzione MSC.75 (69)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C E D DI LUNGHEZZA PARL O SUPERIORE A 24
METRI: .

Tutte le-navi nueve di-lunghezza pari_o_superiore a 24 metri devono conformarsi
alle disposizioni applicabili alle navi da passeggeri previste dal «codice sulla stabilitd — - -
a nave Integra» (Code on Intact Stability), adottato dall’IMO con risoluzione A.74%

{18) e successive modifiche,

Ove gli Statl membri ritengano inappropriata l‘applicazione del «criteri in caso di
forte vento e di rolllo» {Severe Wind and Rolling Criterion) di cui alla risoluzione
MO A.745 (1B}, e successlve modifiche, pud essere adottata un’impostazione
alternativa che asslcuri una stabilitd soddisfacente. Questa deve essere sottoposta
alla Commissione unitamente alla prova che risulta essere garantito un livello
equivalente di sicurezza. '

NAVI ESISTENTI DELLE CLASSI A E B DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24
METRI:

Tutte le navi esistent! delie ciassi A e B devono soddisfare, in ognl condizione di
carico, | seguenti criteri di stabilitd, previa opportuna correzione per effetto della
superficie libera det liquidt nel deposit}, secondo le Ipotesi di cui al punto 3.3 della
Risoluzicne IMO A.742 (18), e successive modifiche, o disposizioni equivalenti,

a) L'area sotto la curva del braccio di stabilita (curva GZ) non deve essere inferiore
a:

1) 0,055 metri-radiantl fino & un angolo di sbandamento di 30 ©;

11}0,09 metri-radianti fino a un angolo di sbandamento di 40 ° o aii‘angolo di
altagamento, ovvero Fangolo di sbandamento, al quale il borde inferfore dl
futte le aperture nello scafo, nelle sovrastrutture o nelle tughe, che non
possoho essere chiuse in modo stagno alle Intemperle, si immergerebbe
qualora tale angolo fosse minore di 40 °;

ifiy 0,03 metri-radiant] fra gli angoli di sbandamento dl 30° e 40°0fra30°e
——— Iangole di allagamento, se tale angolo _é_nlingg; di 40 °;

bY il bracdo dl stabiiith GZ deve essere almeno parl @ 0,20 m a un angolo di
sbandamento pari o superiore a 30 9;

c) il massimo braccio di stabilita GZ deve registrarst a un angolo di sbandamento di
nreferenza superiore a 30 °, non inferiore a 25 °;

d) l'altezza metacentrica trasversale iniziale non deve essere inferiore a 4,15 m.

Le condizioni di carico da considerare per verificare la conformlita alle condizioni di
stabifitd sopra descritte devono comprendere almenc quelle elencate al punto
3.5.1.1 della riscluzione IMO A.749 (18) e successive modifiche.

Tutte le navi esistenti delle classi A e B dl lunghezza pari o superiore a 24 metr
devono soddisfare aftresl i criteri addizionali di cui alla risoluzione IMO A.749 (18B),
e successive modifiche, punto 3.1.2.6 «criteri addizionali per le navi da passeggeri»
{Additional criteria for passenger ships} e punte 3.2 «criteri in caso di forte vento e
di roflio» {Severe wind and rolling criterion).




Qve gl Statl membri ritengano Inappropriata 'applicazione del «criteri in caso di
forte vento e dl rollio» (Severe Wind and Rolling Criterion) di cui alla risoluzione
IMO A.749 (18B), e successive modifiche, pud essere adottata un’impostazione
alternativa che assicurl una stabilitd soddisfacente. Questa deve essere sotioposta

alla Commisslone unitamente alla.prova che risulta essere garantito un livello
equivalente di slcurezza.

2. Compartimentazione stagna

———— NAVI-NUOVE-DELLE-CLASSI-B,-CE D + NAVLESISTENTI DELLA CLASSE B: N
Ognl nave & suddivisa [n compartiment] stagni da paratle, che devono essere

stagne fino al relativo ponte. La lunghezza massima del compartimenti & calcolata
in base ai requisitl specifict di seguito riportati.

Alternativamenie a tall requisiti, & possibile utliizzare come norme equivalenti, se
applicate nella loro Interezza, le regole relative alla compartimentazione e alla
stabliitd delle navi da passeggeri previste nella parte B del Capitolo II della
Convenzione intemazionale per la salvaguardia della vita umana in mare del 1960,
dl cul alla Risoluzione IMO A.265 (VIII).

Ogni altra parte della struttura interna che influisca  suli‘efficacia  della
compartimentazione della nave deve essere stagna.

3. ftunghezza allagabile (R 4)
NAVI NUQVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 La lunghezza allagabile in un dato punto & la massima parte della lunghezza
della nave, avente il suo centro nel punto conslderato, che pud essere
allagata, nell'ipotesi di permeabllita indicata in appresso, senza che ia nave si
immerga al di sotto della linea limite.

.2 In una nave con !l ponte delle paratie discontinuo, la lunghezza aflagabile pud
essere determinata in ognf punto assumendo una linea limite continua che
non sia in nessun punto a meno di 76 mm sotto la faccia superiore del ponte
{a murata) fino al quale le paratie corrispondent] e il fasciame sl estendono
stagni.

.3 Quando una parte deila linea limite considerata & sensibilmente al di sotto del
ponte a cui arvivano le paratie, I'amministrazione dello Stato di bandigra pud

T T autorizzare una limitata-tolleranza-nella-teputa stagna-di-quelle parti-che. sl
trovano al di sopra della linea llmite ed immediatamente al di sotto del ponte
pid alto,

4, Lunghezza ammissibile dei compartimenti (R 6)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D -+ NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

La tunghezza massima ammissiblle di un compartimento avente il suo centro in
qualsiasli punte della lunghezza della nave é ottenuta moltiplicando fa lunghezza
allagabile per un apposito coefficiente denominato fattore di compartimentazione.

5. Permeabilita(R 5)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Le [potesi indicate nelia regola 3 sl riferiscono alla permeabilita dej locati al di sotto
della linea limite,




6.

7.

Nel calcolare la lunghezza allagabiie, la permeabilith media ipotizzata dei localf al di

sotto della linea limite deve corrispondere ai valori indicati nella tabella della regola
8.3.

Fattore di compartin']entazione

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C, e D + NAVI RO-RO DA PASSEGGERI ESISTENTI
DELLA CLASSE B:

1 fattore di compartimentazione deve essere: ’ T
1,0 se fa nave € autorizzata a trasportare un numero di persone inferiore a 400, ¢

1,0 se la nave & autorlzzata a trasportare un numero di persone pari o superiore a
400 e ha lunghezza dilL < 55 e

0,5 se la nave & autorizzata a trasporiare un numero di persone pari o superiore a
400.

Le navi ro-ro da passeggeri esistenti dl classe B devono soddisfare il presente
requisito entro ia data prevista dalla regola 1I-1/8/8-2, paragrafo 2,

NAVI NON RO-RO DA PASéEGGERI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Il fattore di compartimentazione deve essere: 1,0

Requisiti speciali relativi alla compartimentazione delle navi (R 7)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 Quando in una o pid parti di una nave le paratie stagne sl estendono fino a un
ponte plu alto che nel resto della nave e sl desidera, nel calcolo della lunghezza
allagabile, sfruttare tale maggiore estensione delle paratle, possono essere
usate {inee limite distinte per clascuna parte della nave, purché:

.1 I fianchi della nave si estendanc per tutta [a lunghezza della stessa fino al
ponte corrispondente alla linea limite superiore e tutte le aperture nel
fasciame esterno at di sotto di questo ponte, per tutta la lunghezza della
nave, siano considerate, ai fini della regoia 15, come se fossero &l di sotto

_ delia linea lmite; e

.2 | due compartimentl contlgui allo scalinc del ponte delie paratie rientrino
clascuno nella lunghezza ammissibile corrispondente alla rispettiva linea
limite e la loro lunghezza complessiva non superi Il doppio deilla Iunghezza
ammissibile calcolata sulla linea limite inferiore.

.2 Un compartimento pud superare la lunghezza ammissibile stabilita dalla regola
4, purché la lunghezza complessiva di ciascuna delle due copple di
compartimenti adlacenti con le quali il compartimento in questione & in comune
non superi il valore pill basso della lunghezza allagablle o de! dopplo della
lunghezza ammilssibile.

.3 Una paratia trasversale principale pud avere un recesso purché ogni parie del

recesso sia compresa tra superficl verticall sitvate sul fianchi della nave, a una
distanza dal fasclame esterno pari a un quinto della larghezza della pave
stessa, misurata, normalmente al piano di simmetria, al livello del massimo
gallegglamento di compariimentazione. Qualslasi porzione di recesso che
oltrepassi detti limiti deve essere conslderata uno scallno e sottoposta alle
disposizion! del punte 6.



.4 Qualora una paratla trasversale princlpale abbia un recesso o uno scaling, nel
calcolo della compartimentazione deve essere utifizzata una paratia plana
equivalente.

- .5 Laddove un compartimento stagno principale trasversale preveda una.
compartimentazione locale e si dimostri, 2 soddisfazicne delamministrazione
delio Stato di bandiera, che a una qualungue avaria laterale che si estende per
3 metri pitt 1l 3% della lunghezza della nave, o per 11 metri, oppure per l 10%

R della lunghezza della nave, assumendo il valore piti basso, lYintero volume del
_ . _compartiméento principale non risulta allagate, si pud ammettere una tolleranza

proporzionale neila lunghezza ammissibile alttimentl prescritta—per tale - ——

compartimento. In tal caso, i volume deli‘effettiva gallegalabilita ipotizzata per
il fiance non in avaria non deve essere magglore di quello assunto per il fianco
in avaria.

La tolleranza di cui ai presente paragrafc & ammessa soltanto se non impedisce di
soddisfare la regola 8.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

.6 Una paratla trasversale principale pud avere un scallne purché soddisfi una
delle seguenti condizioni:

.1 la lunghezza complessiva del due compartimentl, separati dalla paratia in
questione, non ecceda il 90% della lunghezza allagabile o It doppio deilla
lunghezza ammissibile, Tuttavia nelle navi aventi un fattore dl
compartimentazione parl a 1 basta che la lunghezza complessiva dei due
compartimenti in questione non ecceda la lunghezza ammissiblle;

.2 in corrispondenza deflo scaline sla asslcurate una compartimentazione

supplementare atta a garantire lo stesso grado di slcurezza dato dalla
paratia piana;

.3 il compartimento sul quale lo scalino si estende non superi la lunghezza
ammissibile corrispondente a una linea limite presa a 76 mm al di sotto
dello scalino.

.7 Nelle navi di lunghezza pari o superiore a 100 metri, una delle paratie principali
trasversall a poppavia del gavone di prora deve essere sistemata a una
distanza dallz perpendicolare avanti non maggtore della lunghezza ammissibile.

— .8 Se_la_distanza_tra _due paratie trasversali principali contigue, o tra le loro
equivalent! paratie plane, oppure tra due plani trasversali passantitra 1€ parti’
pit ravvicinate di due paratie a scalino, & minore di 3 metrl pitt il 3% della
lunghezza della nave, o di 11 metri, oppure del 10% della lunghezza dellz
nave, assumendo il valore pill basso, una sola di queste paratle & considerata
parte della compartimentazione defla nave.

9  Quando il fattore di compartimentazione prescritto & pari a 0,50, la lunghezza

complessiva di due qualsiasi compartimenti contigui non deve superare la
lunghezza allagablle.

8. Stabilitd in condizioni di avaria {R 8)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1.1 Nelle diverse condizioni di servizio, deve essere assicurata una stabllitd a nave
integra tale che, dopo [allagamento di un qualsiasl compartimento principale
contenuto nel limitl delfa lunghezza aflagablle, la nave resista alla condizione
finate di allagamento.
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1.2 Quando due compartimenti principall contigui sono separati da una paratia a
scalino che risponda alle disposizioni della regola 7.6.1, la stabilitd alio stato
integro deve essere tale che la nave resista all'allagamento dei due
compartimentl in questione.

.1.3 Qualora Il prescritto fattore di compartimentazione sia parl a 0,50, la stabilitd a
nave integra deve essere tale che la nave reS|sta all a[lagamento di due
qualsiasl compartiment! contigui.

—- 2.1 Quanto -disposto -ai-punto .1_deve_escere determinate_per_mezzo di calcoli
esegulti a norma dei punti .3, .4 e .6 e tenendo conto delle proporzioni e delle
caratteristiche costruttive della nave e della disposizione e configurazione del
compartimenti in avaria. Nell'eseguire tali calcoli, sl deve supporre che la nave
si trovi nelle pegglori condizioni di servizio sotto il profilo della stabilita,

.2.2 Qualora sl intenda sistemare ponti, doppl fianchi o paratie longitudinall ta cul
tenufa & adeguata a limitare significativamente il deflusso dell’acqua, nei
calcoll si deve tener debito conto di tall limitazioni.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D 4+ NAVI RO-RO DA PASSEGGERI ESISTENTI
- DELLA CLASSE B + NAVI NON RO-RO DA PASSEGGERI ESISTENTI DELLA CLASSE
B, COSTRUITE A PARTIRE DAL 29 APRILE 1990:

.2.3 La stabillta prescrittia nelia condizione finale dopo lavarla e dopo il
bilanciamento, ove previsto, deve essere cosi determinatas:

.2.3.1 La curva dei bracd di stabilita positivi residui deve estendersi come minimo
per 15

° pltre I'angole di equllibrio. Detta estensione pud essere ridotta a un minimo
dl 10

® se |'area al di sotto delia curva del braccio di stabilitd & quella specificata
nel punto .2.3.2 moltiplicata per il rapporto 150/estensione, ove I'estensione
& espressa in gradi.

.2.3.2 L'area al di sotto della curva del braccio di stabilitd non deve essere minore
di 0,015 metri-radianti, calcolata a partire dallangolo di equillbrio fino af
valore minore fra:

1 Iangoio al quale si verifica 1l progressivo allagamento;

.2 22 ° (dalla posizione di nave dritta) nel caso di allagamento dl un unico
compartimente; 27 © (dalla posizione di nave dritta) nel casc di allagamento
simultaneo di due compartimenti contigui.

.2.3,3 1l braccio di stabilitd residuo deve essere compreso fra valori di stabilitd
positiva, tenendo conto del maggiore dei momentt sbandanti dovuti:

.1 all'addensamento laterate dei passeggeri;

.2 alla messa a mare di tutti i mezzi collettivi di salvataggio, ammalnabili
medlante gru, sistemati su un lato della nave, al completo di persone e
dotazioni;

.3 alla pressione del vento;

come caleolato dalla seguente formula:
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(momento sbandante)
GZ {metrl}) =  (dislocamento) + 0,04

Tuttavla, il braccio non deve essere in nessun caso minore di 0,10 metrl.

.2.3.4 Al finl dei caleolo def moment! sbandanti di cui al paragrafo .2.3.3, si Ipotizza'

guanto segue:

-1 Momento dovuto all'addensamento del passeggeri:

A1 quattro persone per metro quadrato

.1.2 una massa di 75 kg per clascun passeggero;

.1.3 passeggerl distribuiti sulle aree libere del ponte, su un lato deila
nave, sui ponti in cul sono ubicati | punti di rlunione e in modo tale da
produrre || momento shandante piu sfavorevole,

.2 Momento dovuto alla messa a mare di tutti [ mezzi collettivi di salvataggio,
ammainabill medlante gru, sistemati su un fato della nave, al completo di
persone ¢ dotaziond:

.2.1 si deve Ipotizzare che tutte le Imbatcazioni di salvataggio e i battelli di
emergenza, sistemati sul lato verso cul la nave ha sbandato in
seguito all’avaria, stano messi fuori borde al completo di persone e
dotazioni, prontl per essere ammainatt;

.2.2 per le imbarcaziont dl salvataggio predisposte per la messa a mare, al
complete dl persone e dotazioni, dalla posizione ove esse sono
sistemate, si deve ipotizzare 1l massimo momento sbandante durante
la messa a mare;

.2.3 si deve ipofizzare che una zattera di salvatagaio, ammalnabile
mediante gru, sfa messa fuort bordo, pronta per essere ammainata,
al completo di persone e dotazionl sul lato verso cui la nave ha
sbandato in seguito all’avaria;

.2.4 le persone che non si trovano nei mezzl di salvataggio messi fuori
bordo non devong causare ulterfor! moment! sbandant! o raddrizzanti;

.2.5 si deve ipotizzare che | mezzi di salvataggio sul lato della nave

pasizione In cui essl sono sistemati a bordo.

.3 Momenti dovut! atla pressione del vento:

.3.1 navi della classe B: sl suppone che il vento eserciti una presstone di
120 N/m2; navi delle classi C E D; si suppone che il vento eserciti
una pressione di 80 N/m2;

.3.2 Varea cul applicare tale pressione & l'area della prolezione laterale
della parte della nave al di sopra della linea di galleggiamento allo
stato integro;

3.3 il braccio della coppia deve essere pari alla distanza verticale tra un
punto posto a metad dellimmersione medla alle stato Integro e |l
baricentro della predetta area della prolezione laterale della nave.

.24 Quatora si verlfiching Importanti allagamenti progressivi, evento che

determina una rapida tiduzione det bracci di stabilitd pari o supetiore a 0,04

iz

7 “oppuosto a quelle “verso {lquale—la—nave-ha—sbandato—slano- nella--



metri, si deve supporre che la curva dei braccl di stabHita termini all’angolo in
cul s} verifica it progresslve allagamento, I campe e Iarea di cul aj punti
.2.3.1 e .2.3.2 dovrebbero essere misurati a tale angolo,

.2.5 Nel caso in cui I'allagamento progressivo sia limitato e determini soltanto una
riduzione ragionevolmente lenta del braccio di stabilitd inferiore a 0,04 metri,
la porzione restante della curva deve essere parzialmente [nterrotta
ipotizzando che il locale progressivamente allagato sia tale daliinizio.

“2.6 Nelle fasl intermedie di allagamento, il braccio-di-stabllitd..massimo deve  __
essere di almeno 0,05 metri e il campo dei bracci di stabilitd positivi deve
essere di almeno 7 °. In tutti i casi, si devono ipotizzare una sola falla nello
scafo e una sola superficie libera.

NAVI NUOVE DELLE CLASSL B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

3 Al fini dell’'esecuzione dei calcoli di stabilitd in condizioni di avarla, si devono
ipotizzare le sequenti permeabilitad per volumi e superfici:

Locali Permeabliita (%)
Destinatl a carico o provviste 60
Qccupati da alloggl 95
Cccupati da macchine . 85
Destinati a lquidi 0 o 95 {¥)

(*) Scegllende |l valore che impiica requlsiti pid severi

5| devono ipotizzare permeabilita di supetficie pidl elevate per I locali che, in
prossimita del galleggiamento di avaria, non contengono un numero rilevante
di alloggi o macchine e per | locall che in genere non sono occupati da
quantlia rilevantl di carico o provviste.

4 Le estensloni di avaria ipotizzate devono essere le seguenti;

.1 estensione longltudinale: il valore mincre fra 3 metri pil i 3% della
lunghezza della nave, oppure 11 metd 6 il 10% della lunghezza della
nave;

.2 estenslone trasversale {misurata dal fianco verso l'iIntemo della nave e
normalmente al plane dl simmetria calcolato al massimo galieggiamente
di compartimentazione): una distanza di un quinto della larghezza della
nave; e

.3 estensione verticale: dalla linea di costruzione verso falto senza
limitazione;

4 se un'avaria dl estensione Inferiore a quella indicata net puntl 4.1, .4.2,
4.3 desse luogo a condizioni pil gravli dal punto di vista dello
sbandamento o della perdita di asltezza metacentrica, neij calcoll sl deve
tener conto di tale avaria.

n

L'allagamento asimmetrico deve essere contenuto al minimo, compatibilmente
con l'efficienza delie sistemazioni. Quando risulta necessario correggere
grandi angoli di sbandamento, | mezzl scelti devono essere possibilmente
automatici, ma in qualsiasi caso In cui esistano dispositivi per i
bilanclamento trasversale, questi devono poter essere manovrat! da sopra i
ponte delle paratie. Per fe navi nuove delle CLASSI B, C e D, langolo
massimo di sbandamento dopo l'allagamento, ma prima del bilanciamento,
non deve essere superiore a 15 °, Qualora slano prescritti dispasitivi per il
bllanciamento trasversale, il tempo di bilanciamento non deve superare i 15
minuti. Si devono fornire al comandante della nave le Informazlonl in merito
all'uso dei dispositivi per Il bilanclamento.
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.6 Le condizioni finali della nave dopo lavarla e, in caso di ailagamento
asimmetrico, depo il bilandamento, devono essere le seguenti:

.1 in casc di allagamento simmetrico, l'altezza metacentrica residua,
élcolata con Il metodo del dislocamento costante, deve essere positiva
e pari ad almeno 50 mm;

.2a salvo che sia diversamente previsto al punto 6.2b, in casc dl
.. ) allagamento asimmetrico, I'angolo di sbandamento per 'allagamento di

—_- ———yn-solo compartimento-nen-deve-superare-l-7-2-per-le navi délla-classe -

B (nuove ed esistenti} e | 12 © per le navi delle classi C e D (nuove},

Per l'allagamento simultaneo di due compaitimenti contlgui, pud essere ammesso un
angolo di sbandamento dl 12 ® per le navi nuove ed esistent! della classe B, purché il

fattore di compartimentazione non sia mal superiore a 0,50 nella parte della nave
allagata; .

.2b per le navi non ro-ro da passeggeri esistenti della classe B, costruite
anteriormente al 29 aprite 1990, in caso di allagamento asimmetrico,
I'angolo non deve superare 1 7 °, tuttavia in casl eccezionall
‘amministrazione pud concedere un angolo dl shandamento maggiore
a causa del momento asimmetrico; in nessun caso ['angolo di
sbandamento finale deve superare | 15 °;

.2 in nessun caso la linea limite deve risultare immersa nella fase finale
delallagamento, Se si ritlene che la linea limite possa risultare
iImmersa In una fase intermedla dell’allagaments, l'amministrazione
delic Stato di bandiera pud prescrivere le indaginl e le sistemazioni che
ritiene necessarie per la sicurezza della pave.

7 Al comandante della nave devono essere fornite le informazionl necessarie a
mantenere, in condizionl di servizio, una stabilitd alle stato integro
suffictente a consentire alla nave di resistere a un’‘avaria grave. Nel caso di
navi che richledano mezzi di bilanciamento trasversale, il comandante della
nave deve essere informato sulie condizioni di stabilita su cul si basano |
calcoli di sbandamento e deve essere avvertito della possibilitd di uno
shandamento eccessivo nel caso In cul {a nave sublsse un‘avarla trovandosi
in condizionl meno favorevoli.

.8 1 dati Indicati al paragrafo .7, utili a consentire al comandante di mantenere
una sufficiente stabilitd allo stato integro, devono comprendere Informazloni
riguardantt la massima altezza ammissibile del centro di gravita della nave
al di sopra della chiglla (KGY,  oppure, In altemativa, la minlma altezza
metacenttrica ammissibile (GM) per una serfe di Immersionl o dislocament,
sufficiente a tener conto di tutte le condizion! di servizio. Le informazioni
devono indicare linflusso dei diversl assetti, tenendo conto dei limit
operativi.

g Ogni nave deve avere marche di immerslone segnate chiaramente a proravia
e a poppavia. Nel caso in cui le marche di immersione non siano sltuate in
posizionl facitmente [eggibili, oppure {imiti operativi conness! con il tipo di
viaggio effettuatoe rendano difficile la lettura delle marche, 1a nave deve
essere dotata di un sistema affidabile di Indicazione dellimmersione grazie
al quale si possa determinare I'Tmmersione a proravia ¢ a poppavia.

.10 Dopo I completamento della caricazione della nave e prima della sua
partenza, i} comandante deve determinare [‘assetto e la stabllitd della nave
stessa e inoltre si deve accertare, provvedendo alla relativa annotazione,
che la nave soddisfi | criteri di stabilita previsti dalle pertinent! regole. La
stabilitd della nave deve essere dererminata mediante calcaoli. A tale scopo,
pud essere implegato un calcolatore elettronico programmato per |l
cantroflo delle condizioni di carico e dl stabilitd o un mezzo equivalente.
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A1 Lamministrazione dello Stato di bandiera non pud ammettere alcuna deroga
al requisiti di stabilita In condizioni di avaria, a meno che si dimostrt che
F'altezza metacentrica alflo stato integro, necessaria per soddisfare tall
requisiti, risulti, in ognl condizione di servizio, eccessiva rispetto al servizio
cui la nave & destinata.

A2 Non devono essere accordate deroghe ai criteri di stabilitd In condizionl di
avarla se non In casi eccezionall @ a condizlone che 'amministrazione dello
Stato di bandlera consideri che le proporzioni, le sistemazioni e le altre
caratteristiche della--nave, che -si—possano—adottare praticamente_ e
ragionevolmente nelle particolari circostanze, siano le pil favorevoll alla
stabilita In condizioni di avaria.

8-1 Stabilita delle navi ro-ro da passegaeri In condizioni di avaria {R 8-1)
NAVI RO-RO PASSEGGERI ESISTENTI DEULA CLASSE B8; .

g Le pavi ro-ro da passeggeri esistenti della classe B devono soddisfare le
disposlzioni della regola 8, entro la data della prima ispezione di controllo
periodica successiva alla data specificata qui di seguito, In funzione del
valore di A/Amax come definito nellallegato della circolare MSC/Circ.574,
«Calculation Procedure to Assess the Survivabllity Characteristics of Existing
Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon
Resolution A.265(VII)» [«Procedura di calcolo per valutare la capacita di
sopravvivenza delle navi ro-ro da passeggeri eslstenti utilizzando un
metodo di calcolo semplificato basato sulla risoluzione A.265 (VIII)]».

Valere di A/Amax: Termine per 1a conformita:
inferiore all’85% 1° ottobre 1998
85% o superiore, ma inferlore al 90% 1° ottobre 2000
90% o superlore, ma inferiore al 95% 1° ottobre 2002
95% o superlore, ma Inferiore al 97,5% 1° ottobre 2004
97,5% o supetiore 1° otiobre 2005

B-2 Requisiti speciali per le navi rofro da passeggeri autorizzate a trasportare
pill di 400 passeggeri (R 8-2)

NAVI RO-RO DA PASSEGGERI NUOVE DELLE CLASSI 8, C E D + NAVI RO-RQ DA
PASSEGGERI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

In deroga alle disposizionl delie regole 11-1/B/8 e 1I-1/B/8-1:

a le navi ro-ro da passeggerl nuove, autorizzate a trasportare piti dl 400

passeggeri, devono soddisfare le disposizioni della regoia II-1/B/8, punto
.2.3, nellipotesi che l'avaria abbia luogo In un qualsiasi punto entro la
lunghezza della nave (L); e

2 le navi ro-ro da passeqggeri esistentl, autorizzate z trasportare pll di 400
passeggeri, devono soddisfare le disposizioni del punto 1 entro la data delia
prima ispezione di controllo periodica successiva alle date di cul ai punti
2.1, .2.2 0.2.3, assumendo la data pili recente.

2.1

Termine per fa conformita:
Valore di AfAmax:

inferlore ali’85% 1° ottobre 1998
B5% o supetiore, ma Inferiore al 90% 1° ottobre 2000
90% o superiore, ma Inferlore al 95% - 1° ottobre 2002
g?o/;cz superiore, ma inferfore al 1° ottobre 2004
97,5% o supertore 12 ottobre 2010
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.2.2 Numero di passeggeri che possono essere trasportati:

1500 o superiore 1° ottobre 2002

8-3

9,

1000 o superiore, ma inferiore a 1500 1° ottobre 2006
600 o superiore, ma Inferlare a 1000 1° ottobre 2008
400 o superfore, ma inferlore a 600 1° ottobre 2010

.2.3 Eta della nave pari o superiore a 20 anni:

taddove per eta di una nave si intende i periodo trascorso dalia data in cuf &
stata Impostata la chiglia o in cui la nave si trovava a un equivalente stadio di
costruzione, oppure dalla data In cui la nave & stata trasformata in nave ro-ro da
passeggdert.

Requisiti speciall per le navi da passeggeri, diverse dalle navi ro-ro da
passeggeri, autorizzate a trasportare 400 passeggeri o pis

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003,
DIVERSE DALLE NAVI RO-RO DA PASSEGGERI:

In deroga alle disposizionl della regola I1-1/B/8, le navi da passeqgeri, diverse dalle
navi ro-ro da passeggeri, autorizzate a trasportare 400 passegger o pi, devono
conformars| alle disposiziont della regola 11-1/8/8, punti 2.3 e 2.6, nell'ipotesi che
I'avaria abbia luogo in un qualsiasl punto entre la funghezza della nave L.

Paratie dei gavoni e del locale macchine (R 10)
NAVI NUOVE DELLE CILASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 Ogni nave deve avere tin gavone di prora ¢ una paratia di collisione che deve
estendersi stagna fino al ponte delle paratie. Tale paratia deve situarsi a

©77° 77 “una-distanza dalla-parpendicolare avantinon inferiore at 5% della lunghezzgs— -

della nave e non superiore a 3 metri pid il 5% della [unghezza della nave.

2 Qualora una qualungue parte della nave al di sotto del galleggiamento si
estenda a proravia della perpendicolare avanti (per esemplo: prua a bulbo),
le distanze indicate nel paragrafo 1 devono essere calcolate a partire dal
punto situato:

.1 a meta lunghezza di tale estensione; oppure

.2 a una distanza pari all'l,5% della lunghezza della nave a proravia della
perpendicolare avanti; oppure

.3 a una distanza di 3 metri a proravia della perpendicolare avanti,
assumendao il valore pil basso,

3 Se la nave ha una lunga sovrastruttura prodiera, la paratia del gavone di
prora o di collisione deve estendersi stagna alle intemperie fino al primo
ponte al di sopra di guello delie paratie. Questa estensione deve essere
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sistemata in maniera tale da Impedire che il portellone prodiero, in caso di
avaria o distacco, rischi di danneggiarta.

4 L'estenstone di cuf al punto 3 pud non trovarsi direttamente al di sopra della
paratla sottostante, purché tutte le sue parti non si situino a proravia dej
limite anteriore specificato nei punti 1 e 2.

Nondimeno, nelle navl esistenti della classe B:

-1 in cui una rampa Inclinata di caricazione costituisca parte-dell’'estensione—
della paratia di collisione al di sopra del ponte delle paratle, la parte della
rampa che sl trova a pid dl 2,3 metii sopra it ponte delle paratie pud
estendersi non oltre 1 metro a proravia dei limiti anteriorl specificati nei
punti .1 e .2;

.2 in cui la rampa esistente neon abbla 1 requisiti per essere considerata
un’estensione della paratia di collisione e impedisca la slstemazione di
detta estensione entro i limitl specificati nel punti .1 e ,2, l'estenslone
pud essere sltuata a una certa distanza a poppavia del iimite posteriore
specificato nei puntl .1 e .2, Tale distanza non deve essere maggiore di
quanto strettamente necessario per garantire che non vi sia interferenza
con fa rampa. L'estenslone della paratia di collislone deve aprirsi verso
prora, deve essere conforme alle disposizioni del punto .3 & deve essere
sistemata in manlera {ale da impedire che ia rampa, in caso di avaria o
distacco, rischi di dannegglaria.

5 Le rampe che non soddisfino i suddetti requisitl non possono essere
considerate estension! della paratia di collisione.

.6 Ogni nave deve essere altrest provvista di una paratla del gavone di poppa e
di paratie che dividano il locale macchine dal locali destinati al carico ed al
passeggerl a proravia e a poppavia; tali paratie devono essere rese stagne
fino al ponte delle paratie. La paratia del gavone di poppa pud tuttavia
avere uno scaline al di sotte del ponte delie paratie, purché non ne risalti
una riduzione del grade di sicurezza defla nave per quanto riguarda la
compartimentazione.

.7 In ogni caso, ghi astuccl dl usclta degli assl portaelica devono essere racchiusi
in locali stagnl. Il pressatrecce di poppa deve trovarsl dentro una galleria
stagna ¢ In altro locale stagno separato dal compartimento deli‘astuccio di
uscita deil’asse portaelica, di volume tale che, se allagato per perdite
- _ _attraverse ll pressatrecce, la linea limite non sia sommersa.

10. Doppi fordi (R 12)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

] Le navi di lunghezza Inferiore a 50 metrl devono essere provviste di un
dopplo fondo che st estenda almeno daila paratia del gavone di prora alla
paratia del gavone di poppa, nella misura in cul cld sia possibile e
compatibile con la struttura e il corretto funzionamento della nave.

2 Le navl di lunghezza pari o superiore a 50 metrl, ma inferiore a 61, devono
essere provviste dl un doppio fondo che si estenda almeno dal locale
macchine aila paratia del gavone dl prora o quanto pill vicino possibile a
tale paratia.

3 Le navi di lunghezza pari o superiore a 61 metri, ma Inferiore a 76, devono
essere provviste di un doppio fondo al di fuori del locale macchine, che sl
estenda almeno fino alle paratie del gavoni di prora e di poppa, ¢ quanto
pld vicino possibile a tali paratie.
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4 Le navi di lunghezza pari 0 superiore a 76 metri devono essere provviste di
un doppio fondo posto a meta della toro lunghezza, che si estenda fino alle
paratie dei gavon! di prora e di poppa, o gquanto pill vicino possibile a tali
paratie.

5 Qualora sia prescritta la sistemazione di un dopplo fondo, la sus altezza
deve soddisfare le prescrizioni di un organismo riconosciuto e il clelo del
dopplo fondo deve estenders| fino alle murate della nave in modo da
proteggere il fondo alla curva del ginccchio. Tale protezione & ritenuta

conforme quando, condotta dal vertice dell'angolo_esterng inferiore_ del

11,

__compartimentazione (R 13) _

rettangolo circoscritto alla sezione maestra una retta Inclinata di 25 ¢
sullorizzontale fino all'tntersezione con 1l tracciato fuori ossatura deila
serlone maestra e considerato 11 piano orizzontale passanie per tale
Intersezione, si verifichi che nessun punto defla linea di intersezione dell‘orlo
esterno della lamiera marginale con Hl fasciame esterno risulti al di sotto d!
detto piano orizzontale,

.6 1 pozzetti costruitt ne! doppie fondo in comunicazione con gli impianti di
svuotamento delie stive ecc, non devono essere pit profondl del necessarlo,
La profondita del pozzo non deve in alcun caso superare la profondita del
doppio fondo al plano dl simmetria, diminuita di 460 mm, né estendersi al
di sotto del piano orizzontale di cui al punto .2. E' tuttavia ammesso un
pozzetto che si estends fino al fasciame esterno all’‘estremitd popplera della
gallerla alberi. L'amministrazione dello Stato di bandiera pud autorizzare
altri pozzetti (per esemplo per Folio lubrificante al dl sotto delle macchine
principall) se ritiene che tall sistemazioni offrano una protezione equivalente
a quella data da un dopplo fondo conforme alla presente regola.

7 Un doppio fondo pud non trovarsi in corrispondenza di compartimenti stagnl
di medle dimensionf, utllizzati esclusivamente per il trasporto di liquidl,
purché, a gludizio dell'amministrazione dello Stato di bandiera, Ia sicurezza
della nave, in casc di.avaria del fondo o della murata, non risult
compromessa.

8 In deroga alle disposizioni del punte 10.1 del presente regolamento,
(‘amministrazione dello Stato di bandiera pud accordare l'esenzione dal
dopplo fondo per una qualunque parte della nave avente un fattore di
compartimentazione non superiore a 0,5, se essa ritlene che la
sistemazione dl un dopplo fondo In quella parte non sla compatibile con le
caratteristiche costruttive della nave e il suo normale eserclzlo.

Assegnazione, marcatura e annotazione dei galleggiamenti di

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A Al fine dl mantenere il grado di compartimentazione prescritto, deve essere
stabilita e marcata sui flanchi a meta lunghezza della nave una linea di
aalleggiamento cofrispondente alfimmersione dl compartimentazione
approvata. Sui fiancht di una nave dotata di locali specificarnente adibiti
allallogglamento di passeggeri oppure al trasporto di merci si possono
stabifire e marcare, a richlesta degli armatori, una o pit linee di
galleggiamento  supplementarl, corrispondenti alle  immersioni  di
compartimentazione che l'amministrazione dello Stato di bandtera pud
approvare per le diverse condizioni di esercizio.

2 I galleggiamenti di compartimentazione assegnati e marcat] devono essere
registrati nel certificato di sicurezza per le navl da passeggeri e devono

riportare I'indicazione C.1 se il galleggiamento di compartimentazione &
unifco.
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3

A4

5

Se vi & pilt di un gallegglamente di compartimentazione, le altre condizloni
di servizio sono identificabili con le Indicaziont C.2, C.3, C.4 ecc.t,

It borde libero corrispondente a ciascuno dl questi gallegglamenti deve
essere misurato nella stessa posizione e a partire dalla stessa linea di
riferimento tracciata per | bordi liberl stablliti in base alla convenzione
internazionale sul bordo libero in vigore.

1l bordo libero corrispondente a clascun gallegglamento di
-compartimentaziche_approvato e alle relative condizioni di servizio deve
essere chiaramente indicato nel certificato di sicurezza per navida

passeggeri.

In nessun caso la marca del gallegglamento di compartimentazione pud
essere posta al di sopra del galieggiamento di massimo carico in acqua
salata, determinato sulla base della robustezza della nave o della
convenzione internazionale sul bordgo libero in vigore.

Qualunque sia [a posizione delle marche del galieggiamento dl
compartimentazione, in nessun caso una nave deve essere caricata in modo
da far immergere la marca di gallegglamento corrispondente alla stagione e
alla localita, determinata in base alla convenzlone internazionale sul bordo
libero in vigore,

Una nave non deve in nessun caso essere caricata in modao che sia
sommersa la marca di galleggiamento di compartimentazione
carrispondente al viaggio in corso e alle condizioni di servizio.

12, Costruzione e prove iniziali delle paratie stagne, ecc, (R 14)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

2.2

Ogni paratia stagna di compartimentazione, sla essa trasversale o
longitudinale, deve essere costruita in modo tale da sostenere, con un
adeguate margine di resistenza, la presslone della pli alta colonna d'acqua
che si possa produrre in caso dl avaria della nave, e comunque almeno la
pressione di una colenna dacqua fine alla linea Bmite. La costruzione di
queste paratie deve essere conforme alle prescrizionl di un organismo
riconosciuto.

Scalini e recessi helle paratie devono essere stagni e resistenti quanto la
corrispondente parte di paratia,

Qualora ordinate o bagll passino attraverso un ponte o una paratia stagni,
tale ponte o paratia devono essere resi stagni, nella struttura, senza uso di
legno o cemento.

1

La prova di riempimento d'acqua dei compartimenti principali non e
obbligatoria, Qualora non sia effettuata tale prove, ove possibile deve
essere svolta la prova a getto. Tale prova deve essere effettuata allo stadio
pill avanzato possibile di costruzione della nave, Nel caso in cul ia prova a
getto ‘non sia praticablle a causa della possibiltd di dannegglare |e
macchine, {a coibentazione delle apparecchiature elettriche o element
dell’equipaggiamento, essa pud essere sestituita da un attento esame visivo
delle connessioni saldate, approfondito dove ritenuto necessario da una
prova con soluzione colorata penetrante o da una prova ad uitrasuoni per |
trafilamenti o da una prova equivalente. In ogni caso deve essere eseguito
un esame accurato delle paratie stagne.

1Y numerl arab! che seguono la fettera * €" nella scala del gallecglamento di compartimentazlone possono essere
sostitult! da numet! roman! o da lettere se FAmministrazione delio Stato dl bandlera ritlene necessarlo operare una

distinztone fra tale scala e quella intermnazionate.



T T -la colonna-d'acqua sia-inferiere-a-0;9-metri al dl-sopra-del .clelo della_cassa, -

1l gavone di prora, | doppi fondi (comprese le chiglle & cassone} e | doppl
fianchi devono essere sottoposti a prova esponendoll a una colonna dacqua
cortispondente al requisiti del paragrafo .1.

Le casse destinate a contenere kquidi e che formano parte della
compartimentazione delia nave devono essere sottoposte a prove ditenuta
stagna con |a maggiore delle seguenti colonne d’acqua: colonna
cortispondente al massimo gallegglamente di compattimentazione o
celonna corrispondente al due terzi delialtezza dalla faccia superiore della
chiglia alla !inea limite in corrispondenza delle casse, purché in nessun caso

assumendo il valore pit aito. Nel caso in cul la prova sopra descritta non
fosse possibile, pud essere ammessa la prova di tenuta d'arla, durante la
quale le casse sono sottoposte ad una pressione atmosferica non superiare
a 0,14 bar,

Le prove indicate al puntd .4 e .5 hanno lo scopo di verificare che le
sistemaziont strutturali di compartimentazione siano stagne e non devono
essere effettuate prove per stabilire Iidoneita di un qualsiasi compartimento
a contenere combustibile liquido o a soddisfare altri usi, per { quali pud
rendersi necessaria una prova di livello superlore, In funzione defl‘altezza
che 1l liquido pud ragglungere nella cassa o nelle sue tubolature.

13. Aperture nelle paratie stagne (R 15)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI 8, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1

2.1

2.2

3.2

Il numero delle aperture nelle paratie stagne deve essere ridotto 2l minimo,
compatibilmente con le caratteristiche costruttive della nave e il suo
normale esercizio. Tali aperture devono essere provviste di idonei mezz! di
chiusura.

Se tubolature, ombrinali, cavi elettrici ecc, attraversano paratie stagne di
compattimentazione, devono essere adottat] accorglmenti tali da garantire
la tenuta stagna delle paratie.

Sulle paratie stagne di compartimentazione non & consentito [nstallare
valvole che non siano parte di un sistema dl tubolature.

Per gli impianti che attraversano le parstie stagne di compartimentazione
non deve essere usato piombo o altro materlale sensibile al calore, in
quanto il deterioramento dl talf impiantl in caso di incendio potrebbe
compromettere-la-tenuta stagna delle_paratie.

Non sono ammessi portelloni, passt d'uomo ¢ aperture di accesso:
.1 nefia paratla d! collisione a! di sotto della linea limite;

.2 nelle paratle staghe trasversall che dividone un locale da carico da un
iocale da carico contiguo, ad eccezione dl quanto previsto al punto .10.1
e nefla regola 14,

Ad eccezione del caso previsto nel punto .3.3, la paratia di collisione pud
essere attraversata, sotto fa linea limite, da non pld di una tubolatura per il
passaggio del fluido contenuto nella cassa del gavone di prora, purché detta
tubolatura sia munita di una valvoia con chiusura a vite manovrabile da
sopra It ponte delle paratie e il corpo della valvola sia fissato alla paratia di
collisione nell'interno del gavone di prora, Tuttavia, linstallazione della
valvola sul lato popplero delta paratia di coliisione pud essere ammessa
purché In tutte le condlzionl di servizio la wvalvola sla agevolmente
accessibile e il locale in cui & installata non sia un locale da carico,

20



3.3

5.1

5.2

5.3

Se it gavone d| prota & diviso per contenere due liguidi diversi, la paratia di
collisione pud essere attraversata al di sotto della linea limite da due
tubolature, clascuna delie quall sistemata net modi prescritti dal punto .3.1,
sempre che non esista un‘altetnativa pratica allfinstallazione della seconda
tubolatura e che, tenuto conto della compartimentazione supplementare
esistente nel gavone di prora, la sfcurezza della nave non ne sia
Compromessa.

Su ciascuna paratia trasversale principale, dentro i locall che contengeno la
macchina principale e ausillaria e le caldaie per la propulsione, non pub

essere sistemata pitt di una portd, oltre alle porte di accesso—alla-galieria-— -

degli alberi motore. Se vi sano due o pil alberl motore, le gallerie devono
essere collegate da un passaggio intercomunicante. Deve essere aperia
soltanto una porta fra il locale macchine e le gallerie in cui vi siano due
alberl e soltanto due porte se vi sono pit di due alberi motore. Tuite le
porte devono essere del flpo a scorrimento e devono essere collocate In
mado che la soglia si trovi pll in alto possibile. It comando @ mano per
manovrare queste porte da sopra il ponte delie paratie deve essere situato
al di fuori del locale macchine. ’

NAVIT ESISTENTI DELLA CLASSE B E NAVI NUOVE DELLE CLASS1 B, CE D DI
LUNGHEZZA INFERIORE A 24 METRI:

Le porte stagne devono essere a scorfimento o a cerniera o di tipo
equivalente. Non sono ammesse porte dl lamlera fissate soltanto da bulloni
e porte che si chludono a caduta o per 'azione di un peso che cade.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PART O SUPERIORE A
24 METRI:

ie porte stagne, eccetto | casl previsti nel punto .10.1 o nella regola 14,
devono essere porte a scorrimento con manovra meccanica, conforml alie
disposizioni del punto 7 e In grade di essere chiuse contemporaneamente
dalla consolle di manovra centrale in plancia In non pit di 60 s con nave
diritta.

NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B E NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED DI
LUNGHEZZA INFERIORE 4 24 METRI:

Le porte a scorrimento possono essere:

- soltanto manovrate a braccia, o

- manovrate meccanicamente 0 a braccia.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A
24 METRI:

Nelle navi in cui il numero complessivo di porte stagne non & superiore a
due unitd e dette porte sono ubicate nel locale macchine o sulle paratie che
defimitano tale locale, Famministrazione dello Stato di bandiera pud
permetiere che siano soltanto manovrate a braccla, Qualora siano Installate
porte a scotrimento manovrate a braccla, queste devono essere chiuse e
fissate prima che la nave salpl per un viagglo con passeggeri e devono
rimanere tali durante la navigazione.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI 8, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 sistemnl di manavra, sla meccanica sia a braccia, dl qualsiasi porta stagna a
scorrimento che funzioni meccanicamente o meno devong poter chiudere la
porta con la nave sbandata di 15 © sia da un lato sla dall’altro. Devono

21



5.4

essere anche conslderate le forze che possono agire su ciascun lato della
porta come nel caso in cui 'acqua fluisca attraverso |‘apertura, applicando
un battente statico equivalente a un’altezza d'acqua di almenoc 1 metro
sopra la soglia in corrlspondenza della mezzeria della porta.

24 METRI:

I comandi delle porte stagne, comprese le tubolature Idrauliche e i cavi
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5.5

.5.6

.6.1

6.2

eiettrici,_devoné essere ubicati_il_piti_vicino_possibile alla paratia sulla qualg .
sono sistemate le porte, al fine di ridurre al minimo la possibllita che
subiscano le conseguenze di un‘eventuale avaria della nave. La posizione
delle poirte stagtie e del relativi comandi deve essere tale che, se la nave
subisce un‘avaria entro un quinto della sua larghezza, misurando tale
distanza normalmente al plano di simmetria al livello de! massimo
galleggiamento di  compartimentazione, non sla compromesso |
funzlonamento delfle porte stagne ubicate fuori della zona in avaria.

Tutte le porte stagne a scorrtfmento ¢on manovia meccanica o a braccla
devono essere munite di indicatori che segnalino in tutte le posizionl di
manovra a distanza se le porte sono aperie o chiuse. Le posizionl di
manovra a distanza devono essere sistemate solo suila plancia di comando,
come prescritto al punto .7.1.5, e sul luogo in cui il punto .7.1.4 prescrive la
sistemazione della manovra a braccia al di sopra del ponte delle paratie.

NAVI £ESISTENTI DELLA CLASSE B £ NAVI NUOVE DELLE CIASSI B, CED
DI LUNGHEZZA INFERIORE A 24 METRI:

Le porte stagne che non soddisfano le disposizioni dei punti da .5.1 a .5.5
devono essere chiuse prima dell'inizio del viaggle e devono rimanere tall
durante la navigazione. L'ora di apertura all‘arrivo in porto e di chiusura

prima defla partenza dal porto devono essere annctate nel glornale di
bordo.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA INFERIORE A 24
METRI + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Le porte a scortimento mancvrate a braccla possono essere a movimento
orlzzontale o verticale. Deve essere possibile manovrare Il meccanismo da
ciascun lato della porta stessa e da una posiziong accessibile al dl sopra del
ponte delle paratie con una manovella a rotazlone continua o con altro
dispositivo di tipo approvato che offra le stesse garanzie di sicurezza, I

- —tempo necessario-per la-completa-chiusura-della-porta, -guande-manovrata—————-

con meccanismo a braccia, non deve superare 1 80 s a nave dritta.

NAVI ESISTENTI DEILLA CLASSE B:

Le porte 2 scorrimento a manovra meccanica possono essere a movimento
verticale od orizzontale. Se una porta & manovrata meccanicamente da un
comando centrale, il meccanismo deve essere tale che la porta possa essere
manovrata meccanicamente da ambo | lati della porta stessa, Leve locall di
comando, collegate con i dispositive meccanico, devono essere installate su
clascun lato della paratia ed essere sistemate in modo da consentire a chi
passa attraverso la porta di tenerle entrambe in posizione di apertura,
senza per questo azionare Inavvertitamente il meccanismo di chiusura. Le
porte a scorrimento manovrate meccanicamente devono essere provviste di
dispositive a braccia manovrablie da entrambi [ latl della porta e da una
postazione accessibile situata al di sopra del ponte delle paratie con
manovella a rotazione continua o altro dispositivo dl tlpo approvato che
offra le stesse garanzie di sicurezza. Esse devono essere altres] provviste di
allarme acustico che deve suonare prima che la porta comincl a chiuders| &
continui fino a completa chiusura della porta. Inoltre, negli ambienti in cuf il
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2.1

rumore & forte, Vallarme acustico deve essere integrato da una
segnalazione ottica intermittente sulla porta.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C € D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A
24 METRI:

Ogni porta stagna a scorrimento con manovra meccanica:

.1 deve essere a movimento verticale od orizzontale;

.2 deve, fermo restando quanto prescritto ai punto .11, avere una larghezza
massima netta di apertura di 1,2 metrl; "amministrazione dello Stato di
bandlera pud permettere porte pl grandi soltanto nella misura
considerata hecessarla all'efficace esercizio della nave, purché vengano
prese in considerazione altre misure di sicurezza, fra cui le seguenti:

.2.1 speciale considerazicne deve essere prestata alla resistenza
strutturale della porta e ab suoi mezzi di chiusura al fine di impedire
trafilamenti;

.2.2 la porta deve essere sistemata ai di fuor della zona di avaria B/5;

.2.3 fa porta deve essere tenuta chiusa durante la navigazione, tranne

che per periodi limitati, quando & assolutamente necessario, secondo
quanto deciso daill’'amministrazione dello Stato di bandiera;

.3 deve essere munita delle sistemazioni necessarie per aptire e chiudere
la porta usando energia elettrica, energia idraulica o qualsiasi altra
forma di energia che sia accettabile per 'amministrazione dello Stato di
bandlera;

.4 deve essere munita di un proprio meccanisme di manovra a braccla;
deve essere possibile aprire e chiudere |a porta a braccia da ciascun lato
defla porta stessa e, Inoltre, chiudere la porta da una posizione
accessibile al di sopra del ponte delle paratie con manovella a rotazione
contlnua o con altre dispositivo che dia le stesse garanzie di sicurezza,
accettabile per Vamministrazione delio State di bandiera; I senso dl
rotazione o aitra direzione di movimento deve essere chlaramente
indicato In tutte le posizioni di manovra; it tempo necessaric per la
chiusura completa della porta, quando manovrata con meccanismo a
braccia, non deve superare | 90 s a nave dlitta;

.5 deve essere munita di comandl per aprire e chiudere la porta
meccanicamente da ambo 1 lati delia porta stessa e anche per chiudere
la porta meccanicamente dalla consolle di manovra centrale in plancia;
deve essere munita di allarme acustico, distinto da qualsiasi altro
allarme della zona, il quale deve suonare ogniqualvelta {z porta venga
chiusa mediante manovra meccanica a distanza; .

.6 esso deve suonare per almeno 5 secondl ma non pit di 10, prima che la
porta cominci a muoversi, € deve continuare a suonare finché la porta
non sia completamente chivsa; nel caso di manovra a braccia a distanza
¢ sufficiente che l"allarme acustico suoni solo mentre la porta si sta
muovendo; nel case di manovra a braccla a distanza & sufficlente che
l'allarme acustico suonl solo mentre ia porta si sta muovendo; inoltre,
nelie zone passeggeri e nelle zone ad zlko livelio dl rumore ambientale
Famministrazione dello Stato di bandiera pud richiedere che l'allarme
acustico sia integrato da una segnalazione ottica intermittente sulla
porta; €
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.7 deve avere una velocltd di chiusura con manovra meccanica
approssimativamente costante; il tempo di chiusura, dal momento in cul
la porta comincla & muoversi al momente in cui essa raagiunge la
posizione di chiusura completa, non deve in alcun caso essere inferiore a
20 s o superiore a 40 s con nave diritta.

L'energia elettrica necessarla per ie porie stagne a scorrimento con manovra
meccanica deve essere fornita dlrettamente dal quadro di emergenza o da
un quadro di distribuzione apposito, sistemato al dl sopra del ponte detle
-paratie, 1 circuiti di comando, segnalazione e allarme associati devono

essere-alimentati-direttamente. dal quadro.di.emergenza_o_da un apposito.
quadro di distribuzione, sistemato al dl sopra del ponte delle paratie, e
devono poter essere alimentati automaticamente da una sorgente dj
emergenza temporanea di energia elettrica in caso di avaria alla sorgente
principale o alla sorgente dl emergenza di energla elettrica.

Le porte stagne a scorrimento con manovria meccanica devono essere
provviste di:

.1 un tmpianto idraulico centralizzate munito di due sorgenti di energia
indipendenti, ciascuna composta di un motore e di una pompa in grado
di chiudere simultaneamente tultte le porte; inoltre, lintere Impianto
deve essere provvisto di accumulator! idraulicl df capacitd sufficiente a
manovrare tutte le porte almeno tre volie, vale a dire «chiusura-
apertura-chiusura», con la nave in condizioni sfavorevoli di sbandamento
di 15 °; questo ciclo di manovra deve poter essere effettuato quando
{"accumnulatore si trova alla pressione di Intervento della pompa; il fluido
utilizzato deve essere sceito in funzione della temperatura cul Fimpianto
pud essere soggetto durante |‘esercizio; Iimpianto di alimentazione deve
essere progettato in modo da ridurre al minimo la possibilita che una
singola avaria nella tubolatura Idraulica comprometta il funzionamento di
pit di una porta; {impianto idraulico deve essere provvisto di un allarme
di basso’ llvello per | serbatoi di fluido oleodinamico che servono
Iimpianto con manovra meccanica, dl un allarme di bassa pressione del
gas o di altri mezzi efficaci di monitoraggio delle perdite di energla negli
accumnulator] idraulicl; tali allarmi devono essere ottlci e acustid e |
relativi indicatort devono essere situati sulla conseoile di manovra centrale
in plancia; oppure

.2 un impianto idraulico indipendente per clascuna porta munito di sorgenti
di energia, ciascuna composta di un motore e di una pompa in grado di
aprire e chiudere la porta; I'l'mplanto deve inoitre essere provvisto di un
accumulatore Idraulico di capacita sufficlente a manovrare ia porta
almeno_tre volte, vale g dire_«chiusura-apertura-chiusura», con [a nave
in condizloni sfaverevoll di shandamento di 15 °; questo diclo di manovra
deve poter essere effettuato quando gl accumulatori sono alla pressione
di intervento della pompa; il fluido utilizzato deve essere scelto in
funzione della temperatura cui 'implanto pud essere soggetto durante
i'esercizio; sulla consolle dl manovra centrale In plancia deve essere
installato un allarme di bassa pressiong del gas o altrl efficad dispositivi
di monitoraggio delle perdite di energia negli accumulatorl tdrauvlid; in
ogni poslzione dl manovra locale deve inoltre essere Installato un
dispositivo che segnali la perdita dell'energia accumulata; oppure

.3 un impianto elettrico indipendente e un motore per ciascuna porta
munita di sorgenti di energia, ciascuna composta d! un motore in grado
di aprire e chiudere la porta; la sorgente di energia deve poter essere
allmentata automaticamente dalla sorgente di emergenza temporanea di
energla elettrica in caso dl avarla alla sorgente principale o alia sorgente
di emergenza dli energia elettrica, e deve avere capacita sufficlente a
manovrare la porta almeno tre volte, vale a dire «chiusura-apertura-
chiusura», con la nave in condizioni sfavorevoli di sbandamento di 15 ©,
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7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

Per gll impianti descritti ai punti .7.3.1, .7.3.2 e ,7.3.3, deve essere previsto
quanto segue:

gli implanti di potenza per le porte stagne & scorrimento con manovra
meccanica devono essere separati da tutti gll altrl Implanti eletirici. Una
singola avaria neghi Impianti 8 manovra meccanica, elettrict o idraulici, che
escluda I'azionatore idraullco non deve impedire ¥azionamento a bracda di
qualsiasl porta.

Le leve di comando devono essere poste su clascun lato della paratia, ad
un‘altezza. minima_di_1,6 m _dal _piano_del pavimento e devono essere
sistemate fn mode da consentire a chi passa attraverso la porta di tenerle
entrambe in posizione di apertura, senza per questo azionare
inavvertitamente il meccanismo di chiusura. La direzione di movimento
delie leve nell’aprire e chiudere [a porta deve essere quella della porta
stessa e deve essere chiaramente Indicata. Se per avviare 1| movimento di
chiusura della porta & necessaria soltantoc un‘azione, le leve di comando
idrauliche delle porte stagne nei locali di alloggio devono essere collocate in
modo che un bambino non possa azionarle, ad esempio dietro a sportellj,
fissati da bulloni, posti ad almeno 170 cm 3! di sopra del livello del ponte.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTE DELLA CLASSE B
DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METRI:

Su entrambi | lati delle porte deve essere apposta una targa con le istruzioni
per il funzionamento dellimplanto delle porte. Inoftre, su entrambi i latl di
ciascuna porta deve essere affissa una targa con unfscrizione o
un‘immagine che metta in guardia del pericolo di sostare nel vano della
porta una volta avviato i movimento di chiusura della porta stessa. ie
targhe devono essere di materiale resistente ed essere fissate saldamente.
H testo sulla targa delle istruzionl ¢ delle avvertenze deve contenete
informazioni sul tempo di chiusura della porta in questione.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A
24 METRI:

Per quanto possibile, le apparecchiature e | component! elettricl per le porte
stagne devono essere sistematy al di sopra del ponte delle paratie e al di
fuori di zone e spazi pericolost.

Le custodie dei componenti elettric sistemati necessariamente al di softo del
ponte delle paratie devono fornire un‘adeguata protezione contro ingressl

d'acqua.

I drecuiti elettrici di potenza, comando, segnalazione e allarme devono
essere protetti contro [ guastt in modo tale che un‘avaria al circulto di una
porta non provochi un‘avaria al circuito di qualsiasi altra porta. 1
cortocircuitl o gl altri guastl al circuitl di allarme o di segnalazione di una
potta non devono determinare il mancato funzionamento della porta stessa.
Si devono adottare opportuni accorgimenti per evitare che trafilament]
dacqua nell‘apparecchiatura elettrica situata sotto il ponte deile paratie
causino Mapertura della porta.

Un unico guasto di orlgine -elettrica nell’impianto di alimentazione o di
comando di una porta stagna a scotrimento con manovra meccanica non
deve causare l'apertura di una porta chivsa. La disponibillta di energla
dovrebbe essere costantemente controllabile in un punto del circulto
elettrico che sla il pit vicino possibile a clascuno del motor] prescritti dal
punto .7.3. L'avaria a una qualsias! fonte di energia deve azionare un
allarme ottico e acustico sulia conseolle di manovra centrale in plancla.
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.8.1

La censofle di manovra centrale in plancia deve avere un commutatore di
«selezione principale» con due posizioni di comande: «comando localex,
che consenta di aprire e chiudere localmente una porta dopo l'uso senza
chiusura autormnatica, e «<«potte chiuse», che chiude automaticamente
qualsiasl porta aperta. Tale posizione deve copsentire Vapertura locale delle
porte e la loro successiva chlusura automatiea al rilascio del meccanismo di
comando_locale. 11 commutatore di «selezigne principale» deve essere dl
norma nefla posizione «comando locale». La posizione «porte chiuse» deve
essere usata soltanto a scopo di prova e in caso di emergenza.

‘La consolle di ' manovra centrale in-plancia-deve essere munita di un piano
indicante {'ublcazione .di clascuna porta, con indicatori ottict che segnalino

8.3

9.1

9.2

8.3

se una poria & aperta o chiusa, Una luce rossa deve indicare chela porta &
completamente aperta e una luce verde deve indicare che essa &
comptetamente chiusa. Quando una porta viene chiusa a distanza, la luce
rossa deve indicare ia posizione intermedia mediante Intermittenza. Il
circuito dl segnalazione deve essere indlpendente dal circuito di manovra
per ciascuna porta.

Dalla postazione centrale di comando non deve essere possibile aprire
nessuna porta a distanza.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Tutte fe porte stagne devono essere tenuie chiuse durante la navigazione,
salvo il fatto che esse possonoc essere aperte durante la navigazione come
specificato nef punti 9.3 e 9.3. Le porte stagne di larghezza maggiore a 1,2
metH ammesse dal punto 11 possone essere aperte solo nelle circostanze
specificate in quel paragrafo. Qualsiasi porta aperta al sensi del presente

paragrafo deve poter essere chiusa immediatamente.

Una porta stagna pud essere aperta durante la navigazione per permettere
il passaggio di passegger! o equlpaggio, ¢ quando un lavore nelle immedilate ,
vicinanze detia porta stessa renda necessaria la sua apertura. La porta deve
essere immediatamente chiusa quando il transito attraverso di essa €

completate o quande il lavoro che ha reso necessaria la sua apertura &
finito. -

Certe porte stagne possono essere tenute aperie durante la navigazione solo
se considerato assolutamente necessarlo; ovvero, qualora [‘apertura delle
porte sia ritenuta essenziale per il buon funzienamento delle macchine della
nave oppure per permettere ai passeggeri’ un accesso nortalmente
imitato in tutta la zona passeggeri. Tale decisione in merito deve aessere
presa dall’amministrazione deflo State di bandiera solo dopo attenta

. .. ._considerazione delle ripercussioni_sull’esercizio_e _sulla_sopravvivenza deila

101

nave. Una porta stagna che pud restare aperta in forza di tale declsione
deve essere chiaramente indicata nelle istruzionl di stabilitd della nave &
deve poter essere chiusa mmediatamente.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

Porte stagne di costruzione soddisfacente possono essere sistemate nelle
paratle stagne di Interponte destlnate alla suddivisione del carlco, se
'amministrazione dello Stato di bandiera & convinta che la sistemazione di
tali porte sla essenziale. Dette porte possona essere del.tlpo a cerniera, su
rulli o a scorrimento, ma non devono essere manovrabill a distanza. Esse
devong essere sistemate al pil alto fivello e guanto pit lontano possibile dal
fasciame esterno; in nessun case il loro stipite esterne pud essere a una
distanza dal fasciame esterno inferiore a un quinto dellz larghezza della
nave, misurando tale distanza normalmente al piano di slmmetria al
rnassimo galleggiamento di compartimentazione.
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.10.2  Tall porte devono essere chiuse prima dellinizto de! viaggio e devono

rimanere tall durante 1a navigazione, L'ora di apertura all‘arrivo in porto e di

chiusura prima della partenza dal porto devono essere annotate nel giornale

di bordo. Ove una quaisiasi di queste porte debba essere accessibile

-- durante la navigazione, essa deve essere munita di un dispositive che ne
impedisca l'apertura non auterizzata. Quando & prevista linstallazlone di

porte di tale genere, il loro numero e la loro sistemazione devono formare

oggetto di esame speciale da parte delllamimninistrazione dello Stato dl
bandiera.

a1 U'impiego di lamiere smontablli sulle paratle & ammesse sofo nei locali
macchine. Tall [amlere smontabili devono essere sempre a posto prima che
la nave lasci il porto e non devono essere rimosse durante la navigazione se
nen in caso di urgenza a discrezione del comandante. L'amministrazione
dello Stato di bandiera pud permettere che non pilt di una porta stagna a
scorrimento con manovra meccanica su clascupa paratla principale
trasversale, di dimensionl| superloti @ quelle specificate nel punto .7.1.2,
sostituisca una di tali lamiere rimovibili, purché tali porte siano chliuse prima
che la nave lasci i porto e rimangano tali durante la navigazione, tranne in
caso di urgenza a discrezione del comandante. Non & necessario che queste
porte soddisfino le disposizioni del punto 7.1.4 relativo alla chiusura
completa In 90 secondi per mezzo del meccanismo di manovra a braccia.
t'ora dl apertura e di chiusura di tali porte, sla che la nave sla In
navigazione o In porto, devono essere annotate nel glornale di bordo.

14. Navi che trasportano veicoli merci con relativo personale (R 16)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

g La presente regole si applica alle navl da passeggeri progettate o adattate
per il trasporto di veicoli merci con proprio personale.

2 Se In upa nave di questo tipo il numero totale dei passeggeri, incluso il
personale che accompagna i veicoll, non supera N = 12 + A/25 (dove A &
l'area complessiva di ponte, in metri quadrati, del locall destinati allo
stivaggio di velcoli merci e dove [altezza libera alla posizione di stivaggio e
all'ingresso in tali locali non & inferiore a 4 metri) sl applicano le disposizioni
delia regola 13, punto .10, relative alle porte stagne, con [‘eccezione che le
porte nelle paratle stagne che dividono | locall da carico possono essere
sistemate a qualsiasi flivello. Inoltre & prescritto che in plancia slano
instalfatf Indicatori che segnalino automaticamente quando clascuna poria &
chiusa e tutti i bloccaggl sono fissati.

3 Nel!'applicare a tafi navl le disposizion| del presente capltolo, N deve essere
considerato il numero massimo di passeggeri che la nave & abilitata a
trasportare conformemente alla presente regola.

15. Aperture ne! fasclame esterno ai di sotto della linea limite (R 17)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

51 Il numero delle aperture nel fasclame esterno deve essere rtdotto al minimo,
compatibiimente con le caratteristiche costruttive delle nave e con i suo
normale esercizio.

2.1 La sistemazione e l'efficacia dei dispositivi di chiusura di tutte le aperture nel
fasclame esterno deveono essere rispondenti alla funzione e aifa posizione
dei dispositivi stessl. '

2.2 In hase alle disposizioni della convenzione intermazionale sul bordo libero In
vigore, nessun portellino di murata deve essere sistemato in una posizione
tale che la sua soglla si trovi af di sotto di una linea tracciata parallelamente
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

al ponte delle paratie a murata ed avente | suo punto plll basso & una
quota pari al 2,5% della larghezza della nave al di sopra del massimo
galleggiamento di compartimentazione, oppure a 500 mm, assumendo il
maggiore di questi due valori.

Tutti | portellini di murata le cui soglle sf trovano al di sotto della linea limite
devono essere costruiti In modo da impedire efficacemente che possano
essere aperti senza l'autorizzazione del comandante.

-Se In un interponte la soglia di un gualungque pertellino di murata di cuf al

punto 2.3 sl trova al di sotto di una linea tracclata paralizlamente al ponte ™

delle paratie a murata e avente il suo punto pidt basso a 1,4 metr pia 1
2,5% della larghezza della nave a! di sopra del galleggiamento alla partenza
da un porto, tutti i portellini di murata di quellinterponte devono essere
chiusi a tenuta stagna e bloccati prima che la nave salpi & non deveono
essere aperti finché la nave non sia arrivata al porto successivo,
Nell'applicare il presente punto, potrd essere consentita una certa
tolleranza, se del caso, quande ta nave si trovl in acgua dolce.

I portellini dl murata e | loro controportelllni che non sono accessibili
durante la navigazione devono essere chiusl e fissati prima della partenza
della nave,

H numero degli ombrinall, degli scarichl d’igiene e di aitre simili aperture
nel fasciame esterno deve essere ridotto al minimo, sia facendo confiuire a
un sofo shocco fl maggior numero possibile di tubi di scarico d'igiene o di
altrl tubl, sla mediante altre idonee sistemaxzionl.

Tutte le prese dal mare e tutti gil scarichi nel fasclame esterno devono
essere muniti di efficaci ed accessiblli sistemaziont atte a prevenire
iIimmissione accidentale di acqua nella nave,

Ferme restando le disposizioni delia convenzione internazionale sul bordo
libero In vigore, e ad eccezione di quanto dispasto al punto .5, ogni singolo
scarlco provenlente da locall sltuati al di sotto della linea limite e
attraversante il fasciame esterno deve avere una valvola automatica dl non
ritorno, munita di dispositive di chiusura diretta manovrabile da sopra i
ponte delle paratle, eppure, in alternativa, due valvole automatiche di non
ritorno senza dispositive di chiusura diretta, la pli alta delle quali sia situata
sopra Il massimo galleggiamento di compartimentazione in posizione tale da
assere sempre accessibile per lispezione durante il servizio.

_Quando_é& sistemata_una_valvola con_dispositivo di chiusura_diretta,. il suo

posto di manovra sopra il ponte delle paratic deve essere sempre
facilmente accesslbile e provvisto di Indicatorl che segnaling se 1a valvola &
aperta o chiusa.

Per gh scarichi attraverso il fasciame esterno provenienti da locall sopra la
linea limite valgono le disposiziont della convenzione internazionale sul
bordo libero In vigore. ’

Le prese dal mare e gli scarichi principall ed ausiliart del locali macchine
connessi al funzionamento delle macchine stesse devono avere sempre
valvole facilmente accessibill fra le tubolature e il fasciame esterno o tra le
tubolature e le prese dal mare del fasclame esterno. Le valvole possonc
essere controllate localmente e devono esser provviste di indicatori che
segnalino se sono aperte o chiuse,

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

.1 1 volantini ¢ le manovre delle valvole fissati a scafo devono essere
facilmente sccessibili per ia manovra. Tutte le valvole utillzzate come
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Intercettazionl fissate a scafo devono chiudersi mediante rotazione in
senso orario del volantini.

.2 Le valvole o | rubinettl di scarico a murata per 'acgua di scarico delle

caldale devono essere coliocat! in posizioni faclimente accessibiil e non al

di sotto del fasclame del ponte. I rubinett] o le valvole devono essere

progettat] in modo tale che sia immediatamente evidente se sono apertl

o chiusl, I rubinetti devono essere dotati di congegnl di sicurezza

progettat! per impedire che il perno possa essere sfilatc quande il

o _ _tubinetto & aperto._

3 Su tutte le valvole e | rublnetti delle tubolature {per esemplo, impiantl di
sentina e di zavorra, impianti dell’olio combustibile e dell’olio lubrificante,
implanti di estinzione incendi € di trasporto idrauilco, Impianti dell’acqua
di raffreddamento ed igienico-sanitari, ecc.) deve essere chiaramente
indicata la funzione prevista.

4 Le altre tubolature di scarico devono, qualora scarichino al di sotto del
massimo galleggiamente di compartimentazione, essere dotate di
dispositivi di chlusura equlvalenti; se scaricano al di sopra del massimo
galleggiamente di compartimentazione, devono essere dotate di una
normale valvola di scarico a mare di ombrinale. In entrambi i casl,
possono essere omesse le valvole se si usano tubolature dello stesse
spessore del fasclame negli scarichl diretti det gabinetti e lavabi e negli
scarichi al suolo delie toelette ecc. dotati di contropertellinl o altriment]
protetti dal colpi dl mare. Le pareti di tali tubolature possono comungue
fion avere uno spessore magagiore di 14 mm,

.5 Se & installata una valvola con meccanismo di chiusura diretta, la
posizione da cul pud essere azionata deve essere sempre faclimente
accessibile, & devono essere previsti mezzi per segnalare se [a valvola &
aperta o chiusa.

.6 Quando le valvole con meccanismi di chiusura diretta sono collocate nef
locall macchine, & sufficlente che esse siano azionabill dalla loro
ubicazione, purché questa sla facilmente accesslbile in qualsiasi
condizlone. ) )

Ril Tutti 1 dispositivi e le valvole Installati nel fasciame, prescritti dalla presente
regola, devono essere dl accialo, bronzo o altro materiale duttile approvato.
WNon sonoe ammesse valvole di ghisa ordinaria o di materiale analoge. Tutte
le tubolature alle quali la presente regola sl riferisce devono essere dl

- - accialo—- -o—di— altro  materiale  egulvalente~- a  soddisfazione
deilamministrazione dello Stato di bandiera.

7 I portelloni di Imbarco e i portelll di carico situati al di sotto della linea Hmite
devono essere di robustezza adeguata. Essi devono essere efficacemente
chlusi e fissatl a tenuta stagna prima della partenza della nave e devono
rimanere tali durante la navigazione.

.8 H punte pilr basso di tali aperture non deve in aleun caso trovarsi al di sotto
del massimoe gallegglamento dl compartimentazione.

16. Tenuta stagna delle navi da pasgeggeri al di sopra della linea limite (R 20}
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A E necessario adottare tutte le misure raglonevoll e attuablii netla pratica per
limitare lingresse e la propagazione dellacqua a! di sopra del ponte delle
paratie.Queste possono comprendere paratie parziali o costole rinforzate.
Qualora siano Installate paratie stegne parziali o costole rinforzate sul ponte
delle paratie, al di sopra o nelle immediate vicinanze delle paratie di
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compartimentazione principall, esse devono essere dotate di collegamenti
stagni con il fasclame esterno e fl ponte delle paratie In modo da limitare la
propagazione defl'acqua lungo il ponte stesso quando [a nave & sbandata
per avaria. Se la paratia stagna parzlala non ¢ allineata con la paratia
sottostante, |l ponte -delle paratie che sl trova In mezzo deve essere reso_.__
efficacemente stagno,

I ponte delle paratle, o un ponte soprastante, deve essere stagno salie
intemperie. Tutte le aperture nel ponte esposto devono essere provviste dl

. battenti di_ampia_altezza_e_robustezza e di_efficient] dispositivi per una

chiusura raplda e stagna alle internpetie. Aperture a murata per lo scarico di
grandl masse d'acqua, parapetti a glorno e ombrinali devono essere
debitamente sistemati per far defluire rapidamente I'acqua dai ponte
esposto In tutte le condizioni atmosferiche.

Nelle navi esistent! dl classe B, lo sbocco delle condotte dfaria In una
sovrastrutiura deve situarsi almeno 1 metro al di sopra della linea di
gallegglamento con la nave ad un angolo di sbandamento pari a 15 ¢ o
allfangelo massimo di sbandamento durante la fase Intermedia
dell'allagamento, determinati entramb! mediante caicolo diretto, assumendo
Bl valore pil alto. In alternativa, lo scarico degil sfoghi gas dalle casse
diverse dal depositi per il combustibile liquide pud essere sistemato sul
flanco della sovrastruttura. Le disposizioni del presente punto lasciano

Impregiudicate le disposizioni previste dalta convenzione intemazionale sul
bordo libero in vigore.

I portellint di murata, i portellonl d'imbarco, | portelfl di carico e gli altri
dispositivi di chiusura delle aperture nel fasciame esternc al di sopra della
linea limite devono essere di tipo e costruzione efficaci e di adeguata
robustezza, in considerazione del locali in cul sono situati e della loro
posizicne rispetto al massimo galleggiamento di compartimentazione.

Efficaci controportellini interni, disposti in modo da essere chlusi e fissati a
tenuta stagna In manlera agevole e efficace, devono essere installati per
tutti i portellini di murata che conducono ai locall al di sotto del ponte
Immediatamente soprastante il ponte delle paratie.

17. Chiusura dei portelli di carico (R 20-1)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Le sequenti aperture, situate al di sopra della linea limlte, devonc essere

" chiusg e bloceate prifia di ognipartenza della nave e devono rimaneretali— -

fino all’arrivo della nave nel porto successivo!

.1 portelli di carico nel fasciame o nelle delimitaziont di sovrastrutture
chiuse;

.2 celate prodiere sistemate nelle posizioni di cui al punto .1;
.3 portelll di carico nelle paratie di collisione;

.4 rampe stagne alie intemperie, che costituiscong una chiusura alternativa
a quella di cui ai punti da .1.1 a .1.3 compreso. MNel caso in cui
un‘apertura non possa essere aperta ¢ chiusa durante lz sosta della nave
in porto, essa pud essere aperta o lasciata aperta mentre la nave sl
avvicina o st allontana dal porto, ma solo per ii tempo necessario a
consentire dl effettuare prontamente le operazionl di apertura e
chiusura. In ggnl caso, il portello prodiero interno deve rimanere chiuso.
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2 Se risulta necessario per {'esercizio della nave o per I'timbarco e lo sbarco dei
passeggeri quando la nave & in posizione di ancoraggio sicuro e purché non
sia compromessa la sicurezza della stessa, 'amministrazione dello Stato di
bandiera, in deroga alle disposizioni dei puntt .1.1 e .1.4, pud autorizzare
I"apertura di determinati portelli, a discrezione del comandante.,

A,
%3

3 Ii comandante deve provvedere affinché sia istituito un efficace sistema di
sorveglianza e Informazioni sulla chiusura e I'apertura dei portelll di cui al
punte .1,

A Prima di ogni partenza, I} comandante deve provvedere affinché, come

specificato alla regola 22, sia annotata nel giornale di berdo I'ora dell’'ultima
chiusura dei portelli di cul al punto .1 e Vora di ogni apertura del portelli di
cul al punto .2.

17-1 Tenuta stagna fra il ponte ro-ro {ponte delle paratie) ed i locali sottostanti
{R 20-2)

MAVI RO-RO DA PASSEGGERI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

i1 Ferme restando le disposizioni dei puntl .1.2 e 1.3, tutti gli accessi ai locali
sottostantl il ponte delle paratie devono essere tali che il loro punto pili
basso sia situato almeno 2,5 metri sopra il ponte delle paratle;

1.2 ove si acceda al locall sottostant! mediante rampe di carico per velcoli, le
aperture di dette rampe devono esser chiuse in modo stagno alie
Intemperle, onde evitare lingresso d'acqua nei locali softostanti; esse
devono essere provviste di allarme e segnalazione In plancia;

1.3 se necessarlo al finl dell’attivitad essenziale della nave (movimentazione di
macchine e provviste, per esempio), Vamministrazione dello Stato di
bandiera pud autorizzare che slane predisposti particolari accessi al locall
sottostant! il ponte delle paratie, purché questi siano resi stagni, provvisti di
allarme e segnalazione in plancia;

.14 gli accesst di cul ai punti .1.2 e .1.3 devono essere chiusi prima della
partenza della nave e deveno rimanere tali fino all'arrivo della nave nel
porto successivo;

1.5 il comandante deve provvedere affinché sia istituito un efficace sistema di
sorveglianza e informazione sulla chiusura e 1'apertura degli accesst di cul ai
— - -— punti-1:2 ¢ .1.3;e -— — — —

1.6  prima di ogni partenza, it comandante deve provvedere affinché, come
specificato alla regola 11-1/8/22, sia annotata nel giornale dl bordo l'ora
dell‘uftima chiusura degli accessi di cul ai punti .1.2 e ,1.3;

.1.7  le navi ro-ro da passeageri nuove della classe C di lunghezza Inferiore a 40
metri e le navi ro-ro da passeggerl nuove della classe D, invece di
conformarsi ai puntl da .1.1 a .1.6, possone conformarsi al punti da .2.1 a
.2.3, a condizione che ['aliezza det battent e delle soglie sla almeno patl a
600 mm sui pontl da carico ro-ro aperti e almene pard a 380 mm sui pontl
da carlco ro-ro chiusi.

NAVI RO-RO PASSEGGERI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

2.1 Tuttl gii accessi che dal ponte ro-ro conducono ai locali sottostanti il ponte
delle paratie devono essere resi stagni alfe intermnperie e devono essere
previstl, in plancia, indicatori ¢che ne segnaiino Fapertura o la chiusura.
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2.2 Tali accessi devono essere chiusi prima delfa partenza della nave e devono
rimanere tali fino all’arrive della nave nel porto successivo.

2.3 In deroga alle disposizioni del punto .2.2, 'amministrazione delio Stato di
bandiera pud autorizzare I'apertura di determinati access! durante la
havigazione, ma seclo per il tempo necessario a consentire il passaggio e,
eventualmente, per I'espletamento dell‘attivita essenziale della nave.

17-2 Accesso ai ponti ro-ro {R 20-3)

TUTTE LE NAVI RO-RO DA PASSEGGERI:

Ii comandante o fufficlale incaricato devono assicurars! che durante la navigazione
nessun passeggero possa accedere a un ponte ro-ro chiuso, senza |'autorizzazione
del comandante o deli’'ufficiale incaricato.

17-3 Chiusura delle paratie sul ponte ro-ro(R 20-4)

NAVE RO-RO DA PASSEGGERI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI RO-RQ DA
PASSEGGERI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A1 Tutte le paratie trasversali e [ongitudinall giudicate efflcaci per contenere
l'acqua di mare accumnulatast sul ponte ro-ro devono essere sistemate e
fissate prima della partenza delia nave e devono rimanere tali fino all’arrive
della nave nel porto successivo,

.2 In deroga alle disposizioni def punto .1, I'amministrazione dello Stato di
bandiera pud autorizzare Fapertura di determinatl accessi delle suddette
paratie, durante |a navigazione, ma solc per il tempo necessario a
consentire il passaggio e, eventualmente, per l'espletamento dell’attivitd
essenzlale della nave.

18. Informazioni sulia stabilita(R 22}
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTE DELLA CLASSE B:

.1 Ognl nave da passeggeri deve essere sottoposta, dopo Il suo completamento,
a un prova che permetta di determinare gli elementi della sua stability. 1l
comandante deve ricevere tutti i dati, approvati dall’'amministrazione dello
Stato dl bandlera, necessari a consentirgli d! determinare, in modo rapido e
semplice, le caratteristiche di stabilita della nave nelie diverse condizioni di

__esercizio.

2 Qualora una nave subisca modifiche tali da cambiare in modo sostanziale |
dati di stabllitd forniti al comandante, a quest’uitimo devono essere fornitl
nuovi datl, Se necessarlo, sl deve ripetere la prova di stabllita della nave.

3 Ad Intervalli periodici non superlori a cinque anni, & necessario effettuare
un‘ispezione a nave scarica per verificare eventuall modifiche del
dislocamento a nave vacante e del baricentro longitudinale. La nave deve
essere sottoposta & nuova prova di stabilitd ogniqualvoita sl rilevl o sl
preveda una variazione, [n rapporto ai dati di stabilita approvatl, del
disiocamento a nave vacante superiore al 2% o del baricentro longlitudinale
superiore all'1% della lunghezza della nave.

4 L’'amministrazione delfo Stato di bandiera pud dispensare una nave dalla
prova di stabllitd, purche disponga di elementi base dedoiti dalla prova di
stabilitd di una nave gemella e purché sla dimostrato, a soddisfazione
dell'amministrazione dello Stato dl bandiera, che i dati di stabilita della nave

e, esentata, desunti dai dati dl base, sono affidabill. S| fa riferimento alla

B circolare MSC/Circ. 1158.
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Quando non & realizzablle una prova di stabilitd accurata, il disloramento con

nave scarica e [l baricenfro sono caicolati mediante un’ispezione a nave
scarica e un calcolo preciso. Si fa riferimento alle informazioni di cul alla
regola 2.7 del codice per le unitd veloci def 2000.

19. Piani di controllo in condizioni di avaria (R 23}

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

_ . —_ . Per_conoscenza—dell‘ufficiale .responsabile della-nave, devone essere esposti in

permanenza piani indicanti con chiarezza, per ogni ponte e stiva, le delimitazioni
dei compartimenti stagnl, le lore aperture e | mezzi dl chiusura, I'ubicazione dei
relativi comandi e gl accorglmenti da adottare in caso di sbandamento dovuto ad
ailagamento. Inoltre, devono essere messi a dlsposizione degli ufficiali della nave
opuscoll contenenti ie summenzionate Informazioni.

20. Integrita dello scafo e delle sovrastrutture, prevenzione e controllo in
condizioni di avaria(R 23-2)

4

In plancia devono essere sistemati indicatori per tutti i portelioni a fasciame,
per i portelll di carico e gli altri mezzl df chiusura che; se lasciati aperti o
impropriamente fissati, potrebberc causare ['allagamento di un locale di
categoria speciale o di un locale da carico ro-ro. L'impianto di segnalazione
deve essere progettato secondo il principlo «sicurezza in caso di avaria»
(fail-safe) e deve Indicare, mediante allarme ottico, se il portellone non &
completamente chiuso e se | mezzi di ritenuta non sono flssati e
perfettamente bloccati e, mediante allarme acustico, se tall portellonl o altr
mezzi di chiusura sono aperti o i mezzi di ritenuta rlsultano non bloccatt. Il
pannello indicatore in plancla deve essere provvisto di una funzione dl
selezione «porto/mare aperto» tale da attivare un allarme acustico in
plancia ognl qualvolta la nave salpl con | portelli prodieri, 1 portelll internl, 1a
rampa o qualsiasi altro pertellone a fasciame non chiuse o con qualungue
mezzo dl chiusura In posizione non corretta. La sorgente di energia per
impiante di segnalazione deve essere indipendente da quella per la
manovra e la ritenuta def portellonl. Non & fatto obbligo di sostituire gli
indicatori a bordo delle navi esistent], gia approvatl dall’'amministrazione
delio State di bandiera.

Devono essere sistemati dispositivi di sorveglianza tefevislva o un sistema
rivelatore dl trafilamenti d'acqua intesi a segnalare in plancia e alla stazione
di comando dei motori qualsiasl trafilamento d'acqua attraverso | portelfi
prodieri e | portelli popplert internt e esterni, o qualsiasi altro portellone a

o dei locali da carico ro-ro.

I locali di categoria speciale e | locali da carico ro-ro devono avere un
servizio di ronda permanente oppure devono essere sorvegllatl medlante
efficaci dispositivi, quall telecamere a circuito chiuso, in modo da poter
controflare, durante la navigazione, il movimento di wveicoli dovuto a
condizionl meteomarine avverse oppure laccesso non autorizzato di
passeggeri.

La documentazione relativa alla manovra (chiusura e ritenuta) di tutti i
pottellont a fasclame, dei portelll di carlco e degli altri mezzi di chiusura
che, se lasciati apertl o Iimpropriamente Ffissatl, potrebbero causare
Iallagamento di un locale di categoria speciale o di un locale da carico ro-ro,
deve essere tenuta a bordo e collocata In un luogo adeguato.

21, Indicazioni, mancvre & ispezioni petriodiche delle porte stagne, ecc. (R 24)

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
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d Settimanalmente si deve procedere a esercitazioni di manovra delle porte
stagne, del portellini di murata, delle valvole e def meccanismi di chlusura
degil ombrinall.

.2 Deve essere fatta quotidianamente la manovra di tutte te porte stagne,
sttuate sulle paratie trasversali principali, che-vengono usate in navlgazione.

3 Le porte stagne con tutti i meccanlsmi e gli indicatori connessi, tutte le

valvole la cul chiusura & necessaria per rendere stagno un compartimento e
tutte—le -valvole=il—cui—fiinzicnamento—& necessario per-la—manovra—di—— -—
blianciamento in condizioni di avaria, devono essere Ispezionate
periodicamente in navigazione almeno una volta alla settimana,

4 Tali valvole, porte e meccanismi devono essere provvisti delle necessarle
indlcazioni in modo da garantirne ('uso appropriato per una massima
sicurezza.

22, Annotazionl nel giornale di bordo {R 25)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C ED + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A Porte a cerniera, lamlere smontabill, portellini di murata, portelloni di
imbarco e portelti di carico nonché altre aperture, che in base alle presenti
regole devono vimanere chiusi durante la navigazione, devono essere chius)
prima che la nave lasci Il porto. L'ora di chiusura e di apertura (se

consentite dalle presenti regole) devono essere annotate nel glornale di
bordo.

.2 Nel giornale di bordo deveno essere annotate tutte e esercitazioni e

Ispezion) prescritte dalla regela 21, con Indlcazione di qualsiasi difetto che
venga riscontrato,

23. Piattaforme e rampe sollevabili per autoveicoli
NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Sufle pawvt dotate di ponti sospesi per il trasporto di velcoli passeggeri, la -
costruzione, l'installazlone e i'azlonamento devono essere effettuati conformements
alle misure imposte dall’amministrazione dello State di bandiera. Per quanto

concerne |la costruzione, si applicano le norme pertinent di un organismo
riconosciuto.

24. Parapetti

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C E D COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

1. Sui ponti esterni ai quali i passeggeri hanno libero accesso e che non siano
provvisti di una paratia di altezza adeguata, devono essere installatl
parapefti di un’altezza minima di 1100 mm dal ponte e di fattezza e
costruzione tali da impedire ai passeggeri di salire sugli stessi parapett] e di
cadere accldentalmente dal ponte.

2. Scale € pianerottoli su tall ponti esterni saranno fornit! di parapetti di simile
costruzione.

PARTE C

MACCHINE

34



1. Generalitd’ (R 26)
NAVE NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 {"apparato motore, le caldale e gl altrl recipient} in pressione, i sistemi di
tubolature connessl e gli accessori devono essere installatl e protetti In
mode da ridurre al minimo ogni pericola per fe persone & bordo, tenendo in
debito conto le parti in movimento, le superficl calde e aitri pericoli.

"

funzienamento normale delia macchina di propulsione, anche se una defle
macchine auslliarie essenziali & fuorl servizlo.

.3 La nave deve disporre di mezzi attl ad avviare ‘apparato motore daila
condizione di nave ferma senza aiuto esterno.

NAVI NUOVE DELLE CLASSIBE C:

4 La macchina di propulsione principale e tutte le macchine ausifiarie
essenzlall per la propulsione e la slcurezza della nave devono, cosl come
sono sistemate nella nave, essere progettate in modo da funzionare sfa a
nave dritta che a nave sbandata fino a 15 ° compresi, da ogni lato in
condizioni statiche, e fino a 22,5 © compresi, da ogni lato in condizioni
dinamiche (rollio} e contemporaneamente a nave appruata o appoppata
dinamicamente (assetto) dl 7,5 °.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.5 Per arrestare, In caso di emergenzg, la macchina di propulsione e l'elica,
devono essere installati mezzi ublecati in luoghl tdonel all’esternc del locale
apparato motore/postazicne di comando dell’apparatc motore (per esempio
su un ponte scoperto o nella timoneria}.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

B L‘ublcazione e la sistemazione def tubi di sfiato per le casse di servizio per
Folio combustibile, le casse di decantazione e le casse dell'clic lubrificante
devono essere tali che l'eventualita di rottura dl un tubo di sfiato non abbla
come conseguenza diretta il rischio di ingresso di spruzel di acqua marina o
di acqua piovana. Su ogni nave devono essere previste due casse di servizio
per oflo combustiblle per ciascun tipo di combustibile utilizzato a bordo

T T necessario per la propulslone & per gli impiant] essenziali, o altra soluzione
equivalente, la cui capacitd deve essere sufficlente per almeno 8 ore nel
caso delle navl deila classe B e per almeno 4 ore per le navi delle classi C e
D, alle massime prestazioni dl servizio continuato dell'tmplanto di
propulsione e al normale carico operativo in mare dell'impianto del
generatore.

2. Motori a combustione interna (R 27)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 I motori & combustione interna i cui cilindri hanno diametro pari a 200 mm
o un volume del carter pari o superiore a 0,6 m? devono essere provvisti di
ldonee valvole di sicurezza contro le esplosionl del carter, con sufficlente
area dl sicurezza. Le valvole dl sicurezza devono essere sistemate o dotate
di mezzi |donel ad assicurare che gli scarichl da esse provenient] siano
diretti in modo da ridurre la possibilita di dannl al personale.

3, Impianto di sentina (R 21)
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NAVI NUOVE DEILLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1.1 la nave deve essere dotata di un efflcace impianto di sentina, in grado di
prosclugare, In tutte le condizioni praticamente possibili, qualsiasi
- cainpartimento stagno che non sia_permanentemente destinate a cantenere
acqua dolee, acqua di zavorra, combustibile liguide e caricht liquidi e per il
quale sfano gia previsti altri efficienti mezzl di pompagagio, Devono essere
installatl mezzi efficacl per 'evacuaziohe dell‘acqua dalle stive coibentate.

o o .1.2-  le-pompe-di-igiene, le pompe-di-zavorra e le pompe per servizi generali.

possono essere considerate pompe df sentina ~indiperdenti se sono
provviste dei necessar} collegamentl con I'impianto di sentina.

1.3 Tottii tubi di sentina utilizzat! nei o sotto le casse per il combustiblie, nelle
caldaie o nel lacali macchine, compresi i focali in cui siano ublcatl casse di
decantazione p gruppi di pompaggio di combustibile liquide, devonho essere
di acclaio o di altro materiale adatto.

1.4 La sistemazione dell'impianto di sentina e di zavorra deve essere tale da
precludere il passagaio di acqua dal mare e dagll spazi riservati all‘acqua di
zavorra al locali da carico e ai locali macchine o da un compartimento a un
altro. Devono essere adottati tutti gli accorgimenti necessari a Impedire che
le casse di zavorra aventi collegament] di sentina & di zavorra possano
essere accidentalmente allagate daliacqua di mare, quando contengono
carico, ¢ possano essere prosciugate tramite un tubo di sentina quande
contengono acqua di zavorra.

1.5 Tutte le cassette di distribuzione e le valvole azionate a mano connesse con
Vimpianto dl sentina devono trovarsi in posizioni che risultine accessibili in
condizion! normall,

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

.1.6  Devonoa essere previsti i mezzi per prosclugare 1 locali da carleo chiusl situati
sul ponte delle paratie. ) :

.1.6.1 Qualora il bordo libero dal ponte delle paratie sia tale che il margine del
ponte & immerso quandc la nave & shandata per pid di 5 °, il
prosciugamento deve avvenire mediante un sufficiente numero di ombrinali
di dimensionl Idonee, che scarlcano direttamente fucribordo, sistemati

secondo le disposizioni della regola 15.

immerso qguando ja nave & sbandata di 5 © 0 meno, I'acqua prosciugata dai
locall da carico chiusi sul ponte delle paratie deve essere raccolta in un
lorale o locali idonei, di capacita adeguata, muniti di allarme di alto livelio
defl'acqua e di idonee sistemazloni per lo scarico fuoribordo. Inoltre ci si
deve assicurare che:

.1 il numero, le dimensioni e la disposizione degll ombrinall siano tali da
Impedire un indebite accumulo di acqua libera;

.2 Vimpianto di sentina prescritio dalla presente regola tenga conto delle
disposizioni per qualsiast Impianto fisso di estinzione Incendi ad acqua
spruzzata sotto presslone;

.3 l'acqua contaminata con benzina o altre sostanze pericolose non venga
raccolta nei locall macchine o in altri locali dove possano essere present
sorgenti di ignizione; e
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4 qualora il locale da carico chiuso sia protetto da un impianto di estinzione
incendi ad anidride carbonica, gli ombrinali del ponte siano muoniti di mezzi
per impedire la sfuggita de! gas estinguente.

- NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, CED:

.1.6.3 11 sistema di prosclugamento dei pontl ro-ro e dei pontl veicoli deve avere

portata tale che gl ombrinali, | portelli di murata, ecc. a sinlstra e a destra
possano soppottate la massa d'acqua provenlente dalle pompe da incendio,
tenuto conto delle condizloni_di shandamento_e assetto defla nave.

.1.6.4 Se dotate di implant] sprinkler e prese da incendlo, le sale da soggiorno per

passeggeri ed equipagaic devono avere un numero di ombrinali sufficlente a
esaurire la massa d’acqua proveniente dalle teste spruzzatricl utiiizzate nel
locale per lestinzione di un incendio e da due manichette da incendlo a
getto. Gli ombrinall devono essere collocati nelle posizioni pil funzlanall, per
esemplo in ogni angolo.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

2.1

2.2

2.3

2.5

Limpianto di sentina prescritto dal punto .1.1 deve essere in grado di
funzionare in tutte le condizioni che si possono verificare in segulto a
incidente, con nave dritta o inclinata. A tal fine, la nave deve essere dotata
di branchettl d7aspirazione laterali, fatta eccezione per | compartimentl
ristretti alle estremitd della nave, dove pud essere considerata sufficiente
una sola aspirazione. Nei compart/menti di forma inusuale possono essere
prescritte aspirazioni supplementari. St devono adottare tutie le misure
necessarie per assicurare |l deflusso dell'acqua verso le prese di aspirazione
del compartimento.

Ove possibile, e pompe di sentina a motore devono essere collocate in
compartimenti stagni distintl e sistemate o ublcate in modo che dettl
compartiment! nen siano ailagatl a causa della stessa avaria. Se la
macchina di propulsione principale, la macchina ausiliaria e le caldaie si
trovano In due o pli compartimenti stagni, le pompe utillzzabill come
pompe di sentina devone essere distribulte per quanto possibile tra | diversi
compartimenti.

A eccezione delle pompe supplementari, destinate a servire esclusivamente
i gavoni, ognl pompa di sentina prescritta deve essere tale da aspirare
acqua da qualsiasi locale per il quale il punto .1.1 prescrive Il
prosciugamento.

Ciascuna pompa di sentlna a motore deve essere in grade di pompare acqua
attraverso il collettore principale di sentina a una velocitd non inferiore a 2
mfsec. le pompe dI sentina a motore indipendentt situate nel locali
macchine deveno avere aspirazioni dirette da tall locali; non occorre che
stano richleste pill di due di tali aspirazioni per ciascunc di dettl locall.
Qualora siano installate due o pil aspiraziani, ve ne deve essere almeno
una su clascun fianco della nave. S devono opportunamente installare
aspirazionl dirette e quelle presenti nel locale macchine devono essere di
diametro non infetiore al dlametro prescritto per i collettore principale di
sentina.

Oltre all'aspirazicne o alle aspirazioni dirette di sentina prescritte dal punto
.2.4 deve essere prevista un‘aspirazione diretta di emergenza, munita di
valvola di non ritorno, a partire dalla princlpale pompa indipendente a
motore al livello di prosciugamento del locale macchine. Tl tubo di tale
aspirazione diretta deve avere lo stesso diametro della presa principale
della pompa utilizzata.
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.2.6 I dispositivl di manovra delie valvale di presa dal mare e di asplrazione
diretta devono trovarsl ben al dl sopra del pagliolo de! locate macching.

2.7 Tutte le tubolature di asbirazlone di sentina fino al collegamento con le
—-pompe devono essere indipendenti da altre tubolature. :

2.8 1i diametro «d» del collettore principale dl sentlna e del raccordl del

collettore di sentina deve essere calcolato sulla base delle seguentl formule.

Cld noncstante, i diametro Interno effettivo pud essere arrotoridato alla pit

e —— .. —viclha-dimenslone_standard _accetiabile-da, parte dell’amministrazione dello
Stato di bandiera;

collettore principale di sentina:

¢S

raccordi del colletore di sentina tra pozzetti di raccoita e aspirazioni:

d =254 218/ 1)

dove:

d & il diametro interno del collettore princlpale di sentina {In milllmetr}),
L ¢ B sono la lunghezza e la larghezza della nave {in metri),

L1 & la iunghezza del compartimento, e

D & l'altezza di costruzione della nave fino al ponte delle paratie (in metri) a
condizione che, in una nave avente un locale per carico chiuse sul ponte
delle paratie che sla prosclugato internamente secondo | requisiti del punto
1.6.2 e che s| estenda sull'intera lunghezza della nave, D sla misurato fino
al ponte che sovrasta il ponte delle paratie. Qualora 1 locali da carico chiusl
coprano una lunghezza minore, D sard assunta pari ali‘altezza di
costruzione misurata al ponte delle paratie pit 1h/L dove | e h corrispondono
fspettivamente alla lunghezza e all'altezza complessiva dei locall per i
carico chiusl.

".2:97  Devono essere-prese-oppertune-misure -per-impedire-che-il-compartimento—___

servito da un quaisiasi tubo di aspirazione dl sentina venga allagato nel
caso in cui tale tubo sl rompa o sia danneggiato in seguito a collisione o
incaglio in un altro compartimenta. A tal fine, quaiora il tubo sl trovi, in una
sua parte gqualsiasi, a una distanza dalla murata inferlore & un quinto della
larghezza della nave (misurata normaimente al piano dl simmetria al livello
del massimo galleggiamento di compartimentazione}, o In una chigha a
cassone, esso deve essere munite dl una valvola dl non rtorno nel
compartimento contenente 'estremita apertz di tale tubo,

.2.10 Le cassette di distribuzione, | rubinettt e le valvole relativi ali'tmplanto di
sentina devono essere sistemati in modo che, in caso di allagamento, In
ciascun compartimento possa funzlonare almeno una delle pompe di
sentina; inoltre, l"avaria di una pompa o di una tubolatura che la collega ai
collettore principale di sentina, all'esterno di una linea tracciata a un quinto
della larghezza della nave, non deve mettere fuorl uso Fimpianto di sentina.
Se esiste un solo sistema di tubolature comune a tutte le pompe, le vaivole
necessarle per comandare le aspirazioni di sentina devono poter essers
manovrate da sopra B ponte delle paratie. Se, oltre all'impianto principale d|
pompe di sentina, esiste un Impiante di emergenza, gquesto deve essere
indipendente dall'implanto princlpale e slstemato In modo che una pompa
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possa funzionare In qualsiasi compartimento in condizioni di allagamento,
cosi come specificate nel punto .2.1; in tal caso, occorre che siano
manovrabili da sopra il ponte delle paratie soltanto e valvole necessarie per
il funzionamento dell'implanto di emergenza.

2,11 Tuiti i rubinettl e le valvole menzionati nel punto .2.10, che si possono
manovrare da sopra il ponte delle paratie, devono avere i comandi, nel
refativi posti di manovra, chiaramente contrassegnatl € devono essere
munitl di indicator che segnalino se sono apert! o chiusl,

4. Numero e tipo di pompe di sentina (R 21}
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

una pompa azlenata dal motore principale e una pompa
fino a 250 passeqgeri: indipendente.a motore, sistemata e azionata al di fuori del

locale macchine; .

una pempa azionata dal motore principale e due pompe
250 passegger] e oltre: indipendenti a motore, una delle quali deve essere

sistermnsta e azlonata al di fuari def locale macchine.

La pompa azionata dal motore principale pud essere sostituita da una pompa
indipendente a motore.

Il prosciugamento di compartiment! molto piccoli put essere effettuato da pompe a
mano portatili.

5. Mezzi di marcia indletro(R 28)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A La potenza di marcia indietro deve essere sufficiente ad asslcurare un
approptiato gaverno della nave In tutte le normali circostanze.

2 Deve essere dimostrata e annotata la capacita delle macchine di invertire [a
direzione di spinta dellelica in tempo sufficiente e tale da condurre la nave
ad arrestarsi entre una distanza ragicnevole dalla massima velocita di
servizio In marcia avantl.

3 I dati sui tempi di arresto, sulle rotte della nave e sulle distanze, annotati
durante le prove, insieme con i risuitati delle prove eseguite per
deterinare la capacltd di una Tave che ha pld—di—un’elica gi navigare e
manovrare con Una o pit eliche non funzionanti, devono essere disponibili a
bordo per uso del comandante o del personale incaricato.

6. Macchine di governio (R 29)
WAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 Ognl nave deve essere provvista dl una macchina di governo principale e di
una macchina di governo ausiliaria efficientl. La macchina di governo
principale e quella ausiliaria devono essere tali che Il guasto delfuna non
metta fuori servizio ['aitra.

2 La macchina di governo principale e l'asta def timone devono éssere:

.2.1 di adeguata robustezza e in grado di governare la nave alla massima
velocitd di esercizio in marcia avantl e progettate in modo da non
danneggiarsi alla massima velocitd dl marcla Indietro;
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.2,2 capaci di portare i timone da 35° da una parte a 35° dalla parte
opposta, con la nave alla massima immersione e in navigazione In
marcia avanti alla massima velocitd di esercizio e, nelle stesse
condizioni, da 35° da una parte a 30° dalla parte opposta In un tempo

— — _ non superiore a 28 secondl. Laddove non sia raglonevolmente possibile
dimostrare la conformita a tale redtiiSito durante le prove-in mare con
la nave alla massima immersione e in navigazione In marcia avant alla
velocitd cotrispondente al numero massimo di givi continui del motore
principale e al passoc massimo di progetto, & possibile dimostrare la

ce e e conformita di una nave a tale requisite, indipendentemente dalla sua
: -— —data-dl-costruzione, medlanté uno. delsegtent! metodi:_

.1 durante le prove in mare fa nave & longitudinalmente dritta e il
timone completamente Immerso durante {a marcla avantl alla
velocltd corrispondente al numero messime di giti continul del
motore principale e al passo massimo di progetto; oppure

.2 qualora non sia possibile ottenere la completa immersione del
timone durante le prove In mare, deve assere calcolata una velocitd
adeguata di marcla avantl in base alla superficle sommersa della
pala del timone per la condizione di carico relativa alla prova In
mare in guestione. La velocitd di marcia avant calcolata deve avere
per risultato una forza e una coppia, applicate alla macchina di
govermno principale, almeno equivalentd a quelie applicate in una
prova ton la nave alla massima immerslone € in navigazione in
marcla avantl alla velocita corrispondente al numero massimo di giri
continui del motore principale e al passe massimo di progetto;
ovverp

.3 la forza e la coppia del timone nella condizione dl carico della prova
In mare sono state previste in maniera affidablle ed estrapolate dal
valori della condizione di pleno carico. La velocita della nave deve
corrispondere al numero massimo di girl continul del motore
ptincipale e al passo massimo di progetto dell'elica;

.2.3 azionate ad energia meccanica qualora cld sla necessario per soddisfare
le disposizioni def punto .2.2.2 e in tuttl | casi in cui if punto .2.2.1
imponga che il diametro dell’asta del timone sia maggiore d! 120 mm
in corrispondenza della barra, escludendo i rinforzi per la navigazione
fra i ghlaccl.

.3 Se presente, la macchina di governo ausiliaria deve essere;

a1 di; adeguata robustezza e capace di governare & Tiave a velocitd dl —

navigazione e dl avviarsi rapidamente in caso di emergenza;

.2 capace di portare il dmone da 15° da una parte a 15° dall'altra In un
tempo non superiore a 60 s con la nave alla massima iImmerslong, In
navigazione in marda avanti ad una velocitd pari alla meta della
massima velocita di marcia avanti o alla velodta di 7 nodl, assumendo
I valore maggiore. Laddove non sia raglonevolmente possibile
dimostrare 1a conformitd a taie requisito durante le prove In maire con
la nave alla massima lmmersione e in navigazione in marcla avanti a
una velacita pan alla metd defla velocitd corrispondente al numero
massimo dl glri continui del motore principale e al passo massime di
progetto ovverc a una velocith di 7 nodi, assumendo il valore
magglore, & possibile dimostrare la conformita di una nave a tale
requisito, Indipendentemente dalla sua data di costruzione, mediante
uno dei seguenti metodi;

.1 durante le prove in mare la nave & longitudinalmente dritta e il
timone completamente immerso durante la marcia avanti alla
velocitd pari alla meta della velocitd corrispondente al numero
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massimoe di girl continui del motore principale e al passo massimo di
progetto ovvero a una velocitd di 7 nodi, assumendo il valore
maggiore; oppure

.2 qualora non sia possiblle ottenere la completa immersione del
timone durante [e prove in mare, deve essere calcolata una velodta
adeguata di marcla avant in base alla superficie sommersa delle
pale del timone per la condizione di carico relativa alla prova In
mare in questione. La velocitd di marcia avanti ¢alcolata deve avere
per risultato una forza e una coppla, applicate alla macchina di

- - .— -govermno ausiliaria,- almeno - equivalenti a quelle- applicate_in una.
prova con la nave alla massima immersione e in navigazione in
marcia avanti alla velocita pari alla metd delia velocitad
corrispendente al numero massimo di giri continui del motore
principale e al passo massimo di progetto ovvero a una velocita di 7
nodi, assumendo il valore maggiore; ovvero

.3 la forza e la coppia del timone nella condizione di carico della prova
in mare sono state previste in maniera affidablle ed estrapolate dai
valor] della condizione di pleno carico.

MAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:
A Le unita di potenza della macchina di governo devono:

.1 essere reallzzate in modo da riavviarsi automaticamente quando viene
ripristinata I erogazione di energia dopo un‘interruzione; e

.2 poter essere messe in funzione dalla plancia. In caso dl interruzione di
energla in una qualunque delle unitd di potenza, deve essere dato in
plancia un allarme ottico e acustico.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.5 Se la macchina d! governo principale comprende due o pilt unitd di potenza
uguall, non & necessario Installare una macchina di governo ausliliaria, a
condizione che;

i la macchina di governe principale possa manovrare if timone, cosi come
prescritto dal punté 2.2.2, quando una qualunque defle unitd di potenza &
fuorl servizlo,

.2"1a macehina di'governo principale sia feallzzata 1 modo che, & sequitoTdi
una slngola avaria al suo sistema dl tabolature o in una delle unita di
potenza, il guasto possa essere isolato, e la capacita dl governare possa
essere mantenuta o ripristinata rapidamente.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE Dt
.6 1l comando delle macchine di governo deve potersi effettuare:

.1 per la macchina di governo principale, sia dalla plancia che dal locale
macchine di governo;

.2 quando la macchina di governo principale & sistemata conformemente al
punto .4, per mezzo di due Impianti dl comands indipendenti, entrambi
manovrabili dalta plancia. Cid non richiede la duplicazione della ruota o
delia jeva de! timone. Qualora I'lmplanto di comande consista di un
telemotore Idrauilco, non & necessario installare un secondo |mpianto
Indipendente;
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.3 per 1a macchina di governo ausiliaria, posta nel locale delle macchine dj
governe, se azionata da energia meccanica, anche dalla plancia,
indipendentemente dall'impianto di comando della macchina di governo
principale.

7 Qgni altro implanto di comando della macchina di goveme principale e
ausillaria manovrabile dalla plancia deve soddisfare le seguenti disposizloni:

.1 se elettrico, esso deve essere servito da una propria linea indipendente,
derivata da un circuito di-potenza della_macchina di gévernio n-un.punte-
del locale macchine di governo, oppure direttamente dalle sbarre del
quadro elettrico che allmentano quel circuito di potenza delia macchina
di governg, in un punto, sul quadro, adiacente allalimentazione di tale
circulto;

.2 nei locale macchine di governo devono essere installati dispositivi per
disinserire dalla macchina di governo da esso servita ogni impianto di
comandos manovrabile dalfa plancdia;

.3 impianto deve poter essere messo in funzione dalla plancia;

.4 in caso di avaria alla fonte di energla elettrica deil'impianto di comando,
deve essere attivato in plancia un allarme ottico e acustico; e

.5 soltanto 1 circuitt di allmentazione dellimpianto di comando delle
macchine di governc deveno essere dotati dl protezione contro |
cortocircuit!.

.8 I circuitl elettrici di potenza, gli impianti dl comando delle macchine di
governo con | relativi componenti, | cavi e le tubolature ad essi associati,
prescritti daille disposizionl della presente regola e della regola 7, devono
essers, per quanto possiblle, separati per tutta la loro lunghezza.

.9 Devono essere sistemati mezzi di comunicazione tra la plancia e H locale
macchine dl governo o posizionl di governo altemnative.

J0 La posizione angolare del timone {0 dei timoni) deve essere:

.1 indicata In plancia, se la macchina di governo principale & azionata
meccanicamente; Findicazione dellangolo del timone deve essere
indipendente daliimpianto di comando della macchina dl governo,

.2 ritevablle neE locale macchine di governo.

A1 Le macchine di governo azionate idraulicamente devono essere provviste di
quanto segue:

.1 sistemazioni per assicurare la pulizla del fluido idrauico, tenendo conto
del tipo e del progetto dell'impianto idraulico;

.2 un allarme di basso livello per ctascuna cassa del fluldo idraulico, per
segnalare Il plu presto possibile perdite di fluido |draulico; questo allarme
deve essere ottico e acustice e sistermnato in un posto della plancla e del
locale macchine in cul possa essere prontamente hotato; e

.3 una cassa dl riserva avente una capacita sufficiente per ricaricare almeno
un impianto di azionamento, compreso il serbatoio, quando & prescritto
che la macchina princlpale di governo sia azionata meccanicamente;
essg deve essere permanentemente collegata con la tubolatura in mode
che gli impianti ldraulicl possano essere prontamente ricaricati da una
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7.

posizione dentro if locale macchine di governo e deve essere munita di
indicatore dl livello,

12 Il locale macchine di governo deve essere:

.1 prontamente accessibile e, per gquanto possibile, separato dal locall
macchine; e

.2 provvisto di idonee sistemazioni. per assicurare l'accesso per lavori alle

~Tmacchlne e ai “comandi; —queste sistemazioni devono--comprendera

corrimang, grigliati o altre superfici antisdrucciolo per assicurare idonee
condizioni di lavoro in caso di perdite del fluide idraulico.

Requisiti supplementari per macchine di governg eletiriche ed
elettroidrauliche (R 30)

MAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A In plancia e in un’idonea postazione di comando delle macchine principali
devono essere installati Indicatorl di funzionamento dei motori delle
macchine di governo efettriche ed elettroidrauliche.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

.2 Clascuna macchina di governo elettrica o elettroidraulica comprendente uno
o pld servomeccanismi deve essere servita da almeno due circuiti, destinati
solo a guesto scopo, alimentati direttamente dal quadro principale. Tuttavia
uno di questi clrcuit pud essere alimentato tramite il quadro di emergenza,
Una macchina di governo ausiliaria eletirica o elettroidraufica, associata a
una macchina di governo principale elettrica o elettroidraulica, pud essere
collegata a uno dei drcultl che alimentano detta macchina di governo
principale. T clrcuitl che afimentano una macchina di governo elettrica o
elettroidraulica devono avere portata sufficiente ad alimentare tuttl i motorl
che possono essere connessi simultaneamente ad essi e che devono
funzionare simultaneamente.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.3 I circulti elettrici ed elettroldraulici e | matori defle macchine di goveino
devono essere muniti di protezioni contro | cortodirculti e di un segnale di
allarme dl sovraccarico. La protezione contro sovraccorrenti, compresa la

~—correpte di—avviamento—se- prevista, deve essere-almeno ll_dopplo deila.
corrente di pieno carico del motore 0 del circuito protetti e deve essere
realizzata In modo da permettere il passaggio delle apposite correnti
d'avviamento.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

Gli allarmi prescritti nel presente punto devono essere sta ottid che acustici
e ubicati In una posizlone ben visibile del locale o della postazione di
comando delle macchine principali dalla quale le macchine stesse vengono
di norma comandate e come pud essere prescritto dalla regola 6, parte E
del presente capitolo.

4 Se |a macchina di governo ausillaria, che a norma delia regola 11-1/6.3.3
deve essere azlonata meccanicamente, non & azionata elettricamente
oppure & azionata da un motore elettrico destinato prevalentemente ad altr
servizl, la macchina di governo principale pud essere alimentata con un solo
circuito dal quadre principale, Quando it suddetto motore elettrico destinato
prevalentemente ad aitri servizi aziena 'a macchina di governe auslliaria,
I'amministrazione dello Stato di bandiera pud derogare alle disposiziont del
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10.

11,

punto .3 se ritiene soddisfacenti le sisternazioni dl protezione e la
rispondenza alle disposizioni delfa regola 6, puntl .4.1 e .4.2, applicabili alle
macchine di governo ausiliarie.

Impianti di ventilazione net locali macchine (R 35) - © -
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

I locali macchine di categoria A devono essere opportunamente ventliati in medo da

‘garantlré chie;quandd le macching olecaldale in essosistemnate funzionano a piena

potenza in tutte le condlzioni atmeosferiche, comprese le plili sfavorevoll, sia
mantenuta un’adeguata fornitura d'aria per la sleurezza e il comfort del personale e
per il funzionamento delle macchine.

Comunicazione tra la plancia e il locale macchine(R 37}
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Deveno esservi almeno due mezzi indipendent per comunicare gli ordini dalla
plancia alla posizione nel locale macchine o nella centrale di comando da cul sono di
norma comandate la velocitd e la direzione di spinta delle eliche. Uno di questi
mezzi deve essere un telegrafo di macchina che fornisca segnalazione visiva degli
ordini trasmessi e delle risposte fornite sla ne! locale macchine che in plancia.
Devono esservi appropriati mezzl di comunicazione ad ogni altra posizione dalla
quale possono essere comandate la velocita e la direzione di spinta deile ellche.

Allarme per [ macchinisti (R 38)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

La nave deve essere provvista di allarme per i macchinisti, azlonabile, secondo il
caso, dalla posizione di comando dell’apparato motore o dalla plattaforma di
manovra. Esso deve essere chiaramente udiblle negli alioggl dei macchinisti efo In
plancia, secondo il caso.

Posizione delle instatlazioni di emergenza(R 39)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A proravia della paratia di collisione non devono essere installate sorgenti dl

12.

emergenza_di_energia elettrica, pompe da_incendio, pornpe di sentina {ecceftuate

quelle che servono specificamente i locall a proravia delfa paratla di collisione),
qualunque impianto fisso di estinzione Incendi prescritto dal capitolo 11-2 e altre
Instaliazioni di emergenza essenzlall per la sicurezza della nave (eccettuati i
mollnelll salpa-ancore).

Comandi delle macchine (R 31)
NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

1 Le macchine principali e ausilarie essenziali per la propulsione ¢ la slcurezza
della nave devono essere provviste di mezzi efficaci per I loro
funzionamento ed il Joro comando.

.2 Se vi & un comando a distanza della macchina dl propulsione dalla plancia e
se & previsto che | locall macchine siano presidiati, valgono le seguenti
norme:



.1 {a velocita, la direzione della spinta e, se opportuno, il passo deli'elica
devono essere pienamente comandablli dalla planda in tutte le
condizioni di navigazione, compresa la manovra;

.2 1l comando a distanza, per ciascuna elica Indipendente, deve essere
realizzato per mezzo di un’apparecchiatura di comando progettata e
costrutia In modo che Il suo funzicnamento non richieda attenzione
particolare per | dettagli operativi delie macchine; quando & previsto che
funzienino contemporaneamente pitt eliche, queste possono essere
- cofhmandate da-un’unica apparecchlatura di comando;~ —

.3 le macchine dl propulsione principall devono essere provviste di
un‘apparecchiatura di arresto di emergenza in planda, indipendente
dallimpianto di comando dalia plancia;

.4 gli ordini dalla plancia alle macchine di propulslone devono essere indicati
nel locale di comando delie rmacchine princlpali o alla plattaforma di
manovra come appropriato;

.5 if comando a distanza delle macchine di propulsiene deve essere possibile
solo da un unico posto per volta; in tali post, sono ammesse posiziont di
comando interconnesse. In ogni posto vi deve essere un Indicatore che
Indichi da quale posto vengono comandate le macchine di propulsione. Ii
trasferimento del comando tra la plancia e | locali macchine deve essere
fattibile solo nel locale macchine principali o net posto di comando delle
macchine princlpall; implanto deve comprendere mezzi per prevenire
sensibili variazioni della spinta dell’elica quando 11 comando viene
trasferito da un posto ad un altro;

.6 deve essere posslbile-cornandare le macchine di propuisione localmente
anche in caso dl avaria In qualsiasi parte delfimpianto di comando a
distanza.

.7 il progetto dell'impianto di comando a distanza deve essere tale che, in
caso dl sua avaria, sla dato un allarme; la velocita e la direzione della
spinta dell'elica prestabllite devono essere mantenute mentre & In
funzione il comando locale;

.8 in plancia devono esserv! indicatorl per:

.1 velacita e senso dI rotazione dell’elica nel caso di eliche a passo fisso;

.2 velocitd e posizione del passo dell’elica nel caso di eliche a passo
variabile;

.9 deve esservl, in plancia e ne! locale macching, un allarme che Iindichi
hassa pressione dellaria di avvlamento, che deve essere manfenuta ad
un valore che consenta successive manovre di avviamento della
macchina principale; se Fimpianto di comando a distanza deile macchine
di propulsione & previsto per avviamento automatico, il numero del
tentativi consecutivi di avviamente che mancano di  produrre
Favviamento deve essere limitato In modo che sia mantenuta una
pressione d'arla dl avviamento sufficiente per I'avviamento locale.

Se [a macchina di propuisione principale & ausiliarla, comprese le sorgent

" princlpali dl energia elettrica, & provvista In varic grado di comando

automatico o a distanza ed é sotto sorveglianza manuale continua da un
poste di comando, le sistemazioni e | comandl devono essere progettati,
equipagglati e installat! in modo che if funzionamento delia macchina sia
sicuro ed efficace come se fosse sotto sorvegllanza diretta; a tal fine si
deveno applicare, come appropriato, !e regole da II-1/E/1 a II-1/E/S.
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Particolare attenzione deve essere posta alla protezione di tali spazi contro
incendio £ allagamento.

4 In generale, gli impianti di avviamento, di funzionamento e di comando
— ___automatici_ deveno comprendere mezzi per escudere manualmente i
comandi gutomatici. Un‘avaria in qualsiast parte di tali impianti non deve

pregiudicare Fuso del sostituti manuali.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1* GENNAIG 2003:

.5 Le macchine principall e ausiliarie essenziali per 1a propulsione e la sicurezza
defla nave devono essere provviste dil mezzi efficaci per il loro
funzionamento ed il loro comando. Tuttl gll implanti di comando essenziali
per la propulsione, il comando e la sicurezza della nave devono essere
indipendenti o progettati in modo taie che l'avaria di un lmpianto non
interferisca con Il funzionamento di un altro impianto.

.6 Se vi & un comando a distanza della macchina di propulsione dalla plancia e
se & previsto che | locall macchine siano presidiati, valgono le seguenti
norme:

.1 la velocits, la direzione della spinta e, se opportuno, il passo deli'elica
devono essere pienamente comandabili dalla plancia in tutte le
condizioni di navigazione, compresa la mancvra;

.2 |l comando a distanza, per ciascuna elica indlpendente, deve essere
realizzato per mezzo di un‘apparecchistura di comando progettata e
costruita In modo che il suo funzionamento non richieda attenzione
particolare per | dettagli operativi delle macchine. Quando & previsto che
funzionino contemporaneamente plil eliche, queste possono essere
comandate da un'unica apparecchiatura di comando;

.3 le macchine di propulsione princlpali devono essere provviste di
un‘apparecchiatura di arresto di emergenza in plancia, indipendente
dall'implante di comando daila plancia;

.4 gli ordini dalla plancia alle macchine di proputsione devono essere indicati
nel locale di comando defle macchine principali o alla plattaforma di
manovra come appropriato;

.5 Il comando & distanza delle macchine di propulsione deve essere paossibile
solo da un unico posto per volta; In talt posti, sono ammesse posizloni di

indichi da quate posto vengono comandate le macchine di propulsione. il
trasferimento del comando tra fa piancia e i locall macchine deve essere
fattibile solo nel locale macchine principali ¢ nel posto di comando delle
macchine principali; Iimpianto deve comprendere mezzi per prevenire
senstbili variaziont della spinta dell'elica quando (I comando viene
trasferito da un posto ad un altro;

.6 deve essere possibile comandare le macchine di propulsione localmente
anche in caso di avaria in gualsiasi parte dell'implanto di comando a
distanza. Deve inoltre essere passiblle comandare le macchine ausiilarle,
essenzlali per la propulslone e per la sicurezza della nave, dalle
macchine stesse o da una postazione viclna;

.7 il progetto dell'lmpiante di comando a distanza deve essere tale che, in
caso di sua avaria, sia date un allarme; la velocita e la direzione della
spinta dell’elice prestabllite devono essere mantenute mentre & in
funzione il comando locale;
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.B devono essere Installati indicatort in plancia, presso il locale d comando
delle macchine principali e sulla piattaforma di manovra, per:

.8.1 velocita dell'elica e direzione di rotazione nel caso dl eliche a passo
fissa,

.8.2 velocita e posizicne del passo dellelica nel caso di eliche a passo
variabile;

.9 deve esfefvi, in_plancia e nel lotale macchine, un allarme che Indichl

bassa pressione dell’aria di avviamento, che deve essere mafiténuta ad ~

un valore che consenta successive manovre di avviamento della
macchina principale; se Yimplante di comando a distanza delle macchine
di propulsione & previsto per avviamento automatico, i numero del
tentativi consecutivi dl  avviamente che mancano di  produrre
‘avviamento deve essere limitato n modo che sia mantenuta una
pressioneg d'aria di avviamento sufficiente per I'avvlamento locale.

Se Iz macchina di propulsione principale e ausiifaria, comprese le sorgenti
principall di energia elettrica, & provvista In vario grade di comando
automatico o a distanza ed & sotto sorveglianza manuale continua da un
posto di comando, le sistemazioni e | comandi devono essere progettati,
equipaggiatl € installati in medo che I funzionamento della macchina sia
sicuro ed efficace come se fosse sotto sorveglianza diretta; a tal fine si
devono applicare, come appropriato, le regole da II-1/E/1 a II-1/E/S.
Particolare attenzione deve essere posta alla protezione di tali spazi contro
Incendio e allagamento.

In generale, gli implanti di avviamento, di funzionamento e di comande
automatici devono comprendere mezzi per escludere manualmente |
comandi automatici, Unavaria in qualsiast parte di tall impianti non deve
pregiudicare 'uso del sostituti manuall.

NAVI DELLE CLASSI B, C £ D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METRI,
COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2012

9

Suile navi nuove deile classt B, C e D, costruite & partire dal 1° gennaio
2012, 1 slstemi di automazione devono essere progettati in modo tale da
garantire che [ufficiale responseblle della guardia di navigazione riceva un
avviso dell'imminente rallentamento o cedimento del sistema di propulsione
con sufficiente anticipo per valutare le condizioni di navigazione in caso di
emergenza. In particolare, | sistemi devono controllare, monitorare,
allertare e avviare le azioni di sicurezza per rallentare o interrompere [a

propulsione e dare allufficiale responsabile della guardia di navigazioneé la
possibititad dl Intervenire manualmente, ad eccezione dei casl In cui un
Intervento manuale determini il cedimento totale del motore efo del sistema
dt propulsione in un breve lasso di tempo, ad esempio in caso di velocita
eccessiva.

13. Impianti di tubolature di vapore (R 33)

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CE Dt

1

Cani tubo dl vapore ed ognl accessorio ad esso connesso attraverso cul pud
passare vapore devono essere progettati, costrultl ed installatl in modo da
sopportare le massime sollecitazioni di esercizio cui possono essere
soggettl,

Pevono esservi mezzl per drenare ogni tubo di vapore in cui potrebbe
manifestarst attrimenti qualche pericolosa azione dei colpl d'ariete.
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14. Impianti di aria compressa (R 34)

15,

3 Se tubl di vapore o loro accessori possono ricevere vapore da una fonte a
pressione pill alta di quella per la quale essl sono stati progettati, devono
essere sistemate valvole di riduzione, valvole di sicurezza e manometri
adatti,

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

.-—4-17

n ~Devono-essere-presenti-mezzi-atti-a prevenire-sovrappressiont-ln-ogni-parte-

degli impiant di aria compressa ed ovunque i manicotti dell'acqua di
raffreddamento o le casse dei compressori e dei refrigeranti d'arla possano
essere soggettl a sovrappressione pericolosa dovuta ad infiltrazloni in ess]
da parti In pressione d%Brla. Per ogni implanto devono esservi adatte
sistemazioni dl sicurezza contre la sovrappressione.

2 Le sistemazioni principall di aria di avviamento per macchine di propulsiona
principall a combustione interna devono essere adeguatamente protette
contro gli effetti di ritorno di flamma o di- esplosione interna nei tubi dellaria
d’avviamento.

3 Tuttl | tubl di scarice dal compressori d'aria d’avviamento devono sboccare
direttamente nelle bombole delfarla di avviamento e tuttl | tubi di
avviamento che portano laria dalie bombole alle macchine principall e
ausiliarle devono essere completamente separati dall'implanto di tubolatura
di scarico del compressore.

4 Devono essere presenti mezzi atti a ridurre al minimo l'entrata d’olio negli
tmptanti dl aria in pressione e a drenare gll implanti stesst.

Protezione contro il rumore(R 36)*

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C e D NON CONTEMPLATE DALLA REGOLA {I-1/A-
1/4

Devono essere prese misure atte a ridurre if rumore delle macchine nel locail
macchine & livelli accettabili. Se tale rumore non pud essere ridotto
sufficlentemente, 1a sorgente dell’eccessive rumore deve essere adeguatamente
colbentata o isolata o deve esservi un rifugio antirumore se & richiesto che il locale

sia presidiato. Al personale che deve entrare in tali locall devono essere fornite
protezioni auricolari.

16,

Ascensori
NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, CED:

g Per quanto riguarda dimensiont, struttura, numero di passeggerl efo
quantita di merce, gli ascensori per passeggeri e merci devono essere
conforml alle disposizionl stabilite, caso per caso e per clascun tipo di
impianto, dalllamministrazione dello Stato di bandiera.

2 1 disegni dellimpianto e le istruzioni di manutenzione, comprese le
disposizionf che disciplinanc le ispezioni periodiche, devono essere approvati
dall’amministrazione dello Stato di bandlera, che ispeziona ed approva
Ilmpianto prima che esso sia messo in uso,

3 Una voita approvato implanto, I‘amministrazione dello Stato di bandlera
rilascia un certificato che deve essere conservato a bordo.

2 Cfr 1l Cedice sul Hvelll sonorl a barde delle navl {Code on Naise levels on Board Ships) adottato con 1a risoluzione
dall’ IMO A. 468 (XIII).
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4 L'amministrazione dello Stato di bandiera pud consentire che un esperto da

essa autorizzato, o up organisrno riconosciute, effettuwi le  ispezioni
periodiche.

PARTE D
IMPIANTI ELETTRICI

S — -l . Generalitd-(R40). _ .

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DEULA CLASSE B:
| Gli impiant] elettrici devono essere tali da garantire guanto segue;

.1 tutti | servizl elettrici ausiliarl necessari per mantenere 1a nave in normali
condizioni di esercizio e di abltabilitd devono essere asslcurati senza
ricorrere afla sorgente di emergenza di energla elettrica;

.2 | servizi elettricl essenziali per la sicurezza nelle diverse condizionl di
emergenza; e

.3 la sicurezza dei passeggeri, dell’equipaggio e della nave fispetto al rischi
di natura elettrica.

2 L'amministrazione dello State di bandiera deve adottare ogni misura
necessaria per assicyrare up’attuazione e applicazione uniformi delle
disposizioni contenute nella presente parte In crdine agli impianti elettrlcl .

2, Sorgente principale di energla elettrica e illuminazione (R 41}
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B;

1 Le navi nuove delle classi C e D in cul 'energia elettrica € la sola energia
destinata ad allmentare tutti i servizi ausiliari necessart per la sicurezza
della nave, e le navi nuove ed esistenti di classe B in cui Fenergia elettrica &
la sola energla destinata ad alimentare tuttl i servizi ausillari necessari per
la sicurezza e la propuisione deila nave, devono essere dotate di due o pil
gruppi elettrogeneratori principalt dl potenza tale che [ servizi sopracitati
possane funzionare anche quando uno di ess sia fuori servizio.

Melle navi nuove delle classi C e D di lunghezza inferfore a 24 metri, Gno del gruppi
elettrogeneratori principall pud essere azionato dalla macchina di propulsione
principale, purché esso sia di potenza tale da consentire che 1 servizl sopracitati
possano funzionare anche quando uno di essi sia fuori servizio,

2,1 Dalle sorgente principale di energla elettrica deve essere alimentato un
impiante di iluminazione elettrica principale, che fornlsca luce a tutte quelle
partt della nave normalmente accessibili e usate da passeggeri o©
equipaggio.

2.2 La sistemazione dellimpianto principale di illuminazione elettrica deve essere
tale che un Incendio o altro incidente nei locali contenenti la sorgente
principale di energia elettrica, le eventuali apparecchiature di
trasformazione assoclate, 1| quadro principale e Il quadro di fllurninazione
principale non mettano fuori servizio |Implante di emergenza di
lliumlpazione elettrica prescritto alla regola 3.

. * Cfr le raccomandsziont pubblicate dalla commissione elettrotecnica Internazionale e, In particolare, alla serie
AR 60092 - lmpiantl elettrict sufle navl.
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.2.3  La sistemazione dell‘impianto di emergenza di illuminazione elettrica deve
essere tale che un incendio o altro Incidente nei locali contenenti la sorgente
dl emergenza dl energia elettrica, le eventuali apparecchiature di
trasformazione associate, il quadro di emergenza e il quadro di
iluminazione di emergenza non mettano fuorl servizio impianto principale
di iHluminazione-elettricaprescritto dalla presente regola. —

3 Rispetto a un gruppo elettrogeneratore principale, il quadro principale deve
essere collocato in modo che, per quanto possibile, Integritd defla normale -
alimentazlone elettrica possa essere compromessa soltanto da un incendio

o altre-ineldente che-sl- verlfichi-nel- locale-in-cui-sono_sistemati-Il. gruppo__ .
elettrogeneratore e il quadre principale,

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2012

4 Nelle navi di classe B, C e D costruite a partire dal 1% gennalo 2012 [e cabine
devono essere munite di lluminazione supplementare per indicare l'uscits,
in modo che gli occupantt siano in grado di dirigersi verso la porta. Tale
fonte dl Mluminazione, che pud essere collegata a una sorgente di
emergenza di energla elettrica, o disporre di una sorgente di energia
elettrica indipendente in ciascuna cabina, deve atiivarsl avtomaticamente
quande viene a mancare [fliuminazione normale in cabing € rimanere
accesa per un minimo di 30 minuti,

3. Sorgente di emergenza di energia elettrica (R 42)
NAVI NUOQVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A Qgni nave deve dispotre di una sorgente di emergenza di energia elettrica
indipendente, Il cul quadro di emergenza deve essere posto al di sopra del
ponte delle paratie, In un locale prontamente accessibile non contiguo alle
delimitaziont dei locali macchlne di categorfa A o del locali in cul sono
ubicati {a sorgente principale di energla elettrica o il quadro principale.

.1 Non & necessario applicare il requisito del punic .1 nelle navi che sono
progettate con due locall macchine del tuito indipendenti, separali da
almeno un compéartimento stagno e antincendio e da due paratie o da una
struttura alternativa che garantisca lo stasso livello di slcurezza, e se &
presente almeno un generatore con relative quadro, ecc. In clascun locale
macchine.

.2 La sorgente di emergenza di energla elettrica pud essere costituita da una

batteria-di-accumulatori_in_grada. di soddisfare. le disposizioni_del_punto_5, __ _.
senza essere ricaricata o senza sublre cadute eccessive di tensione, oppure
da un generatore in grado df soddisfare le disposizioni del punto 5, azionato
da motore a combustione interna, ad alimentazione Indipendente di
combustibile avente un punto di inflammabilita non inferlore a 43 °C, dotato
di dispositivi automatici di avviamento nelle navi nuove e di dispositivi
avtomaticl di avvlamento approvati nelle navl esistentl, nohché di una
sorgente temporanea di energla elettrica di emergenza come stabllito al
punto 6, a meno che, nel caso di navi nuove delle dasst € e D di lunghezza
inferiore a 24 metrl, non sia prevista una batteria indipendente,

opportunamente ubicata, per le utenze e per il periodo dl tempo richiesto
dalle presenti regole.

3 La sorgente di emergenza di energia elettrica deve essere Installata in modo
da poter funziohare in piena efficlenza anche quando la nave & inclinata
trasversalmente fino a 22,5 ° e longitudinaimente fino a 10 °. Il generatore
o i generatori di emergenza deveno potersi avviare prontamente ad ogni
possibile bassa temperatura e, nelle navi nuove, anche In modo automatico.
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4 Il quadro di emergenza deve essere sistemato i pift vicino possibile alla
sorgente di emergenza di energia elettrica.

5 La sorgente di emergenza di energia elettrica prescritta dal punto .1 deve
essere; :

.1 in grado di funzionare per un periodo di:
12 ore per le navi dl classe B {nuove e esistenti),

6 ore per le navi di classe C {nuove), .

3 ore per le navi di classe D {nuove);

2 in grado, In particolare, di alimentare simultaneamente 1 dispositivi
previstl per | seguenti servizi, come richiesto per le classl di pavl e per le
- ore sopracitate:

a) upa pompa di sentina a motere indipendente e una pompa da
Incendio;

b) illuminazione di emergenza:

1) di ogni punto di rlunlone e zona dimbarco e sulle murate, come
stabifito dalla regola 111/5.3;

2) del corridoi, delle scale e delle uscite che danno accesso al punti di
riunione & alle zone d‘imbarco;

3) del locali macchine e dei locali in cui si trova il generatore di
emergenza; '

4} delle stazioni di comandn In cui sono sistemate le apparecchiature
radio e le apparecchiature principali di navigazione;

5) come prescritfo dalle regole 1I-2/B/16.1.3.7 e 11-2/B/6.1,7;

6} di tutte le posizioni di deposito degli equipagglamenti da vigtle del
fuoco;

e— - —7)- presso-tna pompa di-sentina a -motore-Indipendente e una delle
pompe da Incendio di cui alia lettera a) e del postl di avvlamento dei
loro motori;

c) i fanali di navigazione della nave;

d) 1) tutti gli implantl dl comunicazione;
2) limplanto di allarme generale;
3) implanto di rilevazione di incendi;

4) tutte le segnalaziont necessarle In un‘emergenza, se alimentate
elettricamente dai gruppi elettrogenerater! principali della nave;

e) la pompa per Iimplanto a «sprinkler», se prevista e se allmentata
elettricamente; e
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f) le lampade per segnalazioni diurne, se alimentate dalla sorgente
principale di energia eletitica;

.3 In grado di alimentare, per mezz'ora, le porte stagne azionate da energia
eletirica e i circuit! dl comando, segnalazione. e allarme ad esse associatl.

.6 La sorgente di emergenza temporanea di energla etettrica prescritta dal
punto .2 deve comprendere una batteria di accumulatori opportunamente
ublcata per Futilizzazione In caso di emergenza, chie deve poter alimentare,

Ce—e - ———— "0 . per_mezzora,-senza-essere ricaricata.o_senza sublre cadute eccesslve di
tensione: ' N

a) I'lfluminazione di cui al punto .2, lettera b)1 della presente regola;

b} le porte stagne, come prescritto al punti .7.2 e.7.3 della regola iI-
1/B/13, ma non necessariamente tutte le porte contemporaneamente, a

meno che non sia prevista una sorgente temporanea indipendente di
energia; e

¢} i circuiti di comando, segnalazione e allarme di cul al punte .7.2 della
regola II-1/8/13.

7 NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

Laddove l'energia elettrica sia necessaria per ripristinare la propulsione, la
.sua capacitd deve essere sufficlente per ripristinare la propulsione della
nave congluntamente ad altri macchinari, come appropriate, da una
condiziene di nave priva di energia entro 30 minuti dal blackout.

4. IHluminazione di emergenza supplementare per navi roe-ro (R 42-1)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Oltre all'luminazione di emergenza prescritta dalla regola II-1/D/3.5.2b), su tutte
le navi con locali da carlco ro/fro o locall di categoria speclale:

1 tutti i locali pubblici e | corridol destinati ai passeggeri devono essere
provvisti di illuminazione elettrica supplementare che possa funzlonare per
aimeno tre ore quando tutte le altre sorgentt di energia elettrlca sono fuori
servizio e In ogni condiztone di sbandamento. L'lluminazione fornita deve
essere tale da-rendere faciimente-visibile 'accesso-al-mezzi-di-sfuggita.-la—
sorgente di energia per Iifluminazione suppletnentare deve consistere in
hatterie di accumulator! collocate entro le unitd di illuminazione che slanc
caricate con continuitd, quando praticabile, dal quadro di emergenza. In
alternativa, I'amministrazione delio Stato di bandiera pud accettare ogni
altro  sistema di illuminazlone di efflcacia almeno equivalente.
Liluminazione supplementare deve essere tale che ognl guasto alle
lampade risultl immediatamente visibile. Ognl batteria di accumulatort deve
essere sostituita ad intervalll stabiliti sulla base della vita di eserdzio
prevista nelle condizioni ambientali culi esse sono soggette durante
'esercizlo; e '

2 una lampada portatile funzionants con batteria ricaricabile deve essere
sistemata in tuttl | corridoi dei focali equipaggio, locali per la ricreazione & In
tuttl i locali di lavoro che seno normaimente occupati, 8 meno che non sia
installato un sistema dl illuminazione di emergenza supplementare, come
richiesta dal sottoparagrafo .1.

5. Precauzioni contro [a folgorazione, l'incendio e altri pericoli di natura
elettrica (R 45)
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NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A

5.1

5.2

Le parti metalliche esposte delle macchine o delle apparecrhiature elettriche
non destinate ad_essere in tensione ma che, in cendizione di guaste,
possono andare In tensione devono essere collegate a massa, a meno che
te macchine o le apparecchiature siano:

.1 alimentate ad una tenstone non superiore & S0 V in corrente continua o a
50 V, valore efficace tra 1 conduttori; tale tenslone non deve essere

raggiunta con I'impiggo di autctrasforrnatort; Oppure -

.2 alimentate ad una tensione non superiore a 250 V per mezzo di
trasformatori di isolamento di sicurezza che alimentine un solo
dispositivo; oppure

.3 fabbricate secondo il principio del dopplo isolamento.

Tutte le apparecchiature elettriche devonio essere fabbricate e Installate In
medo da non causare danni guando sono maneggiate e toccate
normalmente.

I lati e il retro e, se necessario, la parte anteriore dei quadri devono essere
opportunamente protetti, Parti in tensione esposte, aventi tensioni rispetto
a massa che superano quella indicata al punto .1.1, non devono essere
installate. sulla parte anteriore di detti quadri. Se del caso, sulla parte
anteriore e sul retre del quadro devono esservi tappet! o grate Isolanti.

Nel sistemi di distribuzione che non hanno collegamenti a massa deve essere
Instailato un dispositivo in grado di controllare fo stato di Isolamento verso
massa e di fernire una segnalazione ottica e acustica quando vi siano valori
di isolamento eccessivamente bassl.

Tutti i rivestimentl & le armature metallici det cavi devono essere
elettricamente continul e collegati a massa.

Tutti | cavi elettrici e le condutture elettriche esternl alle apparecchiature
devono essere almeno del tipo non propagante [a fiamma e devono essere
installati In modo da non compromettere la proprietd originale dl non
propagazione della flamma. In funzione di particolari applicazioni,
I'amministrazlone dello Stato di bandiera pud consentire luso di cavi
speciali, come quelli a radiofrequenza, non conformi a quanto sopra.

NAVI NUOQVE DELLE CLASSI B, CE D:

5.3

Cavi e condutture che allmentino impianti elettrici essenziali o di emergenza,
impianti d'illuminazione, comunicazionl interne o segnalazioni devono per
quanto possibile seguire percorsi lontanl da cucine, lavanderle, locall
macchine di categorla A e loro cofan! e altre zone a elevato rischio di
incendio, WNelle navi rofro da passeggerl nuove ed esistenti, 1 cavi
dellimpianto di allarme di emergenza e dellimpiante di informazione
pubblica installati al 1° luglio 1998 o dopo tale data devono essere
approvat! dall'amministrazione dello Stato di bandlera, tenuto conto delle
raccomandazion] formulate dall’Organizzazione marittima internazionale.
cavi che collegano le pompe da Incendio al quadro di emergenza devono
essere di tipo resistente al fuoce dove essl attraversano zone a elevato
rischio di incendlo. Se posslbile, tutti questl cavi devono essere posizionati
in maniera tale da impedite che essi slano resl Inutilizzabili dal
riscaldamento delle paratie, provocato da un incendie in un locale contiguo,

I cavi e le condutture devono essere installati e flssati in modo da impedire
sfregamentl o altri danni. Le terminazioni e le giunzioni in tutti | conduttori
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devono essere fatte in modo da mantenere inalterate le originall proprieta
elettriche, meccaniche, di non propagazione della flamma e, se necessario,
di resistenza al fuoco.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B; o T

7.3 Ogni circuito separate deve eassere protetto contre cortocircuiti e
sovraccarichi, fattl salvi | casi consentiti dalle regole II-1/C/6 e 11-1/C/7.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED: - T T T

7.2 Le apparecchiature di llluminazione devono essere sistemate in modo da
evitare temperature eccessive, che poirebbero danneggiare cavi e
condutture, e da impedire il surriscaldamento dei materiali circostanti.

8.1 Le batterie di accumulatori devono essere opportunamente sistemate e i
compartimenti specificamente destinatl a contenerle devono essere costruiti
In maniera adeguata e efficacemente ventiiati.

8.2 Apparecchiature elettriche e non elettriche che possanc costituire una
sorgente di lgnizione di vaporl inflamnmabiii non devono essere ammesse In
questi compartimenti.

.9 1 sistemi di distribuzione devono essere sistemat! in maniera tale che un
incendio in qualsiasi zona verticale principale, come definita nella regola 1I-
2/A/2.9, non possa interferire con servizi essenziali per la sicurezza In
qiialslasl altra dl tali zone, Tale norma sl intende rispettata se le Hnee di
alimentazione principali e di emergenza che attraversano una di tall zone
sono quanto pid distanziate tra loro sla verticalmente che orizzontalmente.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIC
2012:

.10 MNessuna apparecchiatura elettrica deve essere Installata in locali nei quall &
probabile che sianc presenti miscele infiammabili, ad esempio net
compartimentl destinatl principaimente alie batterde di accumulatorl, nel
depositi di pittura, di acetilene ¢ in spazi analoghi, a meno che
'amministrazione convenga che tall apparecchiature:

.1 sono essenziall per fini operativi;

.2 sono di‘tipo tale da non p.rox_rc-:ca;'e la combustione delle miscele di cui
trattast,

.3 sono adeguate per gli spazi In questione; e

4 sono adeguatamente certificate per essere utilizzate in slcurezza in
amblenti in cul & probabile siano presenti polveri, vapori o gas.

PARTE E

REQUISITI SUPPLEMENTARI PER NAVI COSTRUITE CON LOCALI MACCHINE
PERIDIOCAMENTE NON PRESIDIATI

Considerazioni particolari {R 54)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI.DELLA CLASSE B:
Per tutte le pavi nuove delle classi B, C € D e per le navi esistenti di classe B,

I'amministrazione dello Stato di bandlera deve valutare specificamente se i [ocall
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macchine possano o meno restare non presidiati periodicamente e se, per raggiungere un
livello di sicurezza equivalente a quello dei locall macchine di norma presidiati siano
necessar] requisiti supplementari rispetto a quelli delie presenti regole.

1. Generalitd (R 46)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E b + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

--1.  Le sistemazloni a bordo.devono_essere tall.da_garantire_che_la sicurezza della_
nave In tutte le condizioni di navigazione, nonché durante la manovra, sla
equivalente a quella di una nave con i locali macchine presidiati.

.2 Devono essere prese misure atte a garantire che tptto I'equipaggiamento
funzioni in maniera affidabile e, per assicurare un funzionamento continuo e
affidabile, che vi siano soddisfacenti mezzi atti ad effettuare ispezioni
regolari e prove di «routinex.

3 Ogni nave deve avere prove documentall della sua idoneita ad operare con |
locali macchine periodicamente non presidiati.

2. Precauzioni contro gli incendi (R 47)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

g La nave deve essere dotata di mezzi per la tempestiva rilevazione e
segnalazione di incendi:

.1 nelle condotte dell'atia di alimentazione e negll scarichi delle caldaie
{condotte ai fumaiali}; e

.2 nej collettori dell’aria di lavaggio della macchina di propulsione, a meno
che, in qualche caso particolare, <id non sia ritenuto non necessario.

2 I motori a combustione Intema di potenza pari o superiore a 2250 kW o
aventi cillndri di diametro superiore a 300 mm devono essere provvisti di
rivefatori dl miscele dlio nel carfer o di segnalatorl defla temperatura del
cuscinetti dei motort o di dispositivi equivalenti.

3. Protezione contro lI'aliagamento(R 48)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A 1 pozzetti di sentina posti nel Jocali macchine non presidiatt periodicamente
devono essere sistemati e controllati in modo che sia rilevato 'accumulo dl
liquidi, ai normali angoli di assettoc e di sbandamento, e devano avere
capacitad sufficiente a contenere agevolmente il normale drenaggic quando |
lecali non sono presidiati.

2 Se le pompe di sentina possono essere avviate automaticamente, si devono
predisporre mezzi atti ad indicare quande I'afflusso di liguldo & superiore
alla portata della pompa o quando la pompa funziona pill frequentemente di
quanto sla previsto normalmente. In tall casi possonc essere ammesslt
pozzetti di sentina di dimensioni minori, purché atti a coprire un periodo di
tempe raglonevole. Se vi sonc pompe di sentina  comandate
automaticamente, si deve prestare particolare attenzlone alle norme contro
I'inquinamento da petrolic.

3 La posizione dei comand] di clascuna valvola per prese dal mare, per scarichi
sotto Ya linea di galleggiamento o per [lmpianto dl iniezione d'acqua agli
elettori di sentina deve essere tale da lasclare un lasso di tempo adeguato
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per l'azionamento in caso di afflusso d’acqua nel locale, tenendo conto del
tempo presumibilmente necessario per raggiungere ed azionare tall
comandi. Devono esservi sistemazioni atte ad azionare | comandi al di sopra
del livelle al quale il locale potrebbe essere allagato con la nave in

condizioni di pieno carico, se |l livello & tale da richiedere questo
accorgimento. ) T — : A

4. Comando della macchina di propulsione dalla plancia(R 49)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED: o : cemm e

1

In tutte le condizioni di navigazione, nonché durante la manovra, la velocltd,
la direzione di spinta e, se possibile, il passo dell‘elica devono poter essere
completamente comandate dalla plancia.

.1 Tale comando a distanza deve essere realizzato con un dispositive di
comando distinto per ciascuna elica indipendente, con funzionamento
automatico di tuttl | servizl connessi, compresi, se necessarlo, | mezzi
per prevenlre il sovraccarico della macchina di propulsione.

.2 La macchina di propulsione principale deve essere dotata di un sistema di

arresto di emergenza collocato in plancla, Indipendente dall'implanto di
comando della plancia.

I comandt inviati dalla plancia alla macchina di propulsione deveno essere
segnalati, a seconda del casl, nella postazione di comando delle macchine
principali o nella posizione di comandoe della macchina di propulsione.

La macchina di propulsione deve poter essere comandata a distanza solo da
un posto di comando per volta; In tali postl, sonc ammesse posizioni di
comando interconnesse. In ogni posto vi deve essere un indicatore che
indichi da quale posto vengono comandate le macchine di propulsione, II
trasferimento del comando tra la plancia e | lccali macchine deve essere
possibile soltanto nel locale o nella postazione dl comando delle macchine
principali. L'impianto deve comprendere mezzl atti ad impedire che la spinta
dell’elica cambi significativamente quando avviene il trasferimento del
comando da un posto a un aitro.

Tutte le macchine essenziali per un funzionamento sicuro delle navi devono
poter essere azicnate localmente, anche nel case di avaria di qualsiasl parte
degli implanti di comando automatico o a distanza.

" 11 progetto dellTmpianto di comando automatico a distanza deve prevedere

un allarme tn caso di avara aflimpianto. A meno che non lo si ritenga
inattuabile, la velocitd e [a direzione di spinta dell'elica prestabilite devono
essere mantenute Inaiterate, finché il comando locale & In funzione.

La plancia deve essere provvista di indicatori di:

.1 velocita e senso di rotazione dell’ellca nel caso di eliche a passo fisso;
oppure

.2 velocita e posizione del passo nel caso di eliche a passo varlabile,

Il numero dl tentativi automatici consecutivi che non riescano a produrre
I‘avviamento deve essere limitato, In modoe da mantenere una sufficiente
pressione deli’aria di avviamento. Un allarme, tarato ad un valore che
consenta ancora le operazioni dl avviamento della maecchina di propulsione,
deve segnalare la bassa pressione dell'aria di avviamento.
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Comunicazioni (R 50)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLA CLASSE B E NAVI NUOVE DELLE CLASSICE D
DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METRI:

“La nave deve éssere dotata di un-affldabiie mezzo di comunicazione vocale fra 1a

postazione di comando delle macchine principali (o 1a posizione dl comando della
macchina dl propulsione, a seconda del casi}, la plancia e gli alloggl degli ufficiali di
macchina.

Impianto di allarme (R 51)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 La nave deve essere dotata di un impianto di allarme che segnali ognl guasto
che richleda attenzlone e che:

.1 possa azionare un allarme acustico nella postazione di comando delle
macchine princlpall o neila posizione di comando della macchina di
propulsione e segnalare visivamente, in unidonea posizione, ogni singolo
segnale d'allarme; ‘

.2 abbia un collegamento con | locali pubblici dei macchinisti 8 con ogni
cabina dei macchinlsti tramite un selettore, in modo da garantire il
collegamento con almeno una di tali cabine. Soluzionl diverse possono
essaere ammesse se considerate equivalenti;

.3 possa azionare un allarme ottico e acustico in plancla per ogni situazione
che richieda l'Intervento o attenzione dell'ufficiale di guardia;

.4 per quanto possiblle, sia progettato in base al principio di sicurezza in
caso di avarla (fail-safe); e

.5 possa attivare l'allarme dei macchinisti prescritto dalla regola I1I-1/C/10,
nel caso In cui un segnale d‘allarme non ricevesse attenzione localmente
entro un periodo di tempo limitato.

2.1 Limpianto di allarme deve essere alimentato In modo contlnuativo e deve
essere provvisto di un commutatore automatico con una fonte di energia di
riserva in case di mancanza delia nermale alimentazione di energia.

2.2 Un allarme deve segnalare |'avaria alla normale alimentazione di energia
dell'implanto di allarme.

3.1 Limpianto dl allarme deve poter indicare contemporaneamente pill di un
guasto e la ricezione di un allarme non deve Impedire quella di un altro
alfarme,

.3.2  Laricezione, nella posizione di cui al punto 1, di ogni segnale d‘allarme deve
essere indicata nelie posizion! in cui Fallarme & segnalato. Gli allarmi
devono essere mantenuti attivi flnché non sono ricevuti e le segnalazioni
ottiche del singoli allarmi devono rimanere attive finché il guasto non &
statc eliminato. A questo punto limplanto di  allarme ritorna
automaticamente nelle normali condizioni di funzichamento.
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7. Impianti di sicurezza (R 52)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENT! DELLA CLASSE B:

La-nave deve essere provvista di un impianto-di slcirezza per garantire che-gravi
disfunzioni delie macchine o delle caldaie, che slano fonte di pericolo immediato,
avvilne l‘arresto automatico dl quella parte dellimplanto e che venga dato un
allarme. L'arreste dellimpianto di propulsione non deve essere attivato
automaticamente ‘salvo nei casl che potrebbero dar origine a gravi danni, avatla

_ o ' compléta o_esplosione; "Qve vl slano dispasitivl_per escludere {'arresto della
macchina di propulsione principale, questi devono essere tali da Impedire manovre

errate. Devono esservl segnalazioni ottiche che indichino che i dispositive di

esclusione & stato attivato. I comandl automaticl di arresto e di rallentamento della

macchina dovrebbero essere distinti dall'implante dl allarme.

8. Requisiti speciali per e macchine, le caldaie e gli impianti elettricl (R 53)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
1 La sorgente principale di energla elettrica deve soddisfare | seguenti requisiti.

.1 quando l'energia elettrica pud essere dl norma fornita da un solo
generatore, devono essere installati idonel dispositivi di riduzione del
carlco atti ad assicurare l'integritd dell’alimentazione al servizl necessari
per ia propulsione, il governo e la sicurezza delfa nave. In caso di guasto
del generatore in funzione, 1a nave deve essere provvista dl mezzi per
Favviamento automatico e la connessione automatica al quadro principale
dl un generatore di riserva di capacitd sufficiente a consentire la
propulsione e il governo e a garantire la sicurezza della nave con
rlavviamento automatico delle macchine ausiliarie essenzlall, comprese, se
del caso, le manovre in sequenza;

.2 se l'energia elettrica € di norma fornita contemporaneamente da pld
generatori in funzionamento parallelo, si devono prendere opportune
misure, guall ad esempio la riduzione del carlco, in modo che, in caso di
guasto di unc di tali gruppl elettrogenerator], | restantl slano tenutl in
funziohe senza sovraccarico, permettendo ia propuls!one e il governo e
garantendo la sicurezza del[a nave.

2 Qualora per altre macchine ausiliarie essenziali per la propulsione slano
prescritte macchine di riserva, devono essere previsti dispositivl di
commutazione automatlca

9, Impianto automatico di comando e di allartne (R 53.4)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 L'implanto di comando deve essere tale da assicurare, mediante le
slstemazioni automatiche necessarle, | servizi essenziali per
funzionamento della macchina di propulsione principale e ausiliario.

.2 Deve essere dato un allarme al momento della commutazione automatica.

3 Deve essere [nstallato un impianto di aflarme conforme alla regola 6 per
tutte le pressloni, le temperature, e i fivelli del fluidi e altri parametri
rilevanti.

4 Deve essere prevista una poslzione di comando centralizzata dotata del
necessari pannelli di allarme e della necessarla strumentazione indicante
cani allarme.

AT
aé_{-,_’;r{:}f
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5 Si devono predisporre mezzi attl a mantenere la pressione deilarla di
avvlamento al livello prescritto qualora | motori a combustione interna,
essenziall per la propulsione principale, siano avviati dali’arla compressa,

CAPITOLO §i-2

PROTEZIONE CONTRO GLI INCENDI, RILEVAZIONE ED ESTINZIONE DEGLI
INCENDI

PARTEA
GENERALITA'
1. Principi fondamentali (R 2)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A Gli obiettivi delia sicurezza contro gli incendi del presente capitole sono |
seguenti:

-1 prevenire il verificarsi di incendt ed esplosioni;
.2 ridurre il rischio per e vite umane causato dal fuoco;

.3 ridurre il rischio di danni causati dal fuoco alla nave, al suo carico e
all’lambiente;

4  contenere, controllare ed estinguere incendt ed esplosioni nef
compartimento di origine; e

.5 fornire mezzi di sfuggita adeguati e prontamente accessibili da parte dej
passeggeri e dell'equipagglo.

.2 Ao scopo di raggiungere git obiettivi definiti al paragrafo .1, | seguentl
principi fondamentall costituiscono la base delle regole del presente capitolo
e sono Incorporatl nelle regole, come appropriato, avuto riguarde al tipo di
nave e al potenziale rischio di incendio connesso:

.1 divisione della nave in zone verticali principali con delimitazioni aventi
resistenza meccanica € termica;

2 separazione dei locall di alioggio dal resto della nave mediante
delimitazion! aventl resistenza meccanica e termica;

.3 uso limitato di materali combustibili;
.4 segnalazione di ogni incendlo nella zona di origine;
.5 contenimento ed estinzione di qualungue incendlo nel luogo dl origine;

.6 protezione del mezzt di sfuggita o di accesso per la lotta contro gli
incendi;

.7 prontezza d'uso delle sistemazioni per 'estinzione degll Incendi;

.8 riduzione al minimo delle possibilita di ignizione del vapori Infiammabili
del carico.
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2.

Gli obiettivi della sicirezza contro gli incendl definiti al paragrafo 1 deveno
essere rtaggluntl assicurande la conformitd con i prescrittl requisiti
speclficat! nel presente capitolo oppure attraverso una progettazione e una
sistemazione alternative che slano conformi alla parte F del capitolo Ii-2
rivisto di SOLAS 1974, e successive maodifiche, riguardante le navi castruite

a partire dal 1° gennaio 2003. Si considera che una nave soddisfi 1 requisiti

funzionali definitl al paragrafo .2 e che raggiunga gli oblettivi della sicurezza
contro gll Incend! menzionat! nel sopraccitato paragrafo .1 se:

.1 ia progettazione e le sistemazloni della nave, nel loro complesso, sono

~== conformi-ai-pertinentiprescritti requisit! delpresentecapitolo; oppure

.2 la progettazlone e le sistemazioni della nave, net loro complesso, sono
state sottoposte a revisione ed approvate in conformitd alla parte F del
capitolo 1I-2 rivisto dl SOLAS 1974, e successive modifiche, che si

applica alle navl costruite a partire dal 1° gennaic 2003 o dopo tale
data;

.3 una parte o pll part] della progetiazione e della sistemazione della nave
sono state sottoposte a revisione e approvate in conformitd alla
sopraccitata parte F del capltolo II-2 rivisto di SOLAS, e successive
modifiche, e le parti restanti della nave sono conformi ai pertinenti
requistid prescrittivi del presente capltolo.

Tutte le navi che vengono sottoposte.a riparazicni, cambiamenti e modiflche
e a conseguenti variazioni del loro equipaggiamento devono continuare ad
essere conformi come minimo ai requisitl che si applicavano a queste navi
precedentemente.

Riparazioni, cambiament] e modifiche che aiterino In maniera sostanziale le
dimensioni di una nave o i locali di allogglo dei passeggeri, oppure che
aumentino sostanzialmente fa vita di servizio nonché |'equipaggiamento di
una nave devono soddisfare i pill recenti requisitl previsti per le navi nuove
nefla misura In cui 'amministrazione dello Stato di bandlera lo ritenga
fattibile e raglonevole.

NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

5

. Fatte salve le disposizion] del paragrefo .4, le navi esistenti di classe B che
trasportanc pilt di 36 passeageri che sublscane riparazioni, camblament,
maodifiche e conseguenti variazloni nel loro equipaggiamento devoho
soddlsfare | seguenti requisiti:

.1 tutti | materiali che vengono introdotti in tali navi devono soddisfare |
requisiti relativi ai materlali applicabili alle navl nuove dl classe B; e

2 tutte le riparazionl, i cambiamenti, le modifiche e le conseguenti
variazioni dell'equipagglamento, che comportanc la sostituzione di
materiale per 50 tonnellate o pitl e che non slano quelli prescritti dalla

regola 1I-2/B/16, devono soddisfare i requlsiti applicabili alie navl nuave
di classe B.

Definizioni (R 3)

NAVI NUCVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A

Materiale non combustibile: materiale che non bruda né emette vapori
inflammabill In quantitad sufficiente per Fautolgnizione quando portato a una
temperatura dl circa 750 °C: questa proprieta & determinata mediante una
prova del fuoco eseguita secondo le disposizioni della risoluzione dell'lMO
A.799 (19) «Revised Recommendation on Test Methods for Qualifying
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1.

a.

Marine Construction Materials as Non-Combustible». Ogni altro materlale &
da considerarsi materlale combustibile.

PER LE NAVI DELLE CLASSI B, C £ D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIO 2003:

Matetiale non combustibile: un materiale che non brucia né emette vapori
infiasmablli in quantitd sufficlente per l'auvtolgnizione quando portato a una

temperatura di drca 750 °C; questa proprieta & determinata in base al_ _

- ——— ~--codice—delle—procedure ~per “l¢ " prové antificendlo («Fire Test Procedures

2.a.

.3

Code»}. Ogni altro materiale & da considerarsi materiale combustibile.

Prova standard del fuoco: prova in cul camplont di paratie o pontl sono
espostt in un forne di prova a temperature corrispondenti afl’incirca alla
curva standard temperatura-tempo. T camploni devono avere una superficie
esposta non inferiore a 4,65 m2 e un'altezza (o lunghezza nel caso di ponti}
di 2,44 m, devono essere il pill possiblle simili alla costruzione prevista e, se
del caso, comprendere almeno un giunto. 1a curva standard temperatura-
tempo & definita da una curva regolare che passa per i seguenti valori di
incremento della temperatura interna del forno:

temperatura interna

intziale del forno 20°C

?'Llier;] lfjltrlle dei primi 5 576 °C
?:I?l uﬂt:?e der prim!' 10 679 °C
?Till?ll?t?e dei primi 15 238 °C
2_!:]?1 I.?t?e de? prfmf 30 841 °C
?rlnlii L?t?e dei primi 60 945 °C

PER LE NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIC 2003:

Prova standard del fuoce: prova in cui campioni di paratie o pontl sono
espostl in un forno di prova a temperature corrispondenti all'incirca alla
curva standard temperatira-tempo. I metodl di prova devono essere
conformi al codice delle procedure per le prove antincendio («Fire Test
Procedures Codex),

Divisionl di dasse «A»: divisionl formate da paratie e ponti conformi ai
seguenti requisiti:

.1 costruzione in acciaio o materiale equivalente;
.2 idoneaq Irrobustimento;

.3 costruzione tale da impedire I passaggio dl fumo e fiamme al termine di
una prova standard del fuoco deila dutata di un‘ora;

.4 colbentazione con materiali non combustibili approvati, tali che la
temperatura media della parte non esposta non superi di oltre 140 °C Ia
temperatura Iniziale e che la temperatura, In un qualunque punto,
compresi gli eventuall glunti, non salga dl oltre 180 °C al d| sopra della
temperatura iniziale, al termine degli intervalii dl tempo sotteelencati:

classe «*A-60» 60 minuti
classe «A-30» 30 minuti
classe «A-15» 15 minutl

61



4

classe «A-0» 0 minuti

.5 Amministrazione dello Stato di bandiera deve richieders una prova su
un prototipo di paratia o dl ponte per garantire che risponda al suddetti
requisiti In ordine alla__resistenza_al fuoco-.e allaumento della
temperatura, in base alla riscluzione IMO A754 (18).

Per le navi delle dassi B, C E D, costruite a partire dal 1° gennaio 2003,
la dicitura «risoluzione IMO A.754 (18)» deve essere sostituita con

.«codice delle procedure per fe prove -antincendio» (Fire Test Procedures.
Codey.— T

Division] di classe «B»; divisionl formate da paratie, ponti, soffittature o
rivestimentl conformi at seguenti requisiti:

.1 costruzione tale da impedire | passaggio di flamma al termine delly
prima mezz’ora della prova standard del fuoco;

.2 grado di colbentazione tale che la temperatura media della parte nen
esposta non superi di oltre 140 °C la temperatura iniziale e che Ia
temperatura in qualslasi punto, compresl gii eventuali giunti, non salga
di oltre 225 °C al di sopra della temperatura iniziale al termine degli
intervalli di tempe sottoelencati:

classe «B~15» 15 minuti
classe «B-0» O minuti

.3 costruzione In materiall non combustibili approvati. Tutti i materiall usatf
per la costruzione e la messa in opera di divisioni di classe B devono
essere non combustiblli, ad eccezione deile impiallacdature combustibili,
che possono essere ammesse se soddisfano le disposiziont del presente
capitolo;

4 I'Amministrazione dello Stato dl bandiera deve richiedere una prova su
un prototipo di divisione per assicurarsi che risponda al suddetti requisiti
in ordine alla resistenza al fuoco e allauments della temperatura,
conformemente alla risoluzione IMO A.754 (18).

Per le navi delle classi B, C E D, costruite a partire dal 1° gennaio 2003,
la dicitura «risoluzione IMO A.754 (18)» deve essere sostitulta con
«codice delle procedure per e prove antincendio» (Fire Test Procedures
Code).

Divislont di classe «C»: divisiont costruite In materiali hon combustibill
approvatl. Non & necessario che scddlsfino i requisiti relativi al passaggio di
fumo e di flamme, né le limitazloni refative al‘aumento della temperatura.
Le impiallaccature combustibili sono ammesse purche soddisfine le aitre
disposizioni del presente capitolo.

Soffittature o rivestiment! continuj di classe «B»: soffittature o rivestimentt
di classe B che terminano soltanto su divisionl di classe «A» 0 «B».

Acciaio o altro materiate equlvalente: quando ricorre la dicitura «acciaio o
altro materfale equivalente», per «materiale equivalente» si Intende
gualsiasi materiale non combustibile che, per le sue proprieta intrinseche o
grazie alla sua colbentazlone, al termine della prevista prova standard del
fuoco posslede caratteristiche strutturali e dl resistenza al fuoco equivalenti
a quelle deil’accialo (per esempio, una lega d'alluminio ben coibentata),

Limitata attitudine a propagare la iamma: la superficie cosi designata offre
una adeguata resistenza alla propagazione della fiamma. Tale propreta
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.8a

.10

A1

12

13

.13-1

14

15

15-1

.16

deve essere dimostrata da una prova del fuoco effettuata In base alla
risoluzione IMO A.653 (16), per paratie, soffittature e materlali di finitura
per ponti.

PER NAVI DELLE CEASSI B, CE D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIQ
2003:

Limitate attitudine a propagare la fiamma: la superficie cosl designata offre
un'adeguata resistenza alla propagazione della fiamma. Tale proprietd deve

. essere dimostrata_in base_al codice_delle procedure per_le_prove antincendlo

{Fire Test Procedures Code).

Zone verticall principali: sezioni risuttant] dalla suddivisione dello scafo,
delle sovrastrutture e delle tughe, medlante divisioni di classe A, le cui
lunghezza e larghezza medie su ognl ponte non superano, in generale, 40
m.,

Locali di alloggio: locali utilizzat! come locall pubblici, corridoi, locall di
iglene, cabine, uffici, ospedali, cinema, sale giochi, sale barbleri, riposterie
che non contengono apparecchi di cotiura e locali analoghi.

Locali pubblici: parti del locali di alloggio adlbite ad atri, sale da pranzo,
sale dl soggiorno e locall simbi, muniti di chiusura permanente.

Locali di servizio: locali utilizzati per le cuclne, riposterie contenenti
apparecchi di cotiura, ripostigli, (ocall posta e valorl, magazzini, offlcine

diverse da quelie che si trovano nei locali, macchine e focall simili e relativi
cofani.

Locali da carico: Iocali ufilizzati per il carico (comprese le cisterne da carico
per prodotti petroliferi) e | relativi cofani.

Locall per veicoli: locali da carico destinat! al trasporte di autoveicoll con
carburante nel serbatoio pet la propria propulsione.

Locall da carico ro-ro: locail di norma non suddivisi in alcun modo e che si
estendono per tutta la lunghezza della nave ¢ per una parte sostanziale
della stessa, net quali velcoll a motore con carburante nel serbatoio per la
foro propuisione efo merd [imballate o alla rinfusa, sistemnate dentro o su
carri ferroviari e stradali, veicoli (comprese le cisterne stradali e
ferroviarie), rimorchi, contenitori, plattaforme moblli (pallet), serbatol
_smontabifi sistemati dentro o su unitd di stivaggio simili_o altri contenitort]
possono essere caricate e scaricate normalmente con movimentazione
orizzontale,

Locall da carico ro-ro aperti: locali da carlco tofro aperti ad entrambe le
estremita, ovvero apertf ad una estremita e prowvistl di adeguata
ventilazione naturale efficace sulla foro Intera lunghezza attraverso aperture
permanenti sui fianchi o su! ponte soprastante oppure dall’alto e, nel caso di
navi costruite il 1° gennaic 2003 o dopo tale data, aventi una superficie
totale pari ad almeno il 10% della superficie totale dei flanchi del locale,

Locail per velcoli aperti: locall per velcoli aperti ad entrambe le estremita,
ovvero aperti ad una estremita e provvisti di adeguata ventilazione naturale
efficace sulla loro intera lunghezza attraverso aperture permanenti suj
fianchi o sul ponte soprastante oppure dalialto e, nel caso di navl costruite
it 1° gennaio 2003 o dopo tale data, aventi una superficie totale pati ad
almeno {l 10% defla superficie totale dei fianchi del lacale.

Locali da carico ro-ro chiusi: locali da carico ro/fro che non sono locali da
carico rofro aperti né ponti esposti.
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.16 -1 Locali per veicoli chiusi: locali per velcoli che non sono né locali per veicoli
aperti né pontl esposti.

17 Ponte espesto: un ponte che & completamente esposto aile intemperie
dall'alto e da almeno due latk.

.18 Locali di categoria speciale: locali chiusi per veicoll, al di sopra o al di sotto
del ponte delle paratie, nel quall i velcoll possoiio essere fatti entrare o
uscire e al quall harinoc accesso i passeggeri. 1 locali di categotia speclale

possono.essere. ubicatl su_plt di_.un_ponte a condlzione che Iaitezza libera .

—totale-per i vetcoli non-superi | 10-ms - T
.19.1 Locall macchine di categotia A: locali e relatlvi cofani contenenti:

.1 motorl a combustione interna utilizzatl per Vapparato di propulsione
princlpale; oppure

.2 motori a combustione [nterna di potenza complessiva non minere di 375
kW, utllizzati per altri scopt, o gualsiasi caldaia a combustibile liquido o
qualsiasl gruppo per il trattamento del combustiblle liquido; oppure

.3 qualsiasl caldaia a combustibile liguido o qgualsiasi gruppo per |
trattamento del combustibile liguido.

.19.2  Locali macchine: tutti 1 locali macchine della categoria A e tuttl gl altri
contenent! la macchina dl propulsione, le caldale, | gruppi di trattamento del
combustiblle liquido, le macchine vapore, | motori a combustione interna, i
generatori € | motorl elettric] principali, le stazlonl di imbarco del
combustibile liquido, gli impianti di refrigerazione, gli stablllzzatorl, |
dispositivi di ventliazione, | condizionatori d'aria nonché 1 locali di tipo
analogo e | relativi cofani.

.20 Gruppo di trattamento del combustibile liquido; apparecchiatura utilizzata
per preparare il combustibile liquldo per I'alimentazione di una caldaia o 1l
combustibile liquide riscaldato per i'alimentazione di un motore a
combustione interna, comprese le pompe a pressione del combustibile, |
filtri e i riscaldatorl che trattano il combustiblie ad una pressione supetiore a
0,18 N/mm2.

21 Stazioni di comando: | locali dentro 1 quall sono sistemate le apparecchiature
radio, le apparecchiature principali di navigazione, la sorgente di emergenza
di energia elettrica o nel quall sono centralizzatl ie Installazion! per la

- segnalazione degli-incendi-e-i-dispositivi-antincendio. fe e —

21,1 Stazione di comando centrale: stazione di comando nefla quale sono
centralizzate le seguenti funziont di controllo e segnalazione:

.1 impianti fissi di rilevazione e segnalazione di Incendi;

.2 impianti automatici a «sprinkler» con rilevazione e segnalazione dl
incendi;

.3 pannelli indicator! delle porte tagliafuoco;
.4 chiusure delle porte tagliafuoco;
.5 pannelli indicatori delle porte stagne;

.6 chiusure delle porte stagne;
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.7 ventilatori;

.8 allarmi generale/Incendio;

.9-implanti di comunicazione compresi i telefoni; e

.10 microfon! per gli Impianti dl informazione pubblica.

.21.2  Stazione di comando centraie presidlata permanentemente: stazione  di
- - — tomando-—centrale la quale & presidiata permanentemente-da un membro
responsabiile deli’equipaggla.

22 Locali contenenti mobili ed elementi di arredamento che presentano un
limitato rischlo di incendio: al fini della reqola 11-2/B/4, locali contenenti
mobili ed elementi di arredamento che presentance un limitato rischio di
incendio (siano essi in cabine, locali pubblicl, uffici o altri tipi di alloggl), nei
quali:

.1 tuth | mobili fissi come scrittoi, armadi, toelette, scrivanle, cassettoni
siano interamente costruiti con materiale non combustiblle approvato,
essendo tuttavia ammesso che sulla superficie di lavore di tali mobili sia

usata una implallacciatura combustibile di spessore non eccedente 2
mm;

.2 tutto larredamento amoviblle, come sedie, divanl, tavoli, abbia ossatura
di materiale non combustiblle;

3 tutti | tendaggi, tendine e altri articolt tessili sospesi abbianc una
resistenza alla propagazione della fiamma che non sia inferlore a quella
di un articolo di lana di massa 0,8 kg/ m2 In base alla risoluzione IMO
A.471 (X11) e successive modifiche.

Per le navi delle cassl B, C e D, costruite a partire dal 1° gennalo 2003,
la dicitura <risoluzione IMO A.471 (XII)» e successive modifiche &
sostituita da «codice delle procedure per le prove antincendio» (Fire Test
Procedures Code).

4 tutti 1 rivestimenti del pavimenti abblano una resistenza alla
propagazione della flamma che non sia inferiore a quella di un articolo di
fana equivalente utilizzato allo stesso fine.

- e —-——- Per.le navi delle classi B,-C-e D, costruite a partire dal 1° gennaio 2003, .
questo punto deve essere letto come segue:

tutti i rivestimentl del pavimenti abbiano caratteristiche che rallentano la
propagazione della fiamma;

.5 tutte le superfici esposte di paratie, rivestiment! e soffitti abblano una
limitata attitudine alia propagazicne della fiamma; e

.6 tutte le tappezzerie del mobili abbiano caratteristiche di resistenza
all'ignizione e alla propagazione della fiamma Iin base alla
«Recommendation on Fire Test Procedures for Upholstered Fornltures
adottata con risoluzione IMO A.652 (16);

per le navl delle classi B, C e D, costruite a partire dal 1° gennaio 2003
la dicitura «risoluzione IMQ A.652 (16)» deve essere sostituita da
«codice dei sistem] antincendio» {Flre Security Systems Code).
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.23

PER NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIO 2003;

.7 tuttl | materfall utilizzati per i letti abbiano caratteristiche di resistenza

_ all'ignizione_e alla propagazione della-fiamma. Cid viene determinato-in
base al codice delle procedure per le prove antincendio («Fire Test
Protedure Code»).

Navi ro-to da passeggeri: le navi da passeggeri con locali da carlco ro-ro ©

.24

25

.26

27

.28

-.con-locali dl categorla speciale-come_definiti dalla presente regola. . - .- - -

Codlce dele procedure per le prove antincendio (Fire Security Procedures
Code): codice internazionale di applicazione delie procedure per le prove
antincendio, adottato con risoluzione MSC 61{67}, e successive modifiche,

Codice dei sistemi antincendio (Fire Safety Systems Code}: codice
internazionale del ststemi antincendlo adottato con risoluzione MSC.98 (73),
e successive modifiche,

Punto di infiammabilitd: la temperatura in gradi Celsius (prova a vaso
chiuso) a cui il prodotto emette vapori inflammabili in quantitd sufflciente
per Fignizlone, da determinare con apposito strumento di tipo approvato.

Requisitl prescritti: caratteristiche costruttive, timiti dimensionali o Impianti
antincendlo descrittl nel presente capitolo.

Ai fini dell'applicazions defla regola 1I-2/B/9a, per serranda tagliafuoco si
intende un dispositivo montato in una condotta di ventilazione che in
condizionl normall rimane aperto e consente il flusso nella condotta, mentre
in caso di incendio viene chluso al fine di prevenire il flusso nella condotta e
limitare il passagglo del fuoco. All'uso della definizione di cui sopra possono
essere associati | seguenti terinini:

.1 per serranda tagliafucco automatica sl jntende una serranda tagliafucco
che si chiude In modo indipendente in risposta all'esposizione ai prodotti
della combustione;

.2 per serranda tagliafuoco manuale sl intende una serranda tagliafuoco che
& aperta o chiusa manualmente dall'equipaggio; nonché

3 per semanda tagliafuoco telecomandata sl intende una serranda

.29

a una certa distanza dalla serranda controllata,

At fini dell'applicazlone della regola 1I-2/B/9a per serranda tagliafumo si
intende un dispositivo montate In una condotta di ventilazione che In
condizionf normali rimane aperto e consente B flusso nelta condotta, mentre
In caso di incendio viene chiuse al fine di prevenire il flusso nefla condotta e
limitare il passagglo del fumo e di gas caldi. Una serranda tagliafumo non &
intesa a contribuire allintegeitd di pareti divisorie parafiamma attraversate
da una condotta di ventilazione. Ail'uso della definizione di cul sopra
posseno essere associati | seguenti termini:

.1 per serranda tagliafumo automatica si intende una setranda tagllafumo
che 3i chivde in modo indipendente in risposta all'esposizione a fumo o
gas caldl;

.2 per serranda tagllafumo manuale si Intende una serranda tagliafume che
& aperta o chiusa manualmente dall'equipaggio; nonché
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.3 per serranda tagllafumo telecomandata si intende tna serranda
tagliafumo che & chiusa dall'equipaggio mediante un comando collocato
a una certa distanza dalla serranda controllata.»;

3. - Pompe da incendio, collettore principale d'incendio, prese, manichette e
boccalint (R 4}

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

- T : -—-1.1  Tutte-le-navi-devono essere provviste di pompe-da incendio, collettore -
principale d’incendio, prese, manichette e boccalinl conformi ai requisiti
della presente regola.

NAV] DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO 2003:

1.2 Quando & prescritta pil di una pompa da incendle indipendente, in posizionl
esterne al locali macchine, faciimente accessibili ed esenti da rischi, devono
essere sisternate valvole di Intercettazione per isolare le sezioni del
collettore principale d'incendio sistemate dentro il locale macchine,
contenente una ¢ pill pompe principzaii da incendio, dal resto del collettore
stesso. Il collettore principale d'incendio deve essere reallzzato in modo
che, quando vengona chiuse le valvole di intercettazione, tutte le prese da
incendio della nave, eccetto quelle nel predetto locale macchine, possano
essere alimentate da una pompa da Incendio non situata in tale locale
macchine, tramite tubolature che non passine per lo stesso locale macchine.
Eccezionalmente, pud essere consentito che per il locale macchine passi un
corto tronco delle tubolature di aspirazione e di mandata della pompa di
emergenza, se non risulta pratico sistemare detto tronco esternamente al
locale e a condlzlone che lintegritd del collettore principale d'incendlo sla
preservata mediante la chiusura del tronco in un cofano di acclaio di
adeguata robustezza.

NAVI NUQVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1% GENNAID
2003: :

1.3 In posizioni esterne ai locali macching, faciimente accessibili ed esenti da
rischi, devono essere sistemate valvole dl Intercettazione per isolare le
sezionl del collettore principale d'incendio entro 1l locale macchine
contenente una o pid pompe principali da incendio dal resto del collettore
stesso, Ii collettore principale d'incendio deve essere realizzato In modo tale
che quando vengono chiuse le valvole di intercettazione, tutte le prese da
incendio della nave, eccetto quelle del locale macchine, possano essere

L m—— alimentate con-acqua-tramite un'altra pompa_o tramite pompa_da incendio
di emergenza. La pompa di emergenza, la relativa presa di acqua di mare,
le tubolature di aspirazicne e di mandata e le valvole di intercettazione
devono essere sistemate al dl fueri del locale macchine. Se tale
sistemazione non & possibile, fa presa a mare pud essere Installata nel
locale macchine se la valvola & comandata a distanza da una poslzione che
st trova nello stesso compartimento della pompa di emergenza e il tubo di
aspirazione & pill corto possibile. Brevi tratti di tubolature di aspirazione o di
scarico possono penetrare il locale macchine, purché siano chiuse in un
cofano di acclate oppure siano coibentat In base alla classe A-60. Le paret
dei tubl devono avere uno spessore considerevole, In ogni caso non
Inferiore a 11 mm e devono essere saldati, con l'eccezione del collegamenteo
a flangia della valvola della presa a mare.

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLA CLASSE B £ NAVI NUOVE DELLA CLASSECED
DI LUNGHEZZA PARI O SUPERICRE A 24 METRI:

2 Portata delte pompe da incendlo
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.1 Le pompe da incendic prescritte devono poter erogare, & fini antincendio,
alla pressicne specificata nel punto 4.2 una portata dacqua non
inferlore a due terzi di quella prescritta per le pompe di sentina guando
queste sono utilizzate per prosciugare le sentine.

.2 In ogni nave che, in base zlla presente rego!a deve essere dotata di plu
dl una pompa da incendlo, clascuna delle pompe presaritte deve avere
una portata non inferlore all’'80% della portata totale prescritta, divisa
per il numero minimo di pompe da incendio richiesto, ma In ogni caso
non Inferfore a 25 m3/h. In og_rg_r_s_ltuazione clascuna di tali pompe deve

poter erogare aimeno | due getti d‘acqua prescritti, Tali pompe da
fncendlo deveno poter alimentare H collettore principale dincendio nelle
condizioni prescritte.

.3 Nelle navi costruite i 1° gennaio 2003 ¢ dopo tale data, quando sono
installate un numero di pompe superfore al minimo richiesto, tali pompe
aggluntive devono avere una portata non inferiore a 25 m3/h e devono
poter erogare almeno i due getti d'acqua prescrittt al punto 5 della
presente regola.

3 Sistemazione delle pompe da incendic e del collettore principale e pronta
alimentazione d'acqua

.1 Le navi devono essere provviste di pompe da incendio azionate ad
energla meccanica nel termini seguentl;

.1 navi autorizzate a trasportare pilt di 500 passeggeri: almene fre, una
deile quali pud essere azionata dai motore principale;

.2 navi autorizzate a trasportare fino a 500 passeggeri: almeno due, una
delle quall pud essere azionata dal motore principale.

.2 Le pompe di lyiene, di zavorra, di sentina o per servizi generall possono
essere ammesse come pompe da incendio, purché non siano di norma
utllizzate per I pompaagio del combustibile liguido e, se utilizzate
pceasianalmente pet il travase o il pompaggio di combustlbile quuldo,
sfano munite di Idonei dispositivi di interscambio.

.3 La sistemazione di prese dal mare, di pompe da incendio e delle relative
sorgentl di energia deve essere tale da garantite che, nelle navi
autorizzate a trasportare pilt dl 250 passeggeri, nel caso di incendlo In
un qualunque compartimento, non devono essere messe fuorl servizio

“tutte le pompe daincendlo.

Nelle navi nuove di classe B autorizzate a trasportare fino a 250
passeggeri, se un Incendio dl un compartimento qualsiasi pud rendere
tutte le pompe da incendlo inutilizzabilli, il mezzo alternative che fornisca
l'acqua necessaria per combattere {'incendio deve essere una pompa da
incendlo df emergenza Indipendente azionata ad energla meccanica, non
condotta dal motori di propulsione e con sorgente dl energia e
collegamento a mare posizionati fuori del locale macchine. Tale pompa
da Incendio di emergenza indipendente azicnata ad energla meccanica
deve essere conforme alle disposizioni del codice dei sistemi antincendio
(Fire Safety Systerns Code) per le navi costruite a partire dal 1° gennaio
2003.

.4 Nelle navi nuove df classe B autorizzate a trasportare pill di 250
passegger, le suddette sistemazioni devono essere tali che almeno un
efficace getto di acqua sla Immedlatamente disponlblie da una
quaiunque delle prese da incendio situate in una poslzione interna e che
sia garantlta la continuazione dell'alimentazione di acqua con ia messa in
moto automatica di una delle pompe da incendio prescritte.
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.5 Nelle navi aventi il locale macchine periodicamente non presidiato o
nelle quali la guardia in macchina & effettuata da una sola persona, il
collettore principale d'incendio deve poter fornire immediatamente acqua
ad una pressione adeguata o con la messa in molo a distanza dalla
plancla o dall'eventuale stazione antincendic di una delle -pompe
principali da incendio, oppure mantenendo permaneniemente In
pressione |Ymplante idrlco tramite una delle pompe principaii da
incendio,

.6 La valvola di erogazione di_ciascuna pompa_da _incendio deve essere— -
dotata di una valvola di non ritorno,

4 Diametro del collettore principale d'incendio e pressione nello stesso

.1 1i diametro del collettore principale dincendio e guetlo delle tubolature
dellacqua devono essere sufficienti ad assicurare un'efficace erocgazione
dacqua alla portata massima prescritta per due pompe da incendlo
contemporaneamente in funzione,

.2 Con due pompe contemporaneamente in funzlone attraverso | boccalini
indicati al punto .8 e prese da Incendio In numero sufficiente ad
assicurare l'erogazione di cui al punto .4.1, deve essere mantenuta, a
tutte le prese, {a sequente pressione minima:

Navl di classe B autorizzate a

trasportare: Nuove Esistentl
I 0,4 0,3

pit di 500 passegger] N/mm2 Njeoma
] 0,3 0,2

fino a 500 passeggeri N/ N2

.3 La pressione massima in corrispandenza dl qualsiasi presa da incendio
non deve superare la pressione alla quale pud essere dimostrato che sl
ha un efficace controllo defla manichetta da incendlo.

.5 Nurmero e poslzione delle prese da incendio

.1 Il numero e la posizione delle prese devono essere tali che almeno due
gettl d'acqua non provenient] dalla stessa presa, unc del quali deve
provenire da una manichetta in un solo pezzo, possano raggiuhgere
qualsizsi parte della nave di norma accessibile ai passeggeri o
allequipagglo durante {a navigazione e qualsiasi parte di ogni locale da

_ . N . - —- - . carico,-quando & vuoto, di-ogni-locale da carico rofro e di ogni tocale di

categoria speciale. In quest’uitimo locale, 1 due getti devono raggiungere
tutte le sue partt e dascuno deve provenire da una manichetta in un solo
pezzo. Inoltre, dette prese da Incendio devono essere poste accanto agli
accessi dei locali protetti.

.2 Nei localt dl allogglo e di servizio e nei locali macchine, Il numero e la
posizione delle prese da incendlo devono essere tall da soddisfare le
disposizionl del punto .5.1 quando tutte le porte stagne e tutte le porte
delle paratie delle zone verticali principall sono chiuse,

.3 Se un focale macchine & provvisto, nella parte bassa, di un accesso da
una contigua galleria d’alberi, si devono sistemare due prese da incendio
in posizione esterna al locale macchine, ma comunqlie vicina all‘ingresso
del locale stesso. Qualora {'accesso sia da altvi locali, in uno di questl
focall devono essere sistemate due prese da incendio vicino all‘ingresso
del locale macchine. Tale disposizione non & necessaria qualora la
gallera ¢ | locali contigui non siano parte di un percorso di sfuggita.

& Tubolature e prese da incendio
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.1 Per | collettori principali dincendio e per le prese non deve essere
utlizzate materiale che possa essere reso facilmente inefficace dal
calore, a meno che non sia oppoertunamente protetto, Le tubolature e le
prese da incendlo devono essere sistemate in modo da rendere agevole
I'accopplamento con le manichette. La sistemazione di tubolature € prese
deve essere.tale da evitare la possibilita di congelamento. Nelie navi che
possone trasportare carichi sul ponte, la posizione delle prese deve
essere tale che esse siano sempre facilmente accessibili e le tubslature
devono essere disposte, per quanto possibile, in modo da evitare di
essere dannegaiate dal carico,

.2 Per ciascuna manichetta deve essere sistemata una Valvola i posizione

tale che gualsiasl manichetta possa essere disinnestata mentre le pompe
da Incendio sono in funzione.

.3 Nelle navi costruite a partire dal 1°® genppalo 2003 devono essere
Installate valvole di intercettazione per tutte {e diramaziont del coliettore

princlpale d'incendio del ponte scoperto utilizzato per fini diversi da guelll
antincendio.

7 Manichette da incendio

1 Le manichette devono essere di materiale non deteriorabile, de! tipo
approvato dall’amministrazione delle State di bandiera e di tunghezza
sufficlente a lanciare un gette d’acqua verso un qualungue punto dei
locali in cul sia necessario. Ognl manichetta deve essere provvista di un
boccalino e del necessari raccordl. I raccordi della manichetta ed i
boccalint devono essere completamente intercambiabill. Le manichette
Indicate nel presente capitolo come «manlchette da Incendio» devone,
unitamente a tutti i necessar accessori e dispositivi, essere pronte
ali‘'uso in posizione visibile, In prossimita delle prese da incendio o dei
raccordl, Inoltre, nei locall internt delle navi che trasportano pil di 36
passeggeri, le manlchette deveno essere permanentemente collegate
alle prese da incendio.

.2 Per clascuna presa d'incendio prescritta dal punto .5 vi deve essere
almeno unz manichetta. La lunghezza della manichetta non dovrebbe
superare 20 metri sui ponti e sulle sovrastrutture, 15 metri nei locali
macchine e, nelle navi dl piccole dimensioni, rispettivamente 15 e 10
metrf.

8 Boccalini

standard di 12 mm, 16 mm e 19 mm ¢ quanto pit vicino possiblle a
queste milsure.

Possono essere ammessi boccalini di diametro diverso nel casl in cul
sonp utilizzatl altr! impiant! (per esempio implant di nebullzzazione).

1.2 Tuttl | boccallni devono essere di tipo approvato a dopplo uso {getto
normale/getto a pioggia} e devono essere provvisti di dispositivo di
arresto.

.2 Per | locali di alloggio e di servizio, non & necessario impiegare boccalin
di diametro superiore a 12 mm.

.3 Per | locall macchine e gli spazi all’aperto, il diametro def bocealinl deve
essere tale da ottenere la massima portata possibile da due gettl alla
pressione indicata nel punfo .4 erogat! dalla pompa pih piccola, restando
inteso che non & necessarlo utilizzare un boccalino di diametro superiore
a 19 mm.
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NAVI NUOVE DELLE CLASSI C E D DI LUNGHEZZA INFERIORE A 24 METRI:

. Poempe da incendio, collettore principale d‘incendio, prese, manichette,
boccallni e pronta alimentaziene dell'acqua

.1 E' prescritia linstallazione di una pompa da incendio indipendente, in

grado di erogare, a fini antincendio, almeno un getto d'acqua da
qualsiasl presa, alla pressione specificata qui di seguito. La portata
d’acqua in tal modo erogata ncon deve essere inferiore a due terzi della
portata prescritta per le porfipe di sentina quando sono impiegate_per il
prosclugamento delle sentine. Durante Verogazione della massima
pertata d'acqua indicata sopra attraverso le prese con boccalint di
diametro pari a 12, 16, 19 mm, tale pompa da incendlo deve poter
mantenere a ognl presa le pressioni minime prescritte per le navi di
ciasse B.

.2 Dgni nave che trasporta pil di 250 passeggeti deve essere provvista di

una pompa da incendlo addizionzle collegata permanentemente al
collettore principale dincendio. Tale pompa deve essere & motore g,
come la sua sorgente di energia, non deve essere ublcata nello stesso
compartimento in cui & installata la pompa prescritta dal precedente
paragrafo .9.1 e deve essere dotata di una presa dal mare permanente
posta al di fuorl del locale macchine. La porpa deve poter erogare
almeno un getto d’acqua da una qualungue delle prese da Incendio di cul
& dotata {a nave, mantenendo una pressione dl aimeno 0,3 N/mm2.

.3 Le pompe d‘igiene, di zavorra, di sentina o per servizi generali possono

essere accettate come pempe da incendio.

Ognl nave deve essere dotata di un collettore principale d'incendio
avente un diametro sufficiente a garantire l'efficiente erogszione alla
massima portata Indicata In precedenza. I numero e la posizione delle
prese devono essere tall che alimeno uh getto d'acqua possa raggiungere
qualunque parte della nave, impiegando ununica manichetta la cui
lunghezza massima & quella specificata per le navi di classe B al punto
7.2,

Ogni nave deve essere provvisia di almeno una manichetta per ognl
presa da incendlo,

.6 Nelle navi aventi il tocale macchine periodicamente non presidiato o nelle

quali la guardia in macchina & effettuata da una. sola persona, |l

collettore principale dincendio.deve. poter fornire immediatamente-acqua- -

ad una presslone adeguata o con fa messa In moto a distanza dalla
plancla o dall'eventuale stazione antincendio di una delle pompe
principall da incendio, coppure mantenendo permanentemente in
presslone limpianto Idrico tramite una delle pompe principall da
incendio.

La valvola di ercgazione di clascuna pompa da incendio deve essere
dotata di una valvola di non ritorno,

4. Impiantifissi di estinzione incendi (R5 + 8 + 9 + 10)

1 Impianti fissi di estinziona incendi a gas: Generallta (R 5.1)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1°
GENNAIO 2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 Le tubolature necessarie per convogliare Iagente estinguente nei locall

protetti devono essere dotate dl valvoie di comando contrassegnate In
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mode da indicare chiaramente i compartimentl a2 cul sono dirette e
tubolature. Devono essere prese opportune misure per prevenire
Ifmmissione accldentale deli'agente estinguente in un qualsiasi {ocale.

_—— . . - .2 La sistemazione delle tubolature_e Il_posizionamento degll_ugelli erogatotl
devono essere tall da assicurare un‘efficace distribuzione dell’agente
estinguente.

.3 La nave deve essere dotata df mezzi atti a chiudere dall’esterno del locai
- e .. ...__protett] tutte le aperture che possano _consentire l'entrata d'arfa o la
fuoriusdita di gas. T L —

4 Devono essere predisposti mezzi atti a inviare automaticamente un
segnale acustico di allarme defl'immissione dell'agente estinguente [n
ogni locale nel quale di norma opera o ha accesso il personale. L'allarme
deve restare in funzione per un periodo di tempo adeguato prima
delimmissicne deli‘agente estinguente.

.5 I disposltivl di comando di ogni impianto fisso dl estinzione incendi a gas
devono essere faclimente accessibili e semplici da azionare. Essl devono
essere raggruppati nel minor numero di posti possibile, in posizione tale
che non rischine dl essere Isolati da un incendio svlluppatosi in un locale
protetto. In clascun posto vl devono essere chiare istruzioni relative al
funzionamento defl’implanto per la sicurezza del personale.

.6 Non & consentita I'lmmissione automatica dell’agente estinguente, salvo
quando consentita per gruppi a cemando automatico locale installati,
oltre agli, e a prescindere dagll, mpiantl fisst di estinzione incendi
prescritti, nei locali macchine sopra ad apparecchlature ad elevato rischio
di incendlo o in zone chiuse ad alto rischio di incendio all'interno del
locall macchine.

.7 Qualora l'agente estinguente debba proteggere pil di un locale, non &
necessario che il quantltativo di agente disponibile sia maggiore della
massima quantita prescritta per un qualungue locale protetto.

.8 Salvo laddove altrimenti consentito, i contenitori a pressione per {o
stoccaggio dell’agente estinguente devono essere sistemati fuorl del
locall protetti in conformitd al punto .1,11.

.9 Si devono predisporre mezzi mediante | quali "equipaggio o il personale
di bordo possa controllare, senza rischi, la quantitd di agente

estinguente presente nei contenitort, -

.10 1 contenitori per la conservazione dell'agente estihguente e tutti i
componenti in pressione ad essi assoclati devono essere progettatl sulla
base di norme per reciplenti in pressione ritenute idonee In rapporto
all'ublcazione e alla massima temperatura ambiente prevista in esercizio.

11 Quando lagente estinguente & tmmagazzinate fuorl di un locale
protetto, esso deve essere immagazzinate in un locale situato in
posizione non pericolosa, facilmente accessibile ed efficacemente
ventilato. Ognt accesso a tale locale deve preferibilmante avvenire dal

ponte scoperto e, comungue, deve essere [pdipendente dal locale
protetto,

Le porte dl accesso devono aprirsi verso I'esterno del locale e le paratle e
i ponti, incluse le porte e gli altri mezzl di chiusura, che delimitanc tale
locale da locali interni contlaui, devono essere stagnl al gas. Al fini

) dell’applicazione delle tabelle relative alla resistenza al fuoco di paratie e
t‘i\a\:w}( | ponti di cul alle regole 1I-2/B/4 o I1-2/B/5, 2 seconda dei casi, tali locali
e devono essere consideratt come stazionl di comando.
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.12 Negli Implanti di estinzione incendi a bordo delle navli nuove e in tall
nuovi impiant] a bordo delle navi esistenti non & ammesso l'uso di agenti
estinguenti che emettono, spontaneamente o nelle condizioni di
utflizzazlone previste, gas tossici in guantita tale da costituire un pericolo
per le persone oppure emettono gas dannosi-per 'ambiente, -

NAVI DELLE CLASSI B, C £ D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIC
2003:;

- —.13 Gl {planti-flssi-di estinzioneincendi a gas dEVONG essere Conforiil alle —

disposizion| del codice del sistemi antincendio (Fire Safety Systems
Code).

.14 La nave deve essere dotata di mezzi per chiudere dall’esterno del locali

protett! tutte le aperture che possano consentire l'entrata d'aria o la
fuorluscita di gas.

.15 Quando l'agente estinguente viene Immagazzinato al di fuorl di un
locale protetto, esso deve essere immagazzinato In un locale situato
dietro alla paratla di collisione prediera e non deve assere utilizzato per
altrl fini. Ogni accessc a tale locale deve preferibllmente avvenire dal
ponte scoperto e, comunque, deve essere indipendente dal locale
protetto. Se il luoge di immagazzinamento & ubicato sottocoperta, deve
trovarsi al massimo sul ponte immediatamente al di sotto del livello del
ponte scoperto e deve essere direttamente accessibile tramite una scala
interna o una scaletta dal ponte scoperto.

I locali ubicati sottocoperta o | locali g cui non & fornito accesso dal ponte
scoperto devono essere provvistt di un impianto di ventilazione
meccanica studiato per aspirare |aria di scarico dal fondo del locale e
sufficiente per assicurare almeno 6 ricambl d'aria all’'ora. Le porte di
accesso devono aprirsi verso l'esterno del focale e le paratie e i ponti,
intluse le porte e gl altri mezzi di chlusura, che dellmitano tale locale da
locall interni contigui, devone essere stagnl al gas. Ai finl
deli’applicazione delle tabelle 4.1, 4.2, 5.1 e 5.2 della parte B del
presente capitolo, talt locall di deposito devono essere trattati- come
stazioni antincendio.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C E D 4 NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE
B:

.16 Quando [t volume di aria libera contenuto In serbatoi di aria allinterno di. __ _

un qualsiasi locale & tale che, se liberato in detto locale in caso di
incendio, comprometterebbe serlamente con la sua emissione {'efficacia
deli'impianto fisso di estinzione incendi, deve essere fornita una quantita
supplementare di agente estinguente.

.17 1 fornltor] di impianti fissi di estinzione Incend! devenc fornire una
descrizione dell'impianto, compresa upa lista di controllo per la
manutenzione, In inglese e nella lingua o Yingue ufficiali dello Stato di
bandiera,

.18 La quantita di agente estinguente deve essere controllata aimeno una
volta all'anno da un esperto autorizzato dailamninistrazione o dal
fornitare dellimplante o da un organismo riconosciuto.

.19 La verifica periodica, effettuata dal direttore di macchina o organizzata
dalla direzione della nave, deve essere registrata nel giornale di bordo
con l'indicazione della sua entita e della data in cui ha avuto luogo.

.20 Le attrezzature di estinzione non prescritte installate, per esempio In un
wagazzino, devono, per costruzione ¢ dimensioni, ottemperare alle
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disposizionl della presente regola appficablli al tipo di impianto in
questione.

.21 Tutte le porte di accesso al locall protetti con un implanto ad anidride
-— ) N carbonica devono essere contrassegnate dalla seguente dicitura «Questo
locale & protetto con un impianto ad anidride carbonica e deve essere

evacuato all’entrata in funzione del dispositive dallarmes.

.2 Impianti ad anidride carbonica {R5.2)

GENNAIQ 2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1.1 Per i locall da carlco, la quantita di anidride carbonica disponibile, salvo
esplicite disposizioni contrarie, deve essere sufficlente a fornire un
volume minimo di gas libero uguale al 30% del volume lordo del magglor
compartimento da carico della nave cosl protetto.

Se vi & una comunicazione, attraverso le condotte di ventilazione, tra
due o pib locali da carico, questl sono considerati un unico locale, Per
fissare la quantitd di CO2 necessarla nelle navl adlbite al trasporto di
veicoli, si deve calcolare il 45% del volume |ordo del piti grande locale da
carica.

.1.2 Per i locali macching, la quantitd di anidride carbonica trasportata deve
essere sufficiente a fornfre un volume minimo df gas libero equivalerite al
piti grande del seguent! volumi:

.1 il 40% del volume lordo del pilt grande locale macchine protetto,
escluso il volume di quella parte del cofano at di sopra del ilvello al
quale l'area orizzontale del cofano & uguale o inferiore al 40% di
quella de! locale considerato, misurata a meta fra il clelo della cassa e
la parte inferiore del cofano; oppure

.2 il 35% det volume lordo del pltt grande locale macchlne protetto,
compreso il cofano; posto che, se due o pill locall macchine non sono
del! tutto separat], essl devono essere considerati un locale unico.

.2 Al fini del presente paragrafo, || volume di anidride carbonica {ibera deve
essere calcolato sulla base dl 0,56 m3/kg.

- LR .3 Limplanto fisso_di tubolature deve essere tale che entro 2 minuti possa
" essere scaricato nel locale I'85% del 'gas prescritto.

.4 Meccanismo di scarica del CO2:

.1 La scarica dell’anldride carbonica nel locale protetto e
funzlonamento dell'/mpianto di allarme devono essere garantiti da
due comandi distinti, Un comando deve servire per scaricare il gas dai
suol contenitord. Un secondoe comando deve servire ad aprire la
valvoia della tubolatura che convoglia [i gas nel locale protetto.

.2 I due comandl devono essere situati entro una cassetta di scarica
chiaramente Identificata per il locale protettn. Se la cassetia
contenente i comandi & dotata di chiusura a chiave, la chiave deve
essere posta sotto vetro frangibile In un contenitore sistemate in
posizione ben visibile nelle vicinanze della cassetia stessa.

.5 L'amministrazione dello Stato di bandiera deve garantive che i locall In

cui sono colocati | contenitori di CO2 siano sistemati adeguatamente per
'?"’3:-':5‘{ quanto riguarda | dispositivi dl accesso, ventilazione e comunicazione.
&4
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Essa adotta le necessarle misure di sicurezza per quanto concerne fa
costruzione, {'installazione, la marcatura, il rlempimento e 1a prova degil
equipaggiamenti, bombole e tubolature per CO2 e per le apparecchiature
di comando e allarme di tale implanto.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

6 Gli implantl ad anldride carbonica devono essere conforml alle
. __disposiziont del codice. dei sistemi antincendio {Flre Safety Systems -

Code).

.7 L'Amministrazione dello Stato di bandiera deve garantire che { locail in

cui sono collocati i contenitor! di CO2 siano sistemati adeguatamente per
quanto riguarda i dispositivi di accesso, ventilazione e comunicazione.
Essa adotta le necessarie misure d| sicurezza per quanto concerne la
costruzione, V'installazione, la marcatura, i riempimento e la prova delle
bombole e tubolature per CO2 e dei dlsposhtivi e per le apparecchiature
di comando e allarme di tale Impianto.

Impianti fissi di estinzione incendi a schiuma a bassa espansione hei locall
macchine {R 8)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E B, COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1°
GENNAIO 2003 + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

.1 Qualora In un qualsiasi locale macchine sia installato, in aggiunta a

gquanto prescritto dalia regola 6, un impianto fisse di estinzlone incendi a
schiuma a bassa espansione, questo deve poter scaricare in non piti di 5
min, mediante erogatori di scarica fissl, un quanti{ativo di schiuma
sufficiente a coprire, per uno spesscre di 150 mm, la pii ampia
superficie sulla quale & possibile che st sparga il combustibile. L'Impianto
deve poter produire una schiuma idenea all’estinzione di incendi da
combustibile. LTmplanto deve essere provvistc di mezzi in grado di
garantire un‘efficace distribuzione della schiuma ad appositi erogatori di
scarica, tramite un impianto fisso di tubolature e di vaivole o tubinetti di
comando e in grado di far st che la schiuma sia efficacemente diretta,
mediante spruzzatori flssi, su altre fonti di rischio di incendic nel locale
protetto. Il rappotto dl espansione della schluma non deve superare 12 a
1.

I dispositivi di comando di ogni implanto di tale tipo devono essere
facilmente accessiblli-e semplici da azionare-e-devono essereraggruppat!
nel minor numero di posti possibile, In posizione tale che non rischino di
essere iselati da un incendio sviluppatosi nel locale protetto,

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

.3 Gli implanti fiss! di estinzione incendl a schiuma a bassa espanslone nel

locali macchine devono essere conformi alle disposizioni del codice del
sistemi antincendio (Fire Safety Systems Code).

Impfanti fissl dl estinzione Incend! a schiuma ad alta espansione nei locali
macchine (R 8)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1°
GENNAJIO 2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 Ogni impianto fisso di estinzione incendi a schiuma ad alta espansicne

prescritto, situato nei locali macchine, deve poter scaricare rapidamente,
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. tramite erogatorl fissi di scarica, un guantitativo di schiuma sufficiente a
riempire il pil grande locale da proteggere, in ragione di almeno 1 metro
di spessore di schiuma al minuto. La quantitd di liquido schiumogeno
disponibile deve essere sufficiente a produrre un volume di schiuma
equivalente a cingue volte il volume del pili grande locale da proteggere.,
Il-rapporto di espansione della schiuma non deve superare 1000 a 1.

.2 Le eondotte per Vimmissione della schiuma, le prese d'aria del generatore
di schiuma e il numero delle unitd produttrici di schiuma devone essere
tali da consentire una produzione e una ripartizione della schiuma
efflcaci. _ - o

.3 La sistemazione delle condotte di mandata del generatore di schiuma
deve essere tale che un incendlo nel locale protetto non danneggi
I'apparato generatore.

.4 1 generatore di schiuma, le sue sorgentl di energia, il liguido
schiumogeno e | dispositivi di comandoe dell'impianto devono essere
faclimente acecessibili e semplici da azionare e devono essere raggruppati
nel minor numero di posti possibile, in posizione tale che non rischino di
essere Isolati da un tncendlo sviluppatest nel locale protetto.

NAVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

.5 Gli implanti fissi di estinzione incendi a schluma ad alta espansione nel
locall macchine devono essere confarmi alle disposiziont del codice dei
sisteml antincendio (Fire Safety Systems Code).

Impianti fissi di estinzione incendi ad acqua spruzzata sotto pressione nel
lecalt macchine (R 10)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1°
GENNAIO 2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.1 Ogni impianto fissc di estinzione incendi ad acqua spruzzata sotto
pressione prescritto, situato nel locall macchine, deve essere munito di
ugeill spruzzatori di tipo approvato.

.2 Il numero e la sistemazione degli ugelli spruzzatori devono essere tali da
garantire un‘efficace distribuzione media d‘acqua pari ad almeno 51/ m2
al minuto nef locall da proteggere. Portate superiori possono essere

--——prese-in-considerazione,-se-del-caso, per zone-particolarmente -2 ¥ischio,

Gli ugelll spruzzatori devono essere installatl sopra le sentine, il cielo
della cassa e le altre superfici su cui potrebbe eventualmente spanderst il
combustlbile e anche sopra le altre speclfiche zone a rischio di incendio
nei locali macchine.

.3 Uimpianto pud essere suddiviso in sezionl, le cui valvole di distribuzione
devono poter essere azionate da posizloni facllmente accessibiii al di
fuori del locall da proteggere e tali che non rischine di essere isplate da
un incendio sviluppatos! nel locale protetto.

4 L'impianto deve essere mantenuto carico alla necessarla pressione e la
pompa dl alimentazione dell’acqua per Ilmpianto deve avviarsl
automaticamente in seguito ad una caduta di pressione nellimpianto.

.5 La pompa deve poter alimentare contemporaneamente, alla pressione
necessaria, tutte le sezloni dell'implante In ogni compartimento da
proteggere. La pompa e | suoi dispositivi di comando devono essere
installat! al di fuori del locale o del locali da proteggere. Un incendio nel
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locale o nei locall protetti dallimplanto ad acqua spruzzata non deve
mettere fuorl servizio limplanto stesso.

6 Devono essere adottate precauzioni onde evitare che gli ugelli
spruzzatori siano otturati da impurita dell'acqua o da corrosionl nelle
tubolature, riegli ugelll, nelle valvole e nelle pompe.

NAVI DELLE CLASSI 8, C E D, COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1°
GENNAIO 2003: :

"7 La pompa pud esseré azionata da un motore a combustione Interna
indipendente. Se Invece funziona per mezzo dell'energia fornita dal
generatore di emergenza sistemato seconde le disposizioni della parte D
del capitolo II-1, questo generatore deve essere sistemato in mado da
mettersi In moto automaticamente in caso di avaria aila sorgente
principale di energia eleftrica, affinché I'energia necessaria alla pompa,
prescritta nel punto .5, sia Immediatamente disponiblle. Quando la
pompa & azionata da un motore a combustione Interna Indipendente,
fuesto deve essere poslzienato in maniers che alimentazione d'arla per
Il suo funzionamento non venga compromessa da un  incendio
sviluppatosi nel locale protetto,

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

.8 Gii implanti fissi di estinzione incendi ad acqua spruzzata nel locali
macchine devono essere conforml alle disposiziont del cedice dei sistemi
antincendic (Fire Safety Systems Code).

5. Estintori d'incendio portatili (R 6)

NAVI NUOVE DELLE CIASSI B, C £ D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO
2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 Tuttt gli estintori d'incendlo devono essere di tipo e caratteristiche approvati.

2 La capacita degli estintori a liguido portatili prescritti non deve essere
superiore a 13,5 IItH e inferiore a 9 litrl. Estintori di altro tipo devono essere
maneggevoli almeno quanto un estintore a liquide da 13,5 litri e avere una

capacitd di estinzione non inferiore a quella di un estintore a liquido da 9
litri.

Sl -e-e - -—3—— Sono prescritte cariche di ricamblo per 1 50% del totale” di ciascun tipo di
estintore a bordo, Un altro estintore delio stesso tipo funge da carica di

ricamblo per un estintore che non possa essere pronfamente ricaricato a
bordo.

4 In generale, gli estintor portatili ad anidride carbonica non devono essere
collocati nei locali di allogglo. Quando tali estintori siano in locall radlo,
vicino a quadrti di comando o In altre posizioni simili, 1| volume di qualsiasi
locale conteniente uno o pilt estintori deve essere tale da limitare ia
concentrazione di gas, che pud prodursi a causa deilo scarico, a non pilt del
5% del volume netto del {ocale, ai fini della presente regola. I volume di
CO2 deve essere calcolato sulla base di 0,56 m3/kg.

NAVI DELLE CLASSE B, CE D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

.5 Gl estintori d'incendio portatili deveno essete conformi alle disposizioni del
codice dei sistemni antincendlo {Fire Safety Systems Code).
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6 Gli estintorf ad anidride carbonica non devono essere sistemati nel locali di
alloggio. Nelle stazioni di comando e negli altrl locali che ospitano
apparecchiature elettriche o eletironiche oppure apparecchlature necessarie
per la sicurezza della nave, devono essere forniti estintorl i cul agenti
estinguenti non conducano I'elettricita e non danneggine le apparecchiature
e glt imptanti7 T CToT T T

7 Gli estintori devono essere sistemati in modo da essere pront! per J'uso in
luoghi visibili, che possano essere raggluntl rapldamente e faclimente in
qualslasi momento nell’eventualitd df un incendio e [n maniera tale che la

altri fattori esterni. Gli estintor] portatill devone essere prowvvisti di
dispositivi che indichino se stano gia stati utilizzati,

.8 Devono essere fornite ricariche di ricambio per it 100% del primi 10 estintori
e per I} 50% degli estintori restanti in grado di essere ricaricatt a bordo.

9 Per gll estintori che non possono essere ricaricati a hordo, invece delle
ricariche di ricamblo, devono essere fomiti altri estintori portatili di uguali
quantitd, tipologia, capacita e numero, secondo e indlcazionl del punto.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.10 Non sono ammess| estintor] d'incendio contenentl un agente estinguente che
di per sé o nelle condizioni d‘uso previste sprigiont gas tossici in guantita tali
da nuocere alie persone o emetta gas dannosi per Famblente.

11 Gli estintori devono essere idonei a spegnere Incendi che possano sviluppars]
In prossimita dell'ubicazione dellestintore stesso.

.12 Uno degli estintori portatili destinati ad essere impiegati in un determinato
locale deve essere collocato vicino all'ingresso del locale stesso.

.13 Il numero minimo di estintort deve essere il seguente;
.1 nel locali dl alloggio e di servizio:

gli estintori @d’incendio devono essere collocati in modo che nessun estintore
si trovi a piit di 10 metrl di distanza da un qualsiasi punto del locale;

.2 un estintore [doneo per 1'uso In aree ad alto voltagglo deve essere
- . —. coflocato.In prossimita dipannelli_elettrici.o_dipannelli.di derivazione,_aventi
. una potenza di 20 kW o superiore;

.3 nelie cucine gli estintori devono essere collocati in modo c¢he nessun

estintore si trovi & pid di 10 metrl di distanza da un qualstast punto del
locale;

.4 un estintore deve essere collocato In prossimita dei depositi di pittura e
dei magazzinl contenent! prodotti facilmente infiammabili;

.5 almeno un estintore deve essere collocato in plancia e in ciascuna
stazione di comando.

.14 Gli estintor] portatili destinati ad essere utilizzati nei locali di alloggio o di

servizic devono, per quanic possiblle, poter essere azionati con metodo
uniforme.

.15  Ispezione periodica degli estintori:
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'amministrazione deflo Stato di bandiera deve garantire che gli estintorl
portatili slano periodicamente ispezionati e sottoposti a prova di
funzionamento e pressatura,

6. Sistemazioni per l'estinzione degii incendi nei locali macchine (R 7)

I locali macchine di categoria A devono essere provvisti:

|

NELLE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A
- ._—-24—MEF‘RIV:V - —_ e ————— - L — - - Ve b — -

di uno del seguenti impiantl fissl di estinzione incendi:

.1 un impianto a gas confoerme alle pertinenti disposizioni del punti .1 e .2
della regola I1I-2/Af4, oppure un implante equivalente ad acqua
conforme alle disposizioni delia circolare MSC/Circ. 1165 dell'IMO, e
successive modifiche, tenuto conto della data di costiuezione della nave;

.2 un impianto fisse di estinzlene incendl a8 schiuma ad alta espansione
conforme alle pertinenti disposizion! del punto .4 della regola 11-2/A/4,
tenuto conto della data di costruzione della nave;

.3 un implanto ad acqua spruzzata sotto pressione conforme alle pertinenti

disposizioni del punto .5 della regola 1I-2/4/4, tenuto conto della data di
costruzione della nave;

di almeno un apparecchic schiumogenc portatile costituito da un erogatore
schiumogeno del tipo ad elettore, collegabile al collettore principale
d'incendio tramite una manichetta, da un serbatoio portatile di liquido
schiumogeno avente una capacitd minima di 20 litri e da un serbatolo di
riserva, L'erogatore deve poter predurre una schiuma in grado di estinguere
un incendio da combustibile, in ragione di almeno 1,5 m3/min;

In ogni locale macchine, di estintori a schiuma di tipo approvato, clascuno
della capacitd di almeno 45 litri o equivalent], in numero sufficlente a
dirigere la schiuma o un altro agente estinguente equivalente su qualsiasi
parte degli impianti del combustibile e dell’olio lubrificante in pressione e
sulle apparecchiature e altre zone a rischio dl Incendlo. Inoitre, deve essere
sistemato un numero sufficiente di estintor! postatii a schiuma o
equivalentl, collocati in modo che nessun estintore si frovi a pid di 10 metrl
"di distanza da un qualsiasi punto del locale e che vl siana almeno due di
guesti_estintori in.ciascuno dei locall.._

NELLE NAVI NUOVE DELLA CLASSE B, C £ P DI LUNGHEZZA INFERIORE A 24
METRI + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A4

di uno degli impianti fissi di estinzione incendi indicati nel precedente punto

.1 e, In aggiunta, in ogni locale contenente motori a combustione interna o
casse di decantazione del combustibile liquide o gruppt per K trattamento
del combustiblle Hguido, deve essere sistemato un estintore a schiuma
avente una capacitd minima di 45 litri o equivalent], in numero sufficlente a
dirigere la schiuma o un altro agente estinguente equivalente su qualsiasi
parte degli implanti del combustibile e dell'olio ubrificante in pressione e
sulte apparecchiature & altre zone a rischio di incendio, e

di un estintore portatile idoneo per ‘estinzione di Incendi da combustibile
per ognl 746 kW o frazlone di potenza delle macchine; resta Inteso che in
ciascuno di questl locali sono prescrittl non meno di due e non pil di sei
estintori di questo tipo.
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E' consentito fusc di implanti fissi a schiuma a bassa espansione Invece di
aleuni dei sel estintori portatili.

NELLE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B DI
LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METRI:

b Ogni locale macchine deve essere provvisto di almenc due nebulizzatorl
d‘acqua che possono consistere di un tubo metallico a forma di L, con il lato
tungo, di circa 2 mettl, collegabile a una manichetta da incendio e con il lato

e __cOF%O, di circa 250 mm, provvisto di un boccalino fisso per la nebulizzazione
" dell'acqua’ oppure idoneo all'innesto di un Botealine per la nebulizzazione
dell’acqua.

NELLE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

7 Quando & utilizzato combustibile riscaldato quale mezzo di riscaldamento, sl
pud inoltre prescrivere che | focall delle caldaie siano dotati di attrezzature
fisse o portatili per Impianti focall di nebulizzazione di acqua sotta presslene
o di distribuzione d] schiuma sopra e sotto i| pavimento al fini dell’estinzione
dell'incendio.

NELLE NAVI NUOVE DELLE CLASSE B, C E D, DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A
24 METRI, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003; E NAVI NUOVE DELLE
CLASS] B C E D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO 2003,
AUTORIZZATE A TRASPORTARE PIU 400 PASSEGGERI + NAVI ESISTENTI DELLA
CLASSE B AUTORIZZATE A TRASPORTARE PIU 400 PASSEGGERI:

.8.1 i locall macchine dl categorla A di volume supetriore a 500 m3, oltre
allimpianto fisso di estinzione incendi prescritto dalla presente regola,
devono essere protetti da un impianto antincendlo fisse ad acqua di tipo
approvato, oppure da un equivalente implanto antincendio locale, conforme
agli orientamenti di cul alla circolare MSC/Clrc. 913 dellIMO (Guidelines for
the approval of fixed water-based local application flre-fighting systems for
use in category A machinery spaces).

Nel caso in cul i locali macchine siano periodicamente non. presidiati,
I'mpiante antincendio deve poter essere attlvato sia in manlera automatica
sia manuale, Nel caso di locali macchine continuamente presidiati, &
sufficiente che Vimpianto antincendio possa essere azionato manualmente,

.2 Gli implanti antincendlo fissi a valenza locale devono proteggere zone
come quelle elencate qui di seguito, senza la necessitd di arrestare Ie

macchine,-far-evacuare il personale-o sigiliare-iHocalis-— - -

.1 partt a potenziale rischio d'incendio delle macchine a combustione interna
utilizzate per la propulsione principale della nave e per la generazione di
energia elettrica; per le navi costrulte a partire dal 1° gennaio 2018:

tutte le parti a potenziale rischio d'incendio delle macchine a
combustione Interna;

.2 zona anterlore alle caldaie;
.3 parti a potenziale rischio d'incendlo di inceneritorl;
4 depuratorl per ollo combustibile riscaldato.

.3 Lattivazione di qualslasi impianto a valenza locale deve emettere un
chiaro segnale di allarme visive e acustico nel locale protetto e nelle
postazioni presidiate continuamente. 1l segnale di allarme deve Indicare
quale Implanto specifico sia stato attivato. I requisiti per limplanto di
aflarme descritti al presente punto si aggiungong e non sostitulscono gli
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Impianti di rilevazione e di allarme antincendio richiesti in altri bunti del
presente capitolo.

7. Sistemazion! particolari nei locati macchine (R 11)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

1 Il numero di esteriggi, porte, ventllatori, aperture nel fumaioli per lo scarico
d'aria e di altre aperture nel locali macchine deve essere ridotto al minlmo,
- — - ~compatibilmente -con- le—esigenze- dl ventilazione—e—di-corrette—e ‘sicuro—— — -
governo della nave,

2 Gli osteriggi devono essere di acclalo e non devone contenere pannelli in
vetro. Devone essere predisposte opportune sistemazioni per consentire, in
caso di incendlo, la fuoriuscita del fumo dal locale da proteggere.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

3 Le porte, escluse le porte stagne a manovra meccanica, devono essere
progettate in modo che, in caso di incendio nel locale macchine, la chiusura
sla assicurata mediante dispositivi di chiusura a manovira meccanica oppure
mediante Ja sistemazione di porte a chiusura automatica capaci dt chiudersi
con uninclinazione sfavorevole di 3,5° e aventi ritenute in posizione dl
apertura a sganclo di sicurezza In caso di avaria (fail-safe), manovrabili a
distanza per mezzo di un dispositivo di rilasclo,

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

4 Sulle defimitazioni dei focali macchine non devono essere installate finestre,
Cid non vieta ‘'uso del vetro nelle postazionl di comando all’interno del locali
macchine.

5 Devono essere Installati dispositivi di comando per:

.1 lapertura e la chiusura degli osteriggi, la chiusura di aperture nei
fumaloli che di norma consentono la ventilazione di scarico, Ia chiusura
delle serrande delle condotie dei ventllatori;

.2 la fuoriuscita deif fuml;

L ) .3 la chiusura di porte a manovra meccanlca o ['azlonamento del

" meccanismo dl rilasdo delle altre porte, ad eccezione delle porte stagne
a manovra meccanica;

.4 l'arresto dei ventilatori; e

.5 Varresto dei ventllatori per il Hragglo forzato e attivato, delle pompe di
travaso del combustiblle liquido e delle pompe dei gruppl per [l
trattamento del combustibile liquido nonché d'altre pompe simiil. Per
altre pormpe simili, nel caso delle navi costruite I 1° gennaic 2003 ©
dopo tale data, st intende pompe dl servizio per l'olio lubrificante, pompe
dt clrcolazione dell’'olio termico e separatorl d'olio. Tuttavia, 1i punto .6
della presente regola pud non essere appllcato al separatori di acqua
oleosa.

.6 I comandi prescritti nel punto .5 e nella regola 11-2/A/10.2.5 devono essere
collecatl al di fuorl del locale in questione, [h una posizione in cul un
incendio nel locale che essi servono non H renda inaccessiblli. Detti comandi
e i comandl di qualsiasi imptanto di estinzione prescritto devono essere
collocati in una posizione di comando o raggruppati nel minor numere di
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(R12)

posizioni possibile. Tall posizionl devone avere un accessc sicuro dal ponte
scoperto,

7 Ove sia previsto che a un focale macchine di categoria A st acceda, in basse,
da una gallerfa di alberi contigua, nella galleria alberi deve essere
sistémata, vicino alla porta stdgna, una controporta leggera dl acciaio, che
costitulisca riparo contro Il fuoce, manovrabiie da entrambi 1 [ati.

Impianti automatici a «Spinkler» con rilevazione e segnalazione di incendi

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO
2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

.1 Conl prescritto  implanto automatico a  «sprinklers con rilevazione e
seghalazione di incendi deve poter entrare In funzione immediatamente in
gualsiasi momento e la sua attivazione non deve richledere lintervento

_dell’equipaggio. Deve essere permanentemente riempito d'acqua, benché

plccole sezioni esposte possano essere mantenute vuote, quando tale
precauzione & ritenuta necessaria. Ogni parte dell'impianto che possa
essere sottoposta, in servizio, a temperature dl congelamento deve essere
opportunamente protetta contro il gelo. Limplanto deve essere tenuto
carico alla pressione prescritte e deve essere garantita una costante
fornitura d'acqua, come prescritto nelia presente regola.

2 Ciascuna sezione di teste spruzzatrici {sprinkler) deve comprendere
dispositivi atti ad inviare automaticamente un segnale d'allarme ottico e
acustico a uno o pil centralini ognigualvolta una testa spruzzatrice entra in
funzione. Tali centralini devono indicare fa sezione servita dallimpianto in
cul si & sviluppate llncendio e devono essere centralizzati In plancla.
Inoltre, devono essere installati allarmi ottici e acustici In posizione diversa
dalla plancia sttivati dal centralino, in modo da assicurare che il seganale
dallarme sla immediatamente ricevuto dall'equipaggio. Limplanto di
allarme deve inoltre indicare ogni sua eventuale avaria.

.3 Le teste spruzzatricl devono essere raggruppate In sezioni separate, ognuna

delle quali non deve comprendere pilt di 200 teste. Ogni sezione d| teste
spruzzakrici non deve servire pih di due interponti e non deve trovarsi in pil
di una zona verticale principale a meno che non si dimostri che una sezlone
di teste spruzzatrici che serva pili di due interponti, o si trovi In pilt di una
zona verticale principale, non comporta una diminuzione della protezione
della nave contro l'incendio.

.4 “Ciascuna sezione di teste spruzzafrici deve poter essere Isolata Miedlante T

una sola valvola di Intercettazione. La valvola di intercettazione di ciascuna
seziona deve essere prontamente accessibile e la sua posizione deve essere
chiaramente e permanentemente indicata. Devono essere prese misure atte
ad Impedire a persone non autorizzate di azionare le valvole di
intercettazione.

.5 Su clascuna valvola dl intercettazione di ogni sezione delia stazione centrale

deve essere Installato un manometro indicante la pressione dell'impiante.

6 Le teste spruzzatricl devono essere resistenti alia corrosione deli’atmosfera
marina. Nei locali di allogglo e di servizio, le teste spruzzatrici devono
entrare In funzione quando la temperatura & compresa fra 68 °C e 79 °C,
Fanno eccezione i locall In cul si possono raggiungere temperature elevate,
quali gil essiccatol, in cui la temperatura di entrata n funzione pud essere
aumentata fino a 30 °C oltre la temperatura massima prevista nella parte
superiore del locale considerato.
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.10

11

.14

15

Vicine ad ogni centraline di segnalazione deve essere affisso un elenco o un
piano indicante | locali protettl e Vubicazione delle zone servite da ogni
sezione. Devono essere disponibill adeguate istruzioni per la prova e ia
manutenzione dei centralini.

le feste spruzzatrici devono essere sistemate sul cielo del locale da
proteggere e collocate in una posizione idonea a mantenere una portata
media hon Inferiore a 5 If m2 af minuto sull’area nominale protetta dalle
teste.

1é teste spruzzatiicl devono-essere collocate Il pld_lontano_possibile dalle
strutture e da altri oggetti che possanc ostruire i getti d’acqua e in posizioni
tali che il materiale combustibile nel locale sia adeguatamente irrorato.

La nave deve essere dotata dl un serbatoio in pressione avente un volume
parl aimeno al doppio della quantitd d‘acqua Indicata nel presente punto. Il
serbatoio deve contenere una quantita costante di acqua dolce, equivalente
alla quantiti d’acqua erogata in un minuto dalia pompa di cul al punte .12,
e devono essere prese misure atte a mantenere nel serbatolo una pressione
d’aria tale da garantlre che, quando la quantita costante d‘acqua dolce
viene esaurita, la pressione non sia inferiore alia pressione d'esercizio della
testa spruzzatrice sommata alla pressione esercitata da una colonna
d'acqua misurata dal fondo del serbatoio alla testa spruzzatrice pil alta
deflimplanto. Si devono predisporre mezzl appropriatl per la ricarica
dell'aria compressa e dell'acqua dolce nel serbatolo. Deve essere Installato
un tubo di livello in vetro indicante ta quantitd d’acqua nel serbatoio.

Sl deveno predisporre dispositivi attl ad impedire il traflamento d’acqua dl
mare nel serbatoio. Il serbatolo in pressione deve essere dotato di
un’efficiente valvola dt slcurezza e di un manometro. Ciascun raccorde del
manometro deve essere dotato di rubinetti o valvole dintercettazione.

La nave deve essere dotatz di una pompa Indipendente a motore, al solo
scopo di continuare automaticamente l'erggazione di acqua dalle teste
spruzzatrici, La pompa deve azlonars| automaticamente in segulio alla
caduta di pressione dellimpianto, prima che la quantitad costante di acqua
dolce de! serbatolo In pressione sla completamente esaurita,

La pompa e il sistema di tubolature devono poter mantenere la pressione
prescritta al livello della testa spruzzatrice pill alta, per assicurare una
portata d'acqua sufficiente a proteggere contemporaneamente una
superficie minima di 280 m2 alla portata Indicata nel punto .8. Per le navi
nuove delle classt C e D di lunghezza inferiore a 40 metri con una superficie
protetta totale inferlore-a-280- m2, 'amministrazione pud speclficare_la
supetficie adeguata per Il dimensionamento delle pompe e di dispositivi di
erogazione alternativi.

La pompa deve essere munlta, daila parte della mandata, di una valvola di
prova con un corto tubo di scarico a estremita aperia. La sezione netta della
valvola e del tubo deve essere tale da permettere la scarica della portata
prescritta per la pompa mentre nellimplanto & mantenuta la pressione
indlcata nel punto .9.

La presa dal mare della pompa deve essere ubicata, per quanto possibile,
nello stesso locale In cul & instaliata la pompa e deve essere sistemata In
maniera che, quando la nave & galleggiante, non sia necessario chiudere la
mandata di acqua di mare alla pompa per nessun altro motivo che non sia
quello di ispezione o riparazione della pompa stessa.

La pompa e il serbatolo collegat! alla testa spruzzatrice devono essere
ubicati in una posizione raglonevolmente lontana da dqualsiasi locale
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macchine e non devono essere sistemati in |ocall destinati a essere proteftl
dallimpianto a «sprinklers,

Il numero delle sorgenti di energia che alimentano la pompa di acqua di
mare e l'impianto automatico di rilevazione e segnalazione di incendi nen
deve essere inferiore.a due,. Quando_le sorgenti di energia per_la_pompa
sono elettriche, esse deveno consistere in un generatore principale e una
sorgente di emergenza di energia elettrica. La pompa deve essere
alimentata dal quadro princlpale e dal gquadro di emergenza con circulti
elettrici separati e adibitt esclusivamente a tale scopo. I circultl elettricl di

“alimentazione devono essere disposti in modo da non attraversare cucine,

locall macching e altri jocali chlisi ©hHE presenting 'Un elevato rischlo “dI”
incendio, eccetto quando cid sla necessarlo per raggiungere | relativi quadri
eletirici, e devono far capo a un commutatore automatico situato vicino alla
pommpa dellimplanto. Tale commuiatore deve permettere l‘alimentazione
con energia proveniente da! quadro principale fino a quando & disponiblie
energia da tale quadro e deve essere progettato in modo che, In caso di
interruzione di tale energla, si commutli automaticamente sul quadro di
emergenza. GH interruttor sul quadro principale e su guello di emergenza
devono essere chiaramente contrassegnati e, di norma, chiusi, I suddett
circultl non devono avere altri interruttori. Una deile sorgenti di energla
dellimpianto automatico di rilevazione e segnalazione di Incendl deve
essere una sorgente di emergenza di energia eletfrica. Quando una delle
sorgenti dl energla della pompa & un motore a combustione interna, esso,
oltre a dover soddisfare ie disposizioni del punto .15, deve essere
poslzionato in maniera tale che un incendio In qualsiasi locale protetto non
comprometta l‘alimentazione d'aria del motore stesso.

Limpiante a esprinkler» deve essere collegato al collettore principale
dincendlo tramite una valvola di non ritorne, a intercettazione manuale,
che impedisca all'acqua di deflulre dall'lmplanto verso Il collettore principale
dl incendio.

Deve essere [nstallata una valvola di prova per verificare il funzionamento
della segnalazione automatica per ogni sezione di teste spruzzatric
mediante {‘erogazione di una quantitad d‘acqua uguale a quella che sarebbe
erogata con {‘entrata in funzione di una sola testa spruzzatrice, La valvola dt
prova di ogni sezione dl teste spruzzatrici deve essere collocata nelle
vicinanze della valvola di intercettazione della sezione stessa.

Devono esservi disposltivi per provare il funzionamento automatico della
pompa quando sl abbassa la pressione nell'tmplanto.

Devono esservi comimutatori, in almene uno del centralini menzionati nel

.21

punto .2, tall da consentire di provare gli-allarmi e gliindicatori di dascuna ™

sezione dell'impianto.

Clascuna serione deve essere dotata dl almeno sei teste spruzzatricl di

riserva.

NAVI NUQVE DELLE CLASSE B, C £ D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO

2003:

22

.23

Gli implantl autornatici a «sprinkler» con rilevazione e segnalazione dl
incend! devono essere di tipo approvato, conformemente alle disposizione
del Fire Safely Systerns Code.

Per fe navi nuove delle classi C € D di lunghezza inferiore a 40 metri con
una superficie protetta totale inferiore a 280 m2, 'amministrazione pud
specificare la superficie adeguata per il dimensionamento delle pompe e di
dispositivi dl erogazione alternativi.
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9. Impianti fissi di rilevazione e segnalazione di incendi (R 13)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO
2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B.

a1 Generalita

1

Qgni Impiante flsso di rilevazione e segnalazione di incendi prescritto,
completo di avvisatori df incendio a comando manuale, deve essere
capace.di entrare immediatamente in funzione in qualsiast momento. .

2

Lle sorgenti di energla e i circuiti elettricd necessarl per |'azionamento
del’impianto devono essere provvisti di dispositivi che segnatino,
secondo il caso, la mancanza di energia o una situazione di guasto. Al
verificarst di una situazlone di guasto, al centralino di segnalazione deve
mettersi in funzione un segnale ottico e acustico di guasto. Tale segnale
deve essere distinto da quello di segnalazione dl incendio.

II numero delle sorgentl di energia che alimentano le. sistemazioni
elettriche facenti parte dell'implanto di rllevazione e segnalazione di
incend! non deve essere inferiore a due e una dl esse deve essere una
sorgente di emergenza. L'alimentazione deve essere fornita da circuiti
elettrici separati e adibitl esclusivamente a tale scopo. Tali dreuiti
devono far cape a un commutatore automatico situate nel centralino di
comando dellimplanto di segnalazione dincendio ¢ nelle immediate
vicinanze.

Gll avvisatori automatici di Incendio e gli avvisatert di incendio a
comando manuale devono essere raggruppati in sezloni. L'attlvazione di
quaisias] avvisatore automatico di incendlo o di qualsias| avvisatore di
incendio a comando manuale deve mettere in funzlone un segnale
dincendio ottlco e acustico nel centralino di segnalazione e nel pannelll
di avviso Incendio. Se le segnalazioni di incendio non vengono receplte
entro due minutl, deve diffondersi automaticamente un allarme sonoro
in qualunque punto dei locali di allogglo dell'equipagglo, dei locall di
servizio, nelle stazioni di comando e nei locall macchine. Tale impianto di
allarme sonoro pud non far parte integrante del sistema dl segnalazione.

1l centralino di segnalazione deve essere posizionato in plancia o nella
principale stazione antincendio.

1 pannelli di avviso incendic devono indicare aimeno la sezione in cul un
avvisatore automatico o un awvisatore a comando manuale & stato -
attivato. Almeno un-pannellodeve-essere posizionato In modo da essere’
sempre facllmente accesslblle al personale responsabile, quando 1a nave
& in navigazione o in porto, eccetto quando la nave stessa & fuorl
servizio. Un pannello di avvisc incendic deve essere ubicato in planda,
se il centralino di segnalazione & situato nelia principale stazlone
antincendio.

Informazioni facilmente comprensiblli relative ai locali protettt e
all'ubicazione delle sezioni devono essere affisse sopra ogni pannello di
avviso incendio o nelle immediate vicinanze.

Se !'mpianto dI rilevazione di incendi non prevede mezzi per identificare
2 distanza e singolarmente clascun avvisatore, non & usualmente
consentito che una sezione di avvisator situata dentro i locall di atloggio,
t focali di servizlo e e stazioni di comando serva piU di un interponte, ad
eccezione delle sezloni che servono cofani di scale. Al fine di evltare
ritardi neil'lndlviduare {‘origine dellincendio, Hl numero del locali chiusi
compresi In clascuna sezione deve essere limitato secondo quanto
stabilito dali’amministrazione dello Stato di bandlera. In ognl caso,
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nessuna sezione pud comprendere ph di 50 locall chiusi. Se limpianto dl
rilevazione di incendi & provvisto di mezzi per ldentiflcare a distanza
singolarmente clascun avvisatore d‘incendio, le sezloni possono
comprendere pili ponti e servire qualsiast numero di locali chlusl.

.9 Se non @ previsto un implanto di rilevazione di incendl in grado di
identificare singolarmente e a distanza ciascun avvisatore, una sezione
di avvisatori automaticl non deve servire locali sttuati su ambo i lati della
nave o-su plt di un Interponte né deve essere sltuata in plu di una zona
verticale principale. L'amministrazione dello Stato di bandiera puo,

“tuttavia, permeéttére che una sezione 'dl avvisatori serva ambo'i lati della
nave o piit di un interponte se, a suo giudizio, la protezione della nave
contro all Incendi non risulta diminuita. Nelle navi provviste di avvisatort
dincendlo tdentificabill individualmente, una sezione pud servire locali
‘situatl su ambo i lati della nave e su pill interponti, ma non pud essere
sftuata In pilt di una zona vertlcale principale,

.10 Una sezionme di avvisatori automatici che serva una stazlone di
ccmando, un locale di setvizio o un locale di alloggio non deve
comprendere un locale macchine,

A1 Gi avvisatorl automaticl di incendio devono entrare in funzione per
effetto di calore, fumo o altri prodotti della combustione, flamme o
qualsiasi combinazione di detti elementl. Avvisatori automatici di
incendio che entrino in funzione per effetto di altrl element} indicativi dl
inlzi  di incendioc possono essere presl in  considerazione
dali’amministrazicne dello Stato di bandlera purché non siano meno
sensibill di quelll sopra menzionati. Avvisatori automatici di incendlo che
entrino in funzione per effetto delle fiamme possono essere usati solo in
aggiunta ad avvisatori a fumo o termici,

.12 Devono esservi adeguate istruzioni e part! di rlcambio per le prove e [a
manutenzione dellimplanto.

.13 1l funzionamento dell'lmplanto di rilevazione di incendi deve essere
periodicamente provato a soddisfazione dell’amministrazione dello Stato
di bandiera per mezzo di un'apparecchiatura che produce arla calda a
temperatura appropriata o fumo o particelle aerosoliche aventi
appropriato spettro di densitd e dimensione di particelle, oppure altri
fenornenf associati con Inlzi di incendi per i quali 'avvisatore automatico
d‘incendio & progettato.

. ——.—— Tutti gli-avvisatori_-devono essere di tipo tale che. possanc_essere. provati

per constatame il corretto funzicnamento e risistemat! per la normale

sorveglianza senza che sla necessatia la sostituzione dl alcun
companente.

.14 Limplantoe di segnalazione incendl non deve essere usato per altri scopl,
Pud, tuttavia, essere consentito che la chiusura delle porte tagliafuoco e
analoghe operazioni slano effettuate dal centralino di segnalazione.

.15 Uimpianto di rilevazione di incendi con ldentificazione di zona deve
essere sistemato In modo tale che;

- un circuito non possa essere dannegglato In pit di un punte da un
incendio,

- siano previstl dispositivi attl a garantire che ogni avaria (ad esempia,
calo dI tensione, cortocircuito, messa a terra) che si dovesse verificare
nel circuite non renda Inattivo [Intero circuito,

86



2

Tine di [satofe Superficle massima per  Distanza masslimatrai  Distanza massima dalle
p awv r avvisatore (m?) centrl {m) paratie (m}
Termico 37 9 4.5
" Fumo T B - - n o 557" -

3

- tutte le sistemazioni consentano di ripristinare la configurazione
Inlziale delllmpianto in caso di avarla ({elettrica, eletfronica,
informatica),

- I primo segnale di allarme antincendio attivato neon impedisca aghi
altri avvisator! di attivare altri segnali di aliarme.

Requisitl relativt allinstallazione

1 Gli avvisatori~ditincendio—a~comando manuale—devono essere “instalati-

ovunque nei focall di alleggio, nel locali di servizio e nelle stazionl d
comando. Un avvisatore di Incendic a comando manuale deve essere
posizionato presse ogni uscita. Gli avvisatori di incendio a comando
manuale devono essere prontamente accessibili nel corrddoi di ogni
ponte in modo che nessuna parte di corridolo disti pi di 20 metri da uno
di tall avvisatorl.

.2 Avvisatori automaticl dl incendio a fumo devono essere Installati in tutte
le scale, nei corridel e percorsi di sfuggita situati dentro | locali di
alloggio,

.3 Nel caso in cui un impianto fisso di rilevazione e segnalazlone di incendi
sia prescritto per la protezione di locali diversi da quetll specificatl nel
punto .2.2, in ognuno di tall locall deve essere installete almeno un
avvisatore automatico dl incendio rispondente alle disposizioni del punto
111,

4 Gli avvisatori automatici di incendio devono essere posizienati in modo
da garantirne & migllore prestazione. Mon devono essere sistemahi
vicino a bagli ¢ a condotte di ventilazione o in altre posizionl dove il
flusso d'aria potrebbe influenzarne negativamente il funzionamento o
dove sono probablil urtl o danneggiamenti meccanici, Gl avvisatori
sistemati sul cielo dei locali da proteggere devono avere una distanza
minima di 0,5 metri dalle paratie.

.5 La distanza massima tra gli avvisatori automatici di incendio deve essere
conforme alla seguente tabella:

L'amministrazione dello Stato di bandiera pud richiedere o consentire
altre distanze in base a dati di prova che dimostrinc le caratteristiche
degll avvisatori consideratl.

.6 I circuiti elettrici costituenti parte deliimpiante devono essere disposti in
modo da non attraversare cucine, locali macchine e altr] locali chiusi che
presentino un elevato rischio di incendio, salvo quando cid sia necessario
per assicurare [a rilevazione e la segnalazione di incendi in tall locali o
per raggiungere la relativa alimentazione elettrica.

Requisitl relativi al progetto

.1 Limpianto e i suol componentl devono essere adeguatamente progettati
per sopportare variazioni di tensione e fenomeni transitori, variazionl
delia temperatura ambiente, vibrazioni, umidita, scosse, urti e
cerrosione, che si verificano normalmente sulle navi.
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.2 Come specificato al punto .2.2, deve essere attestato che gli avvisator] a
fumo da installare nelfie scale, nei corridoi e nel percorsi di sfuggita
situati dentro locali di alloggio entrano In funzione prima che la densita
di fumo superi il 12,5% di oscurazione per metro, ma non prima che la

o — . densita di fumo superl il 2% di oscurazione per metro.

Avvisatori a fumo da installare in locali diversi devono entrare in
funzione entro limitl di sensibilitd stablliti a soddisfazione
delfamministrazione dello Stato di bandiera, tenuto conto della necessita
~di evitare sensibilit -eccessivamente basse o-alte.

.3 Deve essere attestato che gli avvisatori termici entrano in funzione prima
che la temperatura superl 78 *C ma non prima che la temperatura superi
54 =C, quando lincremento di temperatura per ragglungere tali limiti &
inferiore a 1 °C al minuto. Per incrementi maggiori avvisatore termico
deve entrare in fuszione entra limiti di temperatura stabiilti a
soddisfazione del’amministrazione dello Stato di bandiera, tenuto conto
della necessita di evitare senslbilita eccessivamente basse o alte.

.4 La temperatura ammissibile di funzionamento degli avvisator! termicl pud
essere incrementata di 30 °C al di sopra della temperatura massima a
clelo dei locali essiccatol o di analoghi locali nei quali la temperatura
amblente & di norma elevata.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

4.1 Gli implanti fissi di rilevazione e di segnalazlcne di incendi devono essere di
tipo approvato, conformi alle disposizionl del codice del sisteml antincendlo
(Fire Safety Systems Code).

4.2 Avvisakori dfincendio a comando manuale conform! al codlce del slstemi
antincendio (Fire Safety Systems Code) devono essere Installati in tutti i
locali di alloggio, i locali di servizio e le stazjoni di comando. Un avvisatore
di incendlo a comando manuale deve essere posizionato presso ogni uscita.
Gli avvisatori dl Incendio @ comando manuale deveno essere prontamente
accessibili nel corridoi,dt ognl ponte In modo che nessuna parte dl corridolo
disti pitt di 20 metri da uno di tali avvisatori.

NAVI NUOVE DELLE CLASSIA, B, CED:

o .5 Oltre alle suddette disposizioni, Famministrazione dello Stato di bandiera

‘garantisce” clie slano soddisfatte le diSposizioni di slcurezza sugli implant -
concernenti la loro Indipendenza da altri impiant! o sistemi, la resistenza

alla corrosione dei component!, l'alimentazione elettrica deliimpianto di
comando e ia disponibilitd di istruzioni di funzionamento € manutenzlone,

10. Sistemazioni per i combustibile liquido, Iolic lubvificante ed altri oli
infiammabili (R 15)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
.1 Limitazioni all'uso di combustibile Hquido

In ordine aliuso di combustibile liquido devono essere osservate le seguentl
limitazionl.

.1 Se non altrimentl specificato dal presente punto, non deve essere

Impiegato combustibile liquido avente punto di infiammabilita inferiore a
&0 °C.
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.2 Per I generatori di emergenza pud essere implegato combustibile liquide
con punto di infiammabHilita non inferiore a 43 °C,

.3 Ferme restande le precauzioni supplementat] ritenute necessarle e a
condizione che la temperatura ambiente del locale in cui il combustibilte
liguido & conservato o utilizzato sia sempre Inferiore di almeno 10 °C al
punto di infiammabilitd del combustiblle stesso, Yamministrazione delio
State di bandiera pud consentire |impiego per uso generale di
combustibile liguide con punto di infiammabilitd inferiore a 60 °C, ma
non inferlore a 43 °C.

Per le navl costruite Il 1° gennalo 2003 o dopo tale data, il combustibile
liquido pud avere un punto di inflammabdilitd infericre 5 60 °C ma non
inferiore a 43 °C alle seguenti condizioni:

.3.1 che i serbatoi di ollo combustibile, ad eccezione di quelli facenti
parte del doppio fondo, slano sistemati al di fuorl del local
macchine di categoria A;

.3.2 che le disposizioni per la misurazione della temperatura dell'olic
slano apposte sulla presa di aspirazione della pompa combustibile;

.3.3 che allingresso o ali'uscita dei filtri del combustibile llquide siano
sistemati valvole efo rubinetti di intercettazione; e

.3.4 che, nel imiti del possiblle, siano Installate giunziont per tubolature
di tipo saldato oppure di tipo conico circolare oppure glunti di tipo
sferico. .

Il punte di Inflarmmabillita di oli combustibili deve essere determinato con
metodo a vaso chiusp approvato.

2 Sistemazioni per il combustibile liguido

in una nave che utilizzi combustibile liquido, le sistemaziont relative allo
stoccaggio, alla distrlbuzione e alfuso del combustiblle liquidc deveno
essere tall da pon compromettere la sicurezza deila nave e delle persone a
bordo e devono soddisfare almeno le seguent! disposizioni.

1.1 Per guanto possibile, nessuna parte dell'implante del combustibile
liguido contenente combustibile riscaldato sotto pressione superiore a
- - - 0,18_N/mm2 deve essere sistemata_in posizione_nascosta tale che
avarie e perdlte non possano essere prontamente rilevate. In
corrispondenza dl tali partl deflimpianto de! combustibile liquido, i
locale macchine deve essere adeguatamente illuminato.

.1.2 Per combustibile riscaldato s’intende il combustibile la cui temperatura
dopo Il riscaldamento & superiore a 60 °C ¢ al normale punto
d'infiammabilitd del combustibile, se questo & inferiore a 60 °C.

.2 Per impedire faccumulo di vapori di olio, la ventlazione del locall
macchine deve essere sufficiente in tutte fe normall condizioni.

.2 Per quanto possibile, i serbatoi per il combustibile liquido devono far
parte della struttura della nave e devono essere sistemati al di fuor dei
locali macchine. Qualora tali serbatol, ad eccezione di quelli facenti
parte del doppio fondo, dovessero necessariamente trovarsl dentro i
locali macchine, o contlgui agli stessi, aimeno una delle loro paratie
verticali deve essere contigua atle delimitaziord del locale macchine;

L, essl devono, di preferenza, avere una delimitazione comune con i
7 compartimenti del dopplo fondo e la superficle della loro dellmitazione
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comune con | locali macchine deve essere ridotta al minimo. Nei caso
in cul tali serbatoi siane situati dentro le delimitazioni dei locall
macchine, essi non devonc contenere combustibile liquido avente un
punto di Infiammabillta inferiore a 60 °C. L'uso di serbatol mobili per It
combustiblle liguido va evitato ed & proibito nellecalimacchine. -

Messun serbatolo per ii combustibile liquido deve trovars! In un fuogo
dove spruzzi o perdite da esso, venendo a contatto con superficl calde,
possano--- costitiire  pericolo  di-- incendio. Devono essere prese

~=——precauzloni—per—impedire—che-qualsiasi-quantitd--di combustibile-che .

possa fuoriuscire sotto pressfone da una pompa, da un filtro o da un
preriscaldatore venga a contatto con superfic] calde,

Tutte le tubolature del combustibile Hquido che, se danneggiate,
consentirebbere la fuoriuscita del combustibile da un serbatolo, da una
cassa di decantazione ¢ da una cassa di servizio giornaliero, di capacita
parl o superiore a 500 litri, situatl sopra il doppio fondo, devono essere
munite di un rublnetto o di una valvola direttamente Instailati sulla
cassa ¢ sul serbatoio, che, in caso di incendio net locale dove sono
ubicati detti serbatoi o casse, devono poter essere chiusi da una
posizione slcura al di fuori del locale interessato. Nel caso particolare di
casse strutturali per liquido situate in gallerie per alberi o per
tubolature o in locali analoghi, le valvole In corrispondenza di dette
casse devono essere in ogni caso installate, ma Fintercettazione In caso
di incendlo pud essere effettuata tramite una valvola supplementare
installata sulla tubolatura o sulle tubolature, al di fuori della galleria ¢
del locale analogo. Se tale valvola supplementare & sisternata nel iocale
macchine, essa deve essere mancvrabile da una posizione esterna a
tale locale,

.1 Nelle navi costruite a partire dal 1° gennaic 2003, | comandi per
'azionamento a distanza della valvola per il serbatoio combustibile
del generatore di emergenza devono essere sistemati in un luoge
diverso dai comandi per I'azlonamento a distanza di altre valvole
che si trovano nei locali macchine.

.2 Nelle navi costruite a partire dal 1° gennaic 2012 di stazza lorda
inferiore a 500 | serbatoi per il combustibile situati sopra il dopplo
fondo, devono essere muniti di un rubinetto o di una valvola.

.3 Nelle navi costrulte anteriormente al 1° gennaio 2012 dl stazza
lorda tnferiore & 500 ! rubinetto o la valvola di cui al punto .1

- —devono-essere montatl anche-sui-serbatoi-per-Hl combustibite-di - - -

capacita inferlore a 500 litr{ e situati sopra 1l doppio fondo, entro la

prima Ispezione di controllo periodica & partire dal 1° gennaio
2012,

.6 La nave deve essere provvista di mezzi sicuri ed efficienti atti a

controllare la quantitd di combustibile in ognl serbatoio.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

.1 I tubi sonda non devono terminare In un locale nel quale possa
sussistere il rischio di ignizione di spruzzi provenienti dai tubi sonda
stessi. In particolare, 1 tubi sonda non devono terminare in locall per
passeggeri o per 'eguipaggio. Come regola generale, | tubi sonda
noni devong terminare In lecali macchine. Tuttavla, qualora
I'amministrazione dello Stato di bandlera consideri che quest'ultima
disposizione non sia praticabile, essa pud permettere che i tubi
sonda ferminino nei locali macchine a condlzione che slano
soddisfatti tutti i seguenti requisiti:
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.1.1 deve essere sisteimato, in aggiunta, un indicatore di livello del
combustibile liquido che soddisfi le disposizioni del punto
.2.6.2,;

1.2 i tubl sonda devono terminare in luoghi lontani da rischi di
ignizione, a meno che non vengano prese precauzioni come la
sistemazione di efficacl schermature tall da Impedire al
combustibile, nel caso di spruzzi attraverso le estremitd
terminall dej tubi sonda, di venire in contatto con la sorgente di
lgnizione; . e I .

.1.3 le estremitd terminali det tubi sonda devoho essere munite di
dispositivl automatict di chiusura e di un rubinetto di comando
di piccolo diametro a chiusura automatica sistemato sotto il
dispositivo automatico di chiusura allo scopo di accertare,
prima di aprire tale dispositivo, che non vi sia combustibile
llquido; devono essere prese misure intese ad asslcurare che
qualsiast spruzze di combustibile liquido attraverso il rubinetto
di comando non implichi alcun rischle di ignizlone.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.2 Possono essere ammessi altrl mezzi attd a controllare la quantita dl
combustibile contenuto in unc dei serbatol & condizione che tall
mezzi, quali per esempio quelli specificati al punto ,2.6.1.1, non
richiedane il passaggio al di sotto del clelo delia cassa e purché
un‘avara o leccesslvo rlempimento del serbatol o casse non
determini {a fuoriuscita del combustibile.

.3 I mezzl prescritti nel punto .2.6.2 devono essere mantenuti in
condizioni adeguate al fine di assicurare un funzionamento costante
e preciso In esercizio.

Si devono adottare misure opportune per prevenire sovrappressioni nej
serbatol o casse o nelle parti dell'lmplanto del combustibile liquido,
comprese le tuboiature di rlempimente. Ogni valvola di slcurezza o
tubo di sfogo d'aria o di troppo pleno deve scaricare In una poslzione
che non comportl rischi di incendio o esplosione dovuti alla fuoriuscita
di oli e vapori e non deve terminare all'intemo di locall per
I'equipaggio, locali per | passeggeri o locall di categorla speciale, locali
ro-ro chiusi, locali macchine o simill, ublcati su navi costruite Il 1°

gennaic 2003 o dopo tale data,

Le tubolature del combustibile, e valvole e | raccordi devono essere di
acclaio o di altro materiale approvato, benché sla ammesso un uso
limitato di tubi flessibill. Tall tubi flessibili e § loro raccordi di estremita
devono essere di materiali resistenti al fuoco approvati, di adeguata
robustezza.

Per le valvole, installate sui serbatoi per Il combustibile liquido e che si
trovano sotto pressione statica, pud essere accettato 'acciaio o la ghisa
grafitica sfercidaie. Tuttavia, & possiblle usare valvole in ghisa ordinaria
negl Implantl di tubulatura, in cul la pressiocne di progettazione é
inferiore a 7 bar e la temperatura di progettazione € inferjore a 60 °C.

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CE D:

.9

Tutte le tubolature del combustibile esterne ad alta presslone, tra le
pompe del combustibile ad alta pressione e gli inlettori, devono essere
protette mediante un impiante di tubolatura a doppia parete In grado di
contenere il combustibile fuoriuscite in seguito a rottura del tubo ad
alta pressione. Un impianto di tubolatura a doppla parete comprende
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un tubo esterno dentro il quale viene collocato |i tubo di combustibile
ad alta pressione In modo da costltulre un insleme permanente.
Limplante di tubolatura a doppla parete deve comprendere un sistema
di raccolta defle perdite e devono essere sistemati dispositivl di allarme
per il caso di rottura del tubo del combustibile.

Tutte le superfici a temperature superiori a 220 °C che possono venire
a contatto con il combustibile a causa di un‘avaria all'impianto del

combustibile stesso devono essere opportunamente colbentate.

in altre modao adeguato, al fine di evitare, per quanto possibile, spruzz
o perdite su superfict calde, prese d'aria delle macchine o altre sorgentt

di ignizione. Il numero delle giunzioni In tali Impianti di tubolature deve
essere ridotto al minimo.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E b, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO

2003:

.12

.13

14

A5

16

Le linee del combustibile non devono essere ublcate immediatamente
al dl sopra o nei press| delle unita a temperatura elevate induse
caldaie, tubolature, collettor! dello scarico, silenziateri di scarico o altre
apparecchiature che necessitano di coibentazione., Per gquanto
praticabile, le linee del combustibile devono essere sistemate lontano
dalle superfici calde, dagli Impianti elettrici o da altre fontt di igniztone;
devono Inoltre essere schermate o adeguatamenie protette in altro
modo al fine di evitare spruzzi o trafilamenti di olio sulle fontl dl
ignizlone. Il numero delle giunziond in tali implantl di tubolature deve
essere ridotto al minimo.

I componenti di un implanto combustibile per motori diesel devono
essere progettat] considerando il picco massimo della pressione che
sara raggiunto in servizio, inclusl eventuall impulsi di alta pressione
generati e ritrasmess| alle linee di alimentazione del combustibile e le
linee dl fuoriuscita a causa dell'azione delle pompe di inlezione del
combustibile. I collegamenti delle linee di alimentazione combustibile e
di fuoriuscita devono essere costruitl in modo da prevenire trafilamentt
di combustiblle liquido pressurizzato In  servizio e dopo la
manutenzione.

Per je installazioni che includono plt motori alimentat! dalla stessa fonte
di combustibile, deve essere prevista la possiblitd dl Isolare le
singeli motori. Tall meccanismi di Isolamento non devono influenzare i
funzionamento degli altri motorl e devono essere manovrabill da una
posiziohe che resti accessibile anche in caso di incendio di uno qualsias!
del motori.

Qualora 'amministrazione dello Stato di bandiera permetta il passaggio
di olio e combustibili liquidi attraverso | locall di alloggio e di servizio, i
tubl che convoglianc olio e combustibill liquidi devono essere di
materiale approvato dall'amministrazione, conformemente ai potenzlali
rischi di Incendio.

l.e navi esistenti della classe B dovranno soddisfare | requisiti del punt|
da .2.9 a .2.11, fatta eccezione per il fatto che su motort di potenza
uguale o inferiore a 375 kW con pompe d’inlezione che servono pit dl
un iniettore possono essere kmpiegate, in alternativa all'implanto di
tubolatura a doppia parete, di cul al punto .2.9, Idonei involucri
protettivi.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
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Disposizioni relative all'ollo lubrificante

Le disposizioni relative allo stoccaggio, alla distribuzione e all'uso deli'olio
impiegato negli implanti di lubrificaziong sotto pressione devono essere tafi
da garantlre {a sicurezza della nave e delle persone & bordo. Inoltre, dette
sistemazioni nei locall maechine devono scddisfare almeno le disposizioni
del punti .2.1, .2.4, 2.5, .2.6, .2.7, .2.8, .2.10 e .2.11, restando inteso
che:

.1 quanto sopra non Impedisce l'impiego di dispositivi in vetro per il

“~controllo—del-ivello, -purché,-mediante una prova,—sia dimostrato.-che

detti dispositivi hanno un adeguato grado di resistenza al fuoco; nel caso

di impiego di dispositivi in vetro per il controllo del livello, il tubo deve

essere provvisto di valvole a entrambe le estremita; l1a valvola
dell’estremita inferiore del tubo deve essere a chiusura automatica;

.2 pud essere autorizzata linstallazione di tubl sonda nef locall macching;
non & necessario applicare le disposizioni dei punti .2.6.1.1 € .2.6.1.3, a
condlzione che i tubi sonda stesst siano munit 4l appropriati mezzi di
chiusura.

Per le navi costruite il 1° gennaio 2003 o dopo tale data, le disposizionl
del punto 10.2.5 devono essere applicate anche ai serbatoi per V'olio
lubrificante, eccetto quelli aventl una capacitd inferiore al 500 NHtrl, ai
serbatoi di stoccaggio sul quall e valvole vengono chiuse durante
normale funzlonamento della nave oppure laddove si determini che
lI'azionamento accidentale di una valvola a chiusura rapida di un
serbatolo per olic lubrificante possa metiere a repentaglio U sicuro
funzionamento della macchina di propulsione principale e delle macchine
ausiliarie essenziall.

Disposizioni relative a altri oll Inflammabiti

Le disposizioni relative allo stoccaggio, alla distribuzione e all'uso dl altri ol
inflammabili impiegat], sotto pressione, nhegli implantl di trasmissione di
energia, negli implanti di comando e attivazione e negli Implantt di
riscaldamento devono essere tall da garantire la sicurezza della nave e delle
persone a8 bordo. Nel luoghi In cul sone presentl sorgentl di Ignizione, tall
sistemazloni deveno seddisfare almene ie dispesizioni dei puntl .2.4 e .2.6,
.2.10 e .2.11 e quelle dei punti .2.7 e .2.8 In ordine alla robustezza e alle
caratteristiche costruttive.

Locali macchine perfodicamente hon presidiatt

Oltre alte disposizioni del punti da 1 a 4, gii implantt del combustibile e
dell’olio lubrificante devono soddisfare le disposizioni seguenti:

.1 nel caso in cui casse di servizio giornaliero siano riempite
automaticamente o con comando a distanza, devono essere previsti
mezzi per evitare fuoriuscite dovute al troppo pieno. Gii altrt dispositivi
per il trattamento automatico di liquidi inflammabiil, come ad esempio
depuratorl di combustibile liquido, che, quando possibile, devono essere
installatt in un locale speciale riservato a depuratorl e refativi riscaldatori,
devono avere mezzi attl a prevenire fuoriuscite da troppo pieno;

.2 le casse di servizio glornaliero o le casse di decantazione provviste di
mezzi dl riscaldamento devono essere dotate di un allarme di elevata
temperatura, nel caso In cul la temperatura del combustibile liguido
possa superare i punto di inflammabliita del combustiblle stesso.
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.6 Divieto di trasporto di oli & combustibill inflammabili nei serbatoi dei gavonl
di prera, Non & ammesso il trasporto di combustibile liquide, di ollo
lubrificante e di altri oli inflammabiil nel serbatoi del gavonl di prora,

Equipaggiamenti da vigile del fuoco (R 17) -

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

- .1 Perienavi costruite a partire dal 1° luglic 2019 gll equipagglamenti da vigile

del fuoco devono essere conférmi al codice dei sisteml antincendlo (Fire
Safety Systems Code}. Per le navi costruite prima del 1° luglic 2019

l'equipaggiamento da vigile del fucco deve comprendere quarto indicato di
seguito

.1.1 If corredo individuale deve includere:

.1 una veste protettiva di materiale atto a proteggere la pelle dat calore
radiante del fuoco e dalle bruciature o scottature da vapore; la
superficie esterpa deve essere impermeablle;

.2 stivali e guanti di gomma o di altro materiale nen conduttore df
elettricita;

.3 un casco rigido che assicuri una protezione efficace contro gli urti;

4 una {ampada elettrica di sicurezza (portatile) di tipe approvato, con
periodo minimo di funzionamento di ire ore;

.5 un'ascla da vigile del fuoco.

.1.2 Un apparecchio di respirazione di tlpo approvato costituito da un
apparecchio autorespiratore ad aria compressa (SCBA), con bombole
d’arla compressa contenentl almeno 1200 litri di aria libera, oppure da
un altro tipo di apparecchio autorespiratore capace di funzionare per
almenc 30 minuti. Ogni SCBA deve essere provvisto di bombole di
ricambio carlche aventi una capacitad di riserva d‘aria libera pari ad
almeno 2400 litri, tranne nel caso |h cui:

i} la nave trasporti cinque o pid SCBA, nel qual caso la capacith totale
di riserva d’aria llbera pud non superare i 9600 litri; oppure

11} la nave sia dotata di mezzi che consentano di ricaricare a piena
pressione le bombole con aria non ingulnata, nel qual caso le cariche
di riserva per ciascun SCBA devono avere una capacitd di almeno
1200 litrl di aria libera e la capacita totale di riserva d'aria libera di cui
deve essere dotata la nave pud non superare 4800 litri.

Tutte le bombole per apparecchl SCBA devono essere intercambiabili.

.1.3 Entro Il 1° luglio 2019 'apparecchio autorespiratore ad aria compressa
compreso negll equipaggiamenti da vigile del fuoco deve essere
conforme al paragrafo 2.1.2,2 del capitolo 3 del codice dei sistemi
antincendio (Fire Safety Systems Code).

2 Per ognl apparecchio di respirazione deve essere provvisto un cavo di

sicurezza resistente al fucce, dl lunghezza e robustezza sufficlenti,
collegabile per mezzo di un moschettone ai finimenti dell'apparecchio o a
una cintura separata in modo che l'apparecchio di respirazione non possa in
alcun caso staccarsi quando si manovra il cavo di sicurezza.
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.3 Le navi nuove di classe B € le navi esistenti di classe B di lunghezza pari o
superiore a 24 metrl nonché tutte le navi nuove delle classi C e D di
lunghezza pari o superiore a 40 metrl devono essere dotate dl almeno due
equipaggiamenti da vigile del fucco.

.1 Nelle navi di lunghezza parl o superiore a 60 metri, vl devono essere, in
aggiunta, per ognl 80 metri, o frazione, della somma delle lunghezze di
tutti i locall per passeggeri e dei locali di servizio situati sul ponte a essi
adibite ovvero, se vi & pilt di uno di tali pontl, sul ponte che ha la pid

" grande somma di-talilunghezze;-due-equipaggiamenti-da-vigile del fuoco
e due corredi individuahi.

Le navi che trasportano plt di 36 passeggeri devono essere dotate di
due equipaggiamentl da vighe del fuoce aggiuntivi per clascuna zona
verticale principale, ad eccezione del cofani delle scale che costitulscono
zone verticali principall individuali e delle zone verticali principali di
tunghezza limitata alle estremita prediera e poppiera della nave che non
Includano locali macchine o cucine principali.

.2 Le navi di lunghezza pari o superiore a 40 metri, ma inferiore a 60 metri
devono avere a bordo due equipaggiamentf da vigile del fuoco.

.3 Le navi nuove di classe B e le navi esistenti di classe B dl lunghezza pari
o supericre a 24 metri, ma inferiore 2 40 metri, devoho avere a bordo
due equipaggiamenti da viglle del fucco, ma con una sola ricarica d‘arla
per apparecchio autorespiratore.

4 Le navl nuove ed esistenti di classe B di lunghezza inferiore a 24 metri e
sulle navl nuove delle classi C e D di lunghezza inferiore a 40 metri non
devono avere a bordo alcun equipaggiamento da vigile del fuoco.

4a Comunicazione tra vigili del fuoco:

Le navi soggette al requisito di avere a bordo almeno un
equipagglamento da vigile del fuoco e costruite a partire dal 1° gennaio
2018 devone tenere a bordo, almeno due apparecchi radiotelefonicl
ricetrasmittenti portatili per dlascun vigile del fuoco ai fini della
comunicazione fra vigili del fuoco. Per le navi alimentate a GNL o le navi
ro-ro da passeggeri con locall ro-ro o locall di categorla speciale chiust,
tall apparecchi radliotelefonici ricetrasmittenti portatili devono essere di
tipo anttdeflagrante o intrinsecamente sicuri. Le navi costruite
C—— - anterformente al 1° gennalo 2018 devono conformarsi alle disposizioni
della presente regola entro ia data della prima visita di controlio
periodica successiva al 1° jugllo 2019,

.5 Gli equipaggiamenti da vigile del fuoco e | corredi individuali devono
essere sistemati In modo da essere faclimente accessibill e prontt per
I'uso e, guando ia nave & dotata di pil di un equipaggiamento o pil di un
corredo individuale, guesti devono essere sistematl in posti ben distinti.
Almeno un equipagglamento da vigile del fuoco e un corredo Individuale
deveno essere disponibili in ognuno di tall postl.

.6 Quando Famministrazione deillo Stato dl bandiera rtiene che le
disposizioni In materia di trasporto di cul alla presente regola non slano
praticabili e/o slano tecnicamente inadatte a bordo di una nave,
quest'ultima, conformemente all’articolo 9, punto 3, della presente
direttiva, pud essere esentata da uno o pilt requisiti della presente
regola,

12, Varle (R 18)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C e DB + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
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Quando divisioni dl classe A sono attraversate da cavi elettrici, tubolature,
cofani, condotte ecc. o sono forate per la sistemazione di anguiile, bagii o
altre strutture, devono essere adottati provvedimenti atti a assleurare che

la loro resistenza al fuoco non ne sia, per quanto ragloneveole e possiblle,
compromessa.

Per le navi costruite a partire dal 1° gennaio 2003, dove vengono
attraversate le divisionl dl classe A, tali attraversamenti devono essere
sottopostt a prova in conformitd &l codice delle procedure per le prove

- antincendio (Fire Test Procedures Gode), al fine di assicurare che non sta _ |

compromessa laresistenza~delle-divisioni al fuoco:

Alle condotte di ventilazione, vanno applicate le regole 11-2/B/5.2.2b e iI-
2/8/9.3.

Tuttavia, se il tubo che atiraversa é di accialo o dl materiale equivalente di
spessore non [nferiore a 3 mm e di [unghezza non inferlore a 900 mm
(preferibiimente 450 mm su ciascun lato della divisione) e non lascia alcuna
apertura, non sono richieste prove.

Tall sttraversamenti devono essere coibentat| adeguatamente estendendo
la coibentazione allo stesso livello della divisione.

Quando divisiont di classe B sono attraversate da cavi eletirici, tubolare,
cofani, condotte ecc. o scno forate per la sistemazione di terminall di
ventilazlone, apparecchi di llluminazione e altri disposltivi simili, devono
essere adottatl provvedimenti atti ad assicurare che la loro resistenza al
fuoco non ne sia, per quanto raglonevole & possibile, compromessa. Sulle
navi costruite a partire dal 1° gennaio 2003, per tali attraversamenti
devono essere presi provvediment! affinché la resistenza delle divisionl al
fuoce non sia compromessa.

I tubi che non siano in acciaio o in rame, che attraversano le divisioni di
classe B, devono essere protetti da uno dei seguenti dispositivi:

.1 un dispositivo di attraversamento che ha superato le opportune prove di
resistenza al fuoco, tenuto conto del livello di reslstenza al fuoco della
divisione attraversata e det tlpo di tubo usato; oppure

.2 un manicotto di acclalo, di spessore non inferiore a 1,8 mm e di
lunghezza non inferjore a 900 mm per tubi di diametro parl a o superiore
a 150 mm e di lunghezza non inferiore a 600 mm pet tubi di diametro
“inferfore—a 150-mm - {preferiblimente -ugualmente suddivisl-su-clascuno — -
del due |ati della divisione);

il tubo deve essere collegato alle estremitaz del manicotto medlante
fiange ¢ accoppiamenti oppure lo spazio tra il manicotto e {i tube nen
deve superare | 2,5 mm oppure Feventuaie spazio tra tubo e manicotto

deve essere reso stagno con materiale non combustibile o altro
materiale [doneo,

Le tubolature che attraversano divisionl di classe A e B devono essere di

materiale approvato in relazione alla temperatura slia quale & prescritto che
tali division} debbano resistere.

Suile navi costruite a partire dal 1° gennalo 2003, i tubi metallici non
coibentati che attraversano divisioni di classe A o B devono essere costituiti
da materiali aventi una temperatura di fusione superiore a2 950 °C per le
division| di classe A-0 e a 850 °C per le divisioni di classe B-0.
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Nel locall di alloggio e dl servizlo € nelle stazioni di comande, le tubolature
del combustiblle liqutdo o di akr olf infiammabill devono essere di materiale
idoneo e avere struftura adeguata, tenuto conto del rischia di incendio.

Materiali che il calore pud rendere faciimente Inefficlenti non devono essere
utilizzati per ombrinall scaricant] fuoribordo, per scarichi sanitarl o per altri
scarichi sltuatl vicino alla linea di galleggiamento e in posizicni nelle quall 1}
cedimento del materiale, in case di incendio, potrebbe dar luogo a pericolo

di allagamento.

in modo da ridurve al minimo 1 rischi di incendio. Non devono essere
installatl radiatori elettricl con elemento riscaldante esposto in modo tale
che panni, tende o altri materlali simlli possano essere bruciatl o prendere
fuoco a causa del calore emesso dai radiatord stessl.

I cestini per la carta straccia devonoe essere costruiti con materiale non
combustibile e con fondo e lati non forati.

La superficie della coibentazione, nei locali In cul vi sia la possibliltd di
penetrazione di pradotti oleosi, non deve assorbire gli oli ed | relativi vapori.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C e D: nei locali in cui vi & un rischio che
si producano schizzi di clio o vapori di olic (per esempio nef locali macchlne
di categoHa A), la superfice del materiale coibente deve essere
Impermeabile all'cfio e al vapore di olio. Quando la superficie fislca esterna
& costituita da un rivestimento di lamiera d'acclalo non perforata o di altni
materiall non combustbill (eccetto I'aliuminio), tale rivestimento pud essere
giuntato mediante calafataggio, chiodatura, ecc.

1 depositi di pittura e di liguidi inflammabili devono essere protetti medlante
un  implante antincendic approvate che consenta ali'equipaggio di
estinguere |'Incendlo dall’esterne del locale,

Sulle navl costruite a partire dal 1° gennaio 2003 o dopo tale data:

! I depositi di pittura devono essere protetti mediante uno del seguenti
sistemi:

1.3 un impianto ad anidride carbonica, progettato per fornire un
volume minimo di gas libero pari al 40% del volume lordo del
__ Hocali protetti;

.1.2 un Impianto a polvere estinguente, progettato per almeno 0,5
ka. polverefm3;

.1.3 un impianto ad acqua spruzzata o a ssprinkler», progettato per
51/ m2 minutl; gli implantl ad acqua spruzzata possono essere
collegati al collettore principale d'incendio della nave; oppure

.1.4 un Impianto che fornisce un livello equivalente di protezione,
secondo le Indicazioni dellamministrazione dello Stato di
bandiera.

Limpianto deve essere comunque azionabile dall'esternc dei
locall protetti.

2 1 depositi per liquidi inflammabili devono essere protetti' da un
adeguato sistema antincendio approvate dall'amministrazione dello
Stato di bandiera.
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.3 Per | depositi che occupano unarea del ponte inferiore a 4 m2, che
non da accesso al locali di allogglo, al posto di un impianto fisso pud
essere accetiato un estintore portatile ad anidride carbonica
sufficiente a fornire un volume minimo di gas libero parl al 40% del
volume lordo del locale. ' N -

Nel deposito deve essere presente un‘apertura di scarico per
consentire lo scartco dell’agente estinguente senza dover entrare nel
locale protetto. L'estintore portatile deve essere sistemato In

prossimlta di” talé apéftidra. In~dlternativa, pud -essere—prevista
un‘apertura o la presenza di una manichetta che faciliti I'uso
dell'acqua del collettore principale d'incendio.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

10

Friggitrici e apparecchi di cottura:

Quando frigaltrici e apparecchi di cottura sono installati ed usati in locali
esternd alla cucina principale, Pamministrazione dello Stato di bandlera
impone misure di sicurezza supplementari per quanto riguarda i rischi
speclfici di incendio associatl all'uso di questo tipo di apparecchiature.

Nelle navl costruite a partire da! 1° gennalo 2003, le friggitrid devono
essere provviste di quanto segue:

.1 un implanto di estinzione automatico o manuale conforme alle norme
internazionall e in base alla pubblicazlone ISO 15371:2000 relativa agli

Impianti di estinzione incendi per la protezione dele friggitrici nelle
cucine di bordo;

.2 un termostato primario e uno auslliario completi di allarme per avvisare
I'operatore nel caso di avaria dl vno del due termostati;

.3 Interruzione automatica dell’energla elettrica al momento dell’attivazione
dellTmplanto di estinzione;

4 un allarme che indichi I'entrata in funzione dellimplanto di estinzione
nella cucina dove sono Installate le friggltrici; e

.5 comandi per I'azionamento manuale dell"impianto di estinzione, complet]

— ——dl-etichette—con.-chiare . istruzioni_che ne_permetitano il pronto uso da _

parte del membri dell'equipaggio.

Nelte navl costruite anteriormente al 1° gennaio 2003, le friggitrici di nuova
instailazione devono essere confarmi ai requisiti del presente paragrafo.

NAVI NUOVE DELLE CLASST A, B, CE D

Al

Ponti termici:

Nell'attuare le misure antincendio, 'amministrazione dello Stato di bandlera
deve adottare gli oppartuni accorgimenti per impedire il trasferimento di
calore attraverso ponti termilci, per esemplo tra t pontl e le paratie.

Sulle navi costruite a partire dal 1° gennaio 2003, la coibentazione di un
ponte o di una paratia deve continuare oltre il punto di attraversamento, di
intersezione o punto terminale per una distanza di almeno 450 mm in caso
di strutture in acclaio e alluminio. Se un locale & diviso da un ponte o da
una paratia di classe A avente una coibentazione di diverso valore, lg
coibentazione di valore pill elevato deve continuare anche nel ponte o nella
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paratia avente coibentazione di velore Inferlore per una distanza di almene
450 mm.

NAVI NUQVE DELLE CLASSI A, B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
.12 Bombole di gas compressl:

Subito dopo l'uso, tutte le bombole portatihi di gas compressi, liquefatti o
- ) disgregati sotto pressione, che potrebbero alimentare un eventuale

incendio, devono essere collocate in un locale idoneo soprastante il ponte

delle paratie, da cul sl possa accedere direttamente al ponte scoperto,

13, Pianidi controllo antincendio (R 20)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

1 In tutte le navi, per guida degli ufficiall della nave, devono essere
permanentemente esposti i piani generall indicanti chiaramente, per ognl
ponte, e stazioni dl comando, le varie zone tagliafuoco delimitate da
divisioni di classe A, le zone delimitate da divisioni di classe B, nonché i
particolari degli implanti di rilevazione e segnalazione di incendi,
dellimpianto dl estinzione incendi a «sprinkier», del mezzl per Pestinzione
degli Incendi, del mezzi di accesso ai vari compartimenti, ponti ecc. e degli
impiantl di ventilazione, tvi compres| la posizione di comando det ventilatorl,
le ubicazioni delle serrande di chiusura delle condotte di ventilazione e i
numeri di identificazione del ventilatori che servano clascuna zona. In
alternativa, tuttl | suddetti dati possono essere raccolti bn un manuale, una
copia del quale deve essere fornita a ciascun ufficiaie e un‘altra copla deve
essere sempre disponiblle a bordo In un luogo di facile accesso. I plani e i
manuali devono essere tenuti agglornati e ogni modifica deve esservi
riportata con la massima sollecitudine possibile. Le diciture in detti plani e
manuali devono essere nella fingua ufficiale dello Stato di bandiera. Se tale
fingua non & né Finglese né il francese, deve essere inclusa una traduzione
in una di tali lingue, Nel caso di una nave adibita a viaggl nazionalf in un
altro Stato membro, deve essere inclusa una traduzione nella lingua
ufficiale dello Stato ospite, se tale lingua non & né 'inglese né il francese.

Per le navi nuove delle classi B, C e D, costruite a partire dal 1° gennaio
2003, I'informazione da fornire con i richiesti plani e opuscoli antincendio

- ———— - - -nonché-i- pittogrammi.-da utllizzare-per | piani-antincendic devono .essere
conformi alle risoluzioni IMO A, 756 (18) e A.952 (23).

2 In tutte le navi di lunghezza pari o superiore a 24 metri, un duplicato del
plan! antincendlo o un manuale equivalente contenente tali plani deve
essere permanentemente sistemate In un locale chiuso, stagno afle
intemperie e segnalato in modo facilmente visibile, all"esterno della tuga,
per ausilic al personale di terra addetto al servizio antincendio.

14. Prontezza operativa e manutenzione
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B;
1 Requisiti generali:

Ognigualvolta fa have & In servizio, gll implantl e le apparecchiature
antfncendlo devono essere mantenuti pronti per ['uso.

Una nave non & in servizio se:
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.1 & In riparazione o disarmo (alla fonda o in porto) o in un bacino di
carenagglo;

.2 & dichiarata non in servizio dall’armatore o da un suo rappresentante; e

.3 non vl sono passeggeri a bordo.

I seguent] sistemi antincendio devono essere mantenuti in buone condizioni,
in modo.che funzionlno convenientemente In caso di incendio.

.1.1 Prontezza operativa

.1 protezione strutturale contro gli incendi, comprese le divisioni
resistenti al fuoco nonché le protezioni delle aperture e degll
attraversamenti di dette divisioni;

.2 Impianti di rilevazione e segnalazione di incendi; e
.3 impiant] e apparecchiature del mezzi di sfuggita.

Gl impiantl e le apparecchiature antincendlo devono essere
mantenuti in buone condizionl dl funzionamento e devono essere
Immediatamente pronti all'uso. Gii estintori portatili scarichi devono
essere ricaricati Immediatamente oppure essere sostituitli con
un‘vnita equivalente,

.1.2 Manutenzione, prove e [spezioni

Manutenzione, prove e ispezioni devono essere svolti secondo quanto
previsto dagli orientamenti della circolare MSC/Circ. 850 dell'IMO e in
manlera tale da assicurare laffidability degll implantl e delle
apparecchiature antincendio. A bordo della nave deve essere tenuto un
piano di manutenzlone, da fomire In caso di ispezione se richlesto
delamministrazione dello Stato di bandiera,

Il piano di manutenzione deve includere almeno i seguentl impianti e
apparecchiature antincendlo, laddove Installate:

.1 collettore principale dincendio, pompe da incendic e prese da
incendio Incluse manichette e boccalini;

.2 implanti ﬁg di rilevazidne e segn.a.l-azl-ong di incendi;

.3 Implanti fissi dl estinzione incendi e altre apparecchiature d
estinzione incendi;

4 Impiantt automatici a «sprinkier» con rilevazione e segnalazione dl
incendi;

.5 impianti di ventilazione che comprendono serrande tagliafuoco e
tagliafumo, ventilatori e relativi comandi;

.6 atresto di emergenza dell‘alimentazione del combustibile;
.7 porte tagliafuoco e relativi comandi;
.8 impianti di allarme per emergenze generall;

.9 apparecchi autorespiratori per sfuggite dl emergenzz;

100



is.

.10 estintori portatill con relative ricariche; e

.11 equipaggiamenti da vigile del fuoco.

1) programma di manutenzione pud essere informatizzato.
Requisiti supplementari

Per fe-navl nuave delle CLASSI B, C e D costruite a partire dal 1® gennalo 2003 che
trasportano pli—dl 36 passeggeri, - deve—essere -messc a punto un plano_dl.
manutenzione per gli impianti di Muminazione per listradamento (low location
lighting) e per Plmplante di Informazione pubblica in aggiunta al plano di
manutenzione menzionato al punto 1.2,

Istruzioni, addestramento a bordo ed esercitazioni
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!
. Istruzioni, compiti e organizzazione

.1 I membri delYequlpagglo devono ricevere istruzioni sulla sicurezza contro
gl incendi a bordo della nave.

.2 1 membrl dellequipagglo devono ricevere istruzionl circa | compiti loro
assegnati,

.3 Devono essere organizzate squadre responsabili dell’estinzione degll
incendi. Tall squadre devono essere in grado di svolgere | proprt compiti
tn qualsiasi momento mentre’la nave & in servizio.

2 Addestramento a bordo ed esercitazioni

.1 I membrl dell'equipaggio devono essere addestrati a familiarizzare con e
sistemazioni della nave nonché con V'ubicazione e il funzionamento di

tutti gh implanti o apparecchiature antincendio che pud essere loro
tichiesto di utilizzare.

.2 V'addestramento refativo all'uso degli apparecchi autorespiratorl di
emergenza va considerato parte dell'addestramento a bordo.

— -3 le prestazionl dei membri dell'equipaggio assegnati a mansloni
antincendio deve essere valutato perlodicamente tramite addestramento
ed esercitazioni a bordo volti ad individuare aspetti che necessitano di
essere migliorati, ad assicurare il mantenimento della necessarla
competenza neklia lotta contro git incendt, nonché 'operativitsd immediata
deli"organizzazione antincendio.

.4 U'addestramento a bordo neliuso degli impianti e delle apparecchiature
dl estinzione incendi della nave deve essere pianificato e condotto
copformemente alla regoia SOLAS 111/19.4.1 del 1974 e successive
maodifiche.

.5 Le esercitazion! antincendio devono essere condofte e registrate in base
a quanto disposto dalle regole SOLAS I11/19.3.4, 111/19.5 e III/30 del
1974 e successive modifiche.

.6 Per le navi soggette ala regola II-2/A/11, le bombole d'arfa degh
apparecchi di respirazione utilizzati durante le esercitazioni devono
essere ricaricate o sostituite prima della partenza,



) Manuali d'addestramento

Copla del manuale d’addestramento deve trovarsi In ciascuna sala da
— - B -pranzo e sala di-ricreazione o in-clascuna cabina dellequipaggio. 1l manuale
d'addestramento deve essere redatto neila lingua di lavore della nave. Tl
manugale d‘addestramento, che pud consistere di diversi volumi, deve
riportare [e istruzioni e le Informazioni previste dal presente punto usando
termini di facile comprensione ed avvalendos] ove possiblle di illustrazionl,
In afternativa al manuale, qualslasi parte delle suddette informazioni pud
essere fornita “tramite strumenti audiovisivi. 11 manvale d'addestramiento
deve spiegare In dettaglic quanto seque:

.1 pratiche e precauzioni generall in materia di sicurezza contro gii incendi
relativamente ai pericoll connesst al fumo, al potenziali pericoll elettrici,

al liquidi inflammabili e ad altri potenziali pericoli simili comunemente
presenti a bordo;

.2 Istruzioni generall sulle attivita e sulle procedure antincendio, incluse le
procedure per lfa notifica di un incendio e 'uso di avvisatori d'incendio a
comando manuale;

.3 significati degli allarmi della nave;
.4 funzionamento e uso degll impianti e delle apparecchiature antincendio;
.5 funzionamento e uso delle porte taglliafuoco;
.6 funzionamento e uso delle serrande tagliafuoco e tagliafumo; e
.7 implanti e apparecchiature di sfuggita.
R Plani antincendio

I pian! antincendic devono essere conformi ai requisiti della regola II-
2/A/13.

16, Qperazioni

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

1 Allo scopo )po di fornire informazioni e istruzioni su come effettuare le operazlom
legate al normale funzionamento della nave e alla movimentazione del
carico in modo slcuro rispetio ai rischi dincendio, a bordo dellz nave
devono essere disponibili opuscoli operativi sulle procedure antincendio.

2 L'opuscolo operativo sulle procedure antincendio prescritto deve contenere
le informazloni e le istruzionl necessarie per effettuare le operazioni legate
al normale funzionamento della nave e alla movimentazione del carlco in
modo sicuro rispetto ai rischi dfincendio. L'opuscolo deve includere
informazioni concernenti le responsabliita dell'equipagglo in materiz di
sicurezza generale della nave contro gli Incendi durante fe operazionl di
carico e scarico e durante la navigaziote. Per e navi che trasportano carichi
pericolos], {'apuscolo sulle procedure antincendio deve fare riferimento alle
pertinenti istruzioni antincendio ed a quelle di gestione delle emergenze
nella movimentazione del carico, contenute nel codice marittimo
internazionale sulle merct pericolose (International Maritime Dangerous
Goods Code).

3 L'opuscolo operative sulla sicurezza contro gli incendi deve essere scritto
nella lingua di lavoro della nave.

ff;‘y‘{}i‘}
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L'opuscolo operativo sulla sicurezza contro gil Incendi pud essere utilizzato
congiuntamente al manuali d'addestramento richiestl dalla regola II-
2/Af15.3.

PARTE B

MISURE DI SICUREZZA CONTRO GLI INCENDI

_&uttura (R 23}

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B!

A

3

Lo scafo, le sovrasirutiure, le paratie strutturall, i ponti e Je tughe devono
essere costruiti in. acclaic o altro materiale equivalente. Al fini
dell’applicazlone della definizione <xaccigio o altro materiale equivalente»
data nella regala 11-2/A/2.7, il «tempo di esposizione al fuoco prescritto»
deve essere conforme ai gradi di resistenza al fuoco e colbentazione
prescrittl nelle tabelie delle regole 11-2/B/4 e 5. Per esemplo, quando a
divisioni quali ponti e paratie laterali o estremita di tughe & attribuito un
grado di resistenza al fuoco B-0, il «tempo dl esposizlone al fuoco
prescritto» deve essere mezz'ora.

Tuttavia, nei casi in cui una parte della struttura & In lega di alluminio, si
applicanoe le disposizion! seguenti:

.1 la colbentazione degli elementi della struttura in lega di alluminio delle
division! di classe A o B, ad eccezione dl quelle strutture che non
sopportano carico, deve essere tale che la temperatura del nucleo della
struttura non supert di 200 °C la temperatura ambiente, in alcun
momento durante i‘esposizione nella prova standard del fuoco prescritta;

.2 particolare attenzione deve essere riservata alla coibentazione degll
elementi In lega di alluminio, quali colonne, puntelli o altrl elementi
strutturali soppertanti le zone di riposo e messa a mare delle
imbarcazioni e delle zattere di salvatagglo e le zone di imbarco su di
esse, come pure alla coibentazione delle divisioni di classe A e B, In
modo da assicurare che:

.1 nel caso di elementi che sostengono zone per imbarcazion! e zattere
di salvataggio o divisioni di classe A, la limitazione di incremento della
temperatura indlcata al punto .2.1 si applichl alla fine di un‘ora, e

.2 nel caso di elementi che sostengono divisioni di classe B, la
limitazione di incremente della temperatura indicata al punte .2.1 si
applichi alla fine di mezz‘ora;

ponti cielo e cofani di locali macchine di categoria A devonoe essere costruiti
In acclalo opportunamente coibentato e le eventuall aperture in essi deveno
essere disposte e protette In modo da impedire la propagazione
dell'incendio.

Zone verticali principali e zane orizzontali {R 24)

NAYT NUOVE DELLE CLASSI B, CE Dt

A1

Per le navi che trasportano pilt di 36 passeggeri, lo scafo, le sovrastrutture e
le tughe devono essere suddivisi in zone verticali principali, mediante
divisioni di classe A-60.

Gli scalini e i recessl devono essere ridotti al minimo, ma, laddove risultino
necessari, essi devono anche costituire divisioni di classe A-60.
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Laddove un ponte scopefto, un locale igiene ¢ locale simile, 4na cassa -

compresa una cassa per 1| combustibile liguide - uno spario vuoto o un

locale per macchine ausiliarie a rischio minimo o nulle di incendlo st trovi su

un lato o qualora le casse combustibile siano su entrambl [ lati divisione, la
- - —— e classe pud essere ridotta.a A-0.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.. .12 _Per le pavi nuove delle CLASSI B, C e D che non trasportano pit di 36

L e passeggeri_e_per. le navi_eslistentl di_classe B_che trasportano pit di 36

passeggeri, lo scafo, le sovrastrutture e le tughe utilizzati come locali di
aliogglo e di servizic devono essere suddivise in zone verticali principali
mediante dlvision! d! classe A. Tali divisioni devone avere un grado di
coibentazione conformi afle tabelle delia regola S.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

2 Per quanto possibile, le paratie delimitanti le zone verticall principali al di
sopra del ponte delle paratie devono essere in prosecuzione delle paratie
stagne situate Immediatamente al di solto del ponte delle paratie, La
lunghezza e la larghezza delle zone verticali principali possono essere
estese fino a un massimo di 48 m, al fine di far coinciderz le estremita delle
zone vertlcali principali con le paratie stagne di compartimentazione o per
disporre di un ampio locale pubblico che si estenda per lintera lunghezza
della zona verticale principale, purché la superficie Iotale della zona
verticale princlpaie non sla maggiore di 1600 m2 su ciascun ponte. Per
lunghezza o larghezza di una zona verticale principale si intende la massima
distanza fra i punti pil distanti delle paratie che la delimitano.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B CHE
TRASPORTANO PIU' DI 36 PASSEGGERI:

3 Tall paratle devono estendersi verticalmente da ponte a ponte e lateralmente
fino al fasciame esterno o altre delimitazioni.

4 Quando una zona verticale principale & suddivisa, mediante divislonl
orizzontal{ di classe A, in zone orizzontall al fine di creare un‘adeguata
barriera tra zone della nave protette con implanto automatico a «sprinklet»
e le zone non protette In tal modo, tali division! devono estendersi tra le
paratie delle contigue zone verticall principall e fino al fasciame o alle
delimitazioni esterne della nave, e devono essere colbentate in modo da
rispettare i gradi di coibentazione e di resistenza al fuoco prescritti,

36 passeggerl e le navi esistentl di classe B che trasportano pit di 36
passeggeri.

5.1 Nelle navi destinate a servizi speclali, come ad esempio il trasporto di
autornobili o di vagoni ferroviari, in cul ta sistemazione dl paratie di zone
verticall principall sarebbe Incompatibile con il servizio al quale le navi sono
destinate, deve essere conseguito un livello equivalente di protezione contro
gll Incendl dividendo o spazio In zone orizzontall.

.2 Tuttavia, nelle navi che abbiano locali di categorla speciale, ogni locale di
tale tipo deve rispondete alle disposizioni applicebili della regola 1I-2/8/14
e, hel caso in cul tale rispondenza sia incompatibile conh 'osservanza delle
altre disposizionl della presente parte, prevalgono [e disposizioni della
regola I1I-2/B/14.

3. Paratie all'interno dl una zona verticaile principale {R 25)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D CHE TRASPORTANO PIU DI 36 PASSEGGERI:
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A1 Per le navi nuove che trasportano pill di 36 passeqggeri, tutte le parstie per
le guali non sono prescritti | requisit! della classe A devono essere divisloni
almeno di classe B o C, come prescritto nelle tabelle della regola 4. Tutte le
stddette divisioni possono essere tivestite con materiale combustibile come

L consentito dalla regola 11-2/8/11.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D CHE TRASPORTANO FINO A 36 PASSEGGERI
+ NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B CHE TRASPORTANO PIU DI 36 PASSEGGERI:

T -7 .".1.2__ Perle navi nuove che trasportano fino.a 36 passeggerl e per le navi esistenti

di classe B che trasportano pildi-36 passeggeri; tutte le-paratie dei locall di
allogglo e di servizlo, per le quali non sono prescritti i requisiti della classe
A, devono essere almeno divisioni di classe B o C, come prescritto neile
tabelle delia regola 11-2/B/5.

Tutte le suddette divisloni possono essere rivestite coh matetiale
combustibile come consentito daila regola 11.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

2 Nelle navi nuove delle CLASSL B, C e D che trasportane fino a 36 passeggeri
e nelle navi esistent! di classe B che trasportano pili dl 36 passeggeri tutte
le paratie dei corridol per le quali non sono prescritti i requisiti della classe A

devono essere di classe B e devono estendersi da ponte a ponte, eccetto
che:

.1 quando soffittature o rivestimenti continul dI classe B sono sistemati da -
ambo | latl delta paratia, la parte della paratia situate dentro le
soffittature o | rivestimenti continui deve essere di materlale che, per
spessore e composizione, sla considerato accettabile per la costruzione
di divisioni di classe B ma che deve soddisfare il grado di resistenza al
fuoco della classe B soltanto in misura reallzzabiie e ragionevole;

.2 nel caso di una nave protetta da un impianto automatico a «sprinkler»
conforme alle disposizioni della regola 11-2/A/8, le paratie de! corridoio
costrulte con materiali della classe B possono terminare alla soffittatura
del corrldole a condizione che tale soffittatura sla costruita con
materiale che, per spessore e composizlone, sia considerato accettabile
per la costruzione dj divisioni di classe B.

Nonostante i requisiti delle regole 11-2/B/4 e 5, tali paratie e soffittature
devono soddisfare il grado di resistenza al fuoco delia classe B soltanto

- ——se-questo-&-ragionevole .e praticabile. Tutte le porte e le intelafature
situate in tall paratle devono essere di materiale non combistiblie e
devono essere costruite e montate in mode da assicurare un ‘efficace
resistenza al fuoco.

3 Tutte le paratie per le quali sono prescritti 1 requisiti della classe B, eccetto
le paratie di corridolo di cui al punto .2, devono estenders! da ponte a ponte
fino al fasciame o altre dellmitazloni, a meno che le soffittature o |
rivestimentl continui di classe B sistemati su ambo | |ati della paratia non
abblane almeno la stessa resistenza al fuoco della paratla stessa, nel qual
caso questa pud terminare alla soffittatura o al rivestimento continui.

4. Resistenza al fuoco delle paratie e dei ponti delle navi nuove che
trasportano pil di 36 passeggeri (R 26)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

1 Oltre a soddisfare i particolarl requlisiti relativi alla resistenza al fuoco delle
paratie e dei pontl menzionatl altrove nella presente parte, la minlma
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resistenza al fuoco di tutte le paratie e di tutti i ponti deve essere quella
prescritta dalle tabelle 4.1 e 4.2.

Neilapplicazione delie tabelle si deve tener conto delle seguenti disposizioni.

.1 La tabelia 4.1 si applica alle paratie che non delimitano né zone verticali
principall n¢ zone orizzontall.

o — 7 ~La-abella-4:2-si applica-al -ponti-che .non_costituiscono scaling di zone

verticali principali né delimitano zone orizzontaii.

.2 Per determinare 1 pertinenti gradi di reslstenza al fuoco prescritti per le
delimitazioni fra locali contlgul, tall locali sono raggruppati in base al
rischio dl incendio che presentano, come indicato nelie sottoelencate
categorie da (1) a (14). Quando il contenuto e {‘utillzzazione di un locale
sono tali da generare dubbl sulla sua categoria di appartenenza ai fini
defla presente regola, esso deve essere considerato un tocale compreso
nelia pertinente categoria, ma soggetto a requisiti pid severi in matearia
di defimitazionl. I titolo di ciascuna categotia & da considerarsi indicativo
e non restrittivo. Il numero tra parentesi che préecede ciascuna categoria
si riferisce alla colonna o riga delle tabelle ad essa relativa.

1) Stazioni di comando:

- Locali contenentl sorgenti di emergenza di energia e Mluminazione.
- Timoneria e sala nautica.

-~ Lacali contenenti apparecchiature radic.

- Locail per Festinzione degli incendl, stazioni antincendio e stazioni per la
segnalazione degli incendi,

- Postazione di comando defla macchina di propulsione, se situata fuori dal
lacale macchine di propulsione.

- Locali contenent] impiantt centralizzati per allarme incendlo.

- Locali contenenti stazioni e impianti centralizzat di informazione pubblica

. di emergenza.

2) Scale:

~ Scale Interne, ascensori e scale moblii (diverse da quelle situake
interamente dentro i locali macchine) per passeggerl ed eqgulpagglo e
relativi cofanl.

- A tale riguardo, una scala chlusa in cofano in solo interponte deve essere
considerata parte del locale dal quale non & separata da una porta
tagliafuoco.

3) Corridei:
- Corridei per passeggeri ed equipagglo.
4) Zone di abbandono nave e percorsi esterni di sfuggita:

- Zone di sistemazione dei mezzi collettivi di salvataggio.
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- Pontl scopertl e passeggiate chiuse costituent! zone per ]a messa a mare
delle imbarcazionl e delle zattere di salvataggio e zone dl Imbarce su di
esse.

. . - Punti di rlunlone, interni ed esternl.
- Scale esterne e pontl scopertl utilizzati come f)ercorsi di sfugglta.

- Murata deila nave alla linea di galleggiamento In condizioni di minime
- - —m——carico,-lati_delle_sovrastrutture e tughe situate-al-di-sotto.e in-prossimitd- — — .
delle zone dl imbarco sulle zattere di salvatagaio e sugii seivoll,

5) Ponti scoperti:

- Ponti scoperti e passeggiate chiuse lontano da zone di imbarce e per fa
messa @ mare delle imbarcazlont delle zattere di salvatagglo.

- Spazi all'aperto {situati al di fuori di tughe o sovrastrutture).
6} Locali di alieggio a limitato rischio di incendio:

- Cabine contenentl mobill e element! di arredamento a limitato rischio
d‘incendio.

- Ufficl ed infermerie contenentl mobill ed elementi di arredamento a
limitato rischio di incendio,

- Locali pubblici contenenti mobili ed elementi di arredamento a limitato
rischio d'incendio e aventl superficie di ponte inferfore a 50 m2. |

7} Locali dl allogglo & moderato rischio d'incendic:

< Locali. di-categoria 6), ma contenenti mobili e elementi di arredamento a
non limitato tischlo di Incendie,

- Locall pubblici contenent! mobill ed elementi di arredamento a limitate
- rischio di incendlo ed aventi superficle di ponte uguale o superiore a 50 m2.

- Depositl isolati e piccoli ripostiglt nel lecali di alloggio di superficie Inferlore
a 4 m2 {in cul non seno depositati liquidi inflammabilf).

- Negozi.
- Sale di prolezicne e locall adibiti a deposito di pellicole,

- Cucine dietetiche {non contenenti flamme iibere},

- Depositi dl attrezzt per pulizia {nel quali non sono depesitati liquidt
infiammabili}.

- Laboratori (nel quall sono depositatl llquidi Infiammabili),
- Farmacie.
- Piccoli essiccatoi {aventi superficie di ponte uguale o Inferlore 2 4 m2).

- Deposito valari.
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- Sale operatorie.

8) Locali d} alloggio a elevato rischio dincendio:

- Locali pubblici contenenti mobili ed eleménti di arredamento a fion limitato
rischio d'incendio e aventl superficie di ponte uguale o superiore 2 50 m2.

- Locall per barblere e parrucchiere.

9} Locali Igienici e simili:
- Locali igienici pubblici, docce, bagni, gabinett!, ecc,
- Plecole lavanderie.

- Piscine coperte.

- Riposterie isolate di serviziz, non contenenti apparecchi dl cottura, nej
locali di alloggio,

- I tocall igienici privati devono essere considerati come parte del locale in
cul si trovano.

10) Serbatol, spazi vuotl e locali per macchine ausiliarie a rischio d'incendlo
minima o nuilo: Sl

- Cisterne d'acqua formanti parte della struttura delia nave.
- Spazl vuoll e intercapedini.

- Locall per macchine auslliarie, non contenenti macchine con Impianto di
lubrificazione sotto pressione e nei quali non & consentito immagazzinare
combustibili, come:

"~ Stazioni di ventilazione e dl condizionamento def’arla, Locale macchine o
* salpancore. Locali macchine del timone. lLocale stabillzzatorl. Locale motori

elettrict  di. ..propulsione, tocale conterente” sottoquadri elettrici e
sistemazionl esclusivamente elettriche che non siano trasformatori elettricl

+"in ollo (di potenza superiore a 10 kVA). Gallerie per alberl o per tubolature.
~—Locali-per pompe.e_macchine frigorifere {che non pompano e non utilizzano

liquidi infiammabilii). e

~ Cofanl chiust che servono | sopraelencatl locali,

. - Altrt cofani chiusi quali cofani per tubolature e per cavi.

11) Locall per macchine ausiliarie, locali da carico, clsterne da carico per
prodotti petroliferi e casse per i| combustibile Hquido e altri locali della
stessa natura che presentano un moderato rischlo dincendio:

- Cisterne da carico per prodott| petroliferl,
- Stive da carico, cofanl e boccaporti.

- Celle refrigerate,

- Casse’ per il combustibile liquido (se Instailate in apposito locale non
contenente macchine).
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- Gallerie per atberi e per tubolature ove & consentito Immagazzinare
combustibili.

- Locali per macchine ausiliarle, indicatl nella categoria (10), che
contengono macchine con Implanto di |ubrificazione sotto pressione o nei
quali & consentito immagazzinare combustibili.

- Stazione di Imbarco del combustlbile liguido.

.—_Locali contenenti_trasformatori glettrici in olio_(di potenza superiore a 10

kVA),

- Locall contenentl plccoli motori a combustione interna di potenza resa fino
a 110 kW azionanti generatori, implanti automatici a «sprinkler», pompe da
incendio, pompe di sentina, ecc.

- Cofani chiusi che servono i locali sopraelencati.
12} Lozali macchine e cuclne principall:

- Locali per macchina di propulsione principale (esclusi i locali motori
elettricl di propulsione) e locali caldaie. )

- Locall per macchine ausillarie diversl da quelli delle categorle (10) e (11),
che contengonc macchine a combustione-interna od altre macchine che

- bruclane combustibile liquido o gruppi di riscaldamento o pempaggio del
combustibile liquido.

- Cucine principall e locali annesst,
- Cofani relativi ai locali sopraelencatl.
13) Magazzini, officine, riposterie, ecc.:
- Riposterie princlpali non annesse alle cucine.
- Lavanderie principahi.
*.- Grandi.locali essiccatol (aventi superficie di ponte sﬁperiore a4 ma2).
- Depositi- per-materlali_divario genere. ) ' . -
- Depositi bagaglt e posta.
- Locali per immondizie.
- Officine (non facenti parte di locali macchine, cucine, ecc.).

- Pepositl e ripostigll di superficie super[dre a 4 m2 divers! dal locali che
possono servire da deposlti di jiquidl Inflammabili.

14} Altrl jocali dove vengeno immagazzinati liquidi inflammabili:
- Depaositi di pitture.
- Magazzinl contenent! liguidi inflammabili (Incluse tinture, medicinali, ecc.).

- Laboratori (dove sono depositati liquidl inflammabiit).
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.3 Quando & Indicate un solo grade per la resistenza al fuoco di una
delimitazione fra due locali, tale grado si deve appilcare in tutti { casi.

4 Quando nelle tabelie compare soltanto un trattino signlfica che non vi
sono particolari requisiti in ordine ai materiall o alla resistenza al fuaco
delle delimitazionl. R

.5 Per quanto riguarda 1 locali di categoria- (5), spetta all’amministrazione
... dello Stato di bandiera stabilire se alle estremita delle sovrastrutture e

oppure se ai ponti esposti devono applicarsi i gradi—di—colbentazione
riportati nella tabella 4.2. In nessun caso le disposizioni deflle tabelle 4.1
0 4.2 relative alla categoria (5) possono rendere necessario la chiusura
dl locali che, secondo "amministrazione dello Stato di bandlera, non
necessitano di essere chiusi. ) :

Le soffittature o i rivestimentt continui di classe B, insieme ai relativi ponti e
paratie, possono essere considerati elementi che contribulscono in tutto o in
parte alla prescritta coibentazione e resistenza al fuoco di una divisione.

NelFapprovare | dettagh della protezione strutturale contro ght incendi,
I'amministrazione delle Stato di bandiera: deve porre particolare attenzione

*al rischio di trasmissione di calote in corrispondenza delle Intersezioni e

delle estremita delle prescritte divisioni tagllafucco.
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- [——""Locali

Tabella 4.1 - Paratie non delimitanti né le zone verticali né le zone orizzontali principall

{0 [ @ @ felE [E_fe -l an ez (13) [ ]
Stazioni di comando (1) |B-Olt | A-0 | A-O| A-Q {A-Of A-60 | A-60 [A-60|A-0 | A-D) A-60} A-60 | A-60} A-60
Scale 2) A-0E} A-O A0 A0 A-O A-15| A-15] A-Old) A-O A-15| A-30 | A-15| A-30
Corridoi (3) B-14 A-60] A-0] B-15| B-15}B-15| B-15 A-Gf A-15] A-30 | A-0 | A-30
Zone di abbandono nave| (4} A-0 | AB-60M |A-60M ARHGOM] A-Qd) | A-OA-60011 A-60F LA-60M| A-60M
¢ percorsi esterni di
sfoppita
Ponti scoperti {5} - | AO A0 1AQ'| A-D | AQ AD A-0 | A0} A-O
Locali alloggio a | (6} B-0 B-0 § B-0 C | A-O'A-0 | A-30 [ A-O | A-30
Yimitate rischio di
incendio
Locali alloggio al| (N B-0 | B-O C | A-0A-15 | A-60 | A-15{ A-60
moderato rischio di
incendio .
Locali alloggio a| (8) B-O C | A-QO A-30| A-BO | A-15] A-60
elevato rischio di
. |Lincendio
- Locali igienici e simili " | {9) C | A A-D A-0 A-0 | A-D
Serbatoi, Spazi vuoti e | [10) Aoeh A-Q t A-Q | A0 A-D
Iocali per macchine
augilari a rischio di
incendic minimo o
nuflo
Locali per macchine {{i1) AOEL A-Q | A-O | A-15
ausiliari, leeali dal .
carico, cisterne da
carico per prodotti
petroliferl ¢ serbatol
per il combustibile
liguido e altri Iocali
- della stessa natura che
regentanc
{-Locali— macchine___e [(12)| [ | ) A0 | A-O | A-60
| cueine principali R — =] S e
Magazzini, officine, §{13) A0R] A-O
. |ripostetie, ecc.
Altri loeali dove | {14} A-30
vengono ] .
immagazzinati liguidi
infiammahili \
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Tabella 4.2 - Ponti che non costituiscono scalinoe di zone verticall principali né delimitano
zone orizzontali

W@ [ 6@ [E]e] @8] o] a0] @] @] | @

Locali soprastanti

>

-

Locali
sottostanti

Stazioni di | (1] A-30[ A-30) A-15 A-0 | A-Ol A-O| A-19A-30 A-O | A0} A0 | A6G0] A-QO | A-60
comando L Ao
Scale (2} | A-O | A-Q| A0 | A0 | A-Q] A-Q] A0 | A-O} A-Q| A-O | A-O |.-A-30| A-O A-30 -
Corridoi (3} | A-15]. A-D | A0 A-G0] A-0] A-Q] A-1FA-15 A0} A-O A-0 | -A30) A-Q A-30
Zone di ]| A0 AOD|AC]AOC]| - | AQ AO [A-O A0 A-O A0l ADI! AO . A-D
abbandono nave e Lot

percorsi esterni di

sfuggita - L
Ponti scoperti S\TAC{AO |AO [A0C ]| -| AD AO|AOlAQ|AC |AD .| A0 | AO A-0

Locali alloggio = | (6) ] A-60[ A-15| A-0 | A-60] A-0] A0l A-O | A-O[ A-0 [ A-Q | A0 | A-Q
limitato rischio :
di inecendio Ll .. L
Locali alloggio a | (7}| A-60| A-15| A-15| A-60| A-QJA-0 | A-13A-15 A-O | A-O | A-O A0 A-G . A-0
moderato rischio S ’
di incendio

T-A0 " ~A0

Loeali alloggio a { (8) | A-60] A-15} A-15] A-60| A-OB-15] A-15A-30 A-O0 | A-0 | A0 ) A-Q A0 - A-Q
elevato rischio di - ‘ . .

incendio

Locali igienici e | {9)] A-O | A-0O | A-O | A-0 | A-O] A-0] A-O | A-O| A-C | A-O | A-O A-O A-Q -A-D .
simili O S
Serbatoi, Spazi |{10)] A-0 | A-O0 | A-O | A-O | A-O| A-0} A-O | A-O] A-O | AOW A0 .| A-O- | AC | "TAD
vuotl ¢ locali per B L ' SR
macchine

ausiliari a .

.| rischio_ . PR R -] - — - —- BRI N USSR S
Locall per [(11) | A-60 |A-60 [A-60 | -A-B0]A-0 JA-0 | A-15A-30 A-Q } AD A0W | A0 | -A-0 A-30
macchine . . ST HR
ausiliari, locali
da carico,
cisterne da EO ¢
carico per L . LT
prodotti :
petroliferi e
serbatol per il
combustibile
liquido e altri
locali della
stecsa natura
che presentano
un moderato
rischio di
incendio
Locali macchine |{12)| A-60]A-60 |A-60 | A-60/A-D A-60[ A-B0JA-60] A-C | A-O | A-30 | A-308 1 A-D A-60
e cucine
principali
Magazzind, {13}} A-60|A-30 1A-15 | A-60[A-0 A-15|A-30 |A-30; A0 | A-O | A-O A-0O A-0 A-0

L
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officine,
riposterie, ecc.

Altri loeall dove
vengono
fmmagazzinati = |
liquidi
inflammahil

{14} A-B0{A-60 [A-60 | A-BO[A-O A-30A-60 (A-60] A0 | A-O} A0 A-0 A-C A-O

MNote applicablli alle Tabelle 4.1 e 4.2

(8} Quando locall contigul sono inclusi nelia stessa categoria numetica e compare il
carattere in apice, non & fatto obblige di sistemare una paratia o un ponte tra tall iocali,
se 'amministrazione dello Stato di bandiera non lo ritlene necessario. Per esemplo, nella
categoria (12) non € necessaro che sia installata una paratia tra la cucina e e annesse
riposterie, a condizione che la paratia e i ponti della riposteria mantengano la resistenza
al fuoco prescritta per le delimitazioni della cucina. Tuttavia, fra una cucina e un locale
macchine € prescritta la sistemazione di una paratia, anche se entrambi [ locali
appartengono alla stessa categoria (12).

(b} La murata della nave, alla Unea di galieggiamento in condizioni di minimeo carico, le
sovrastrutture e le tughe situate al di sotto e In prossimita delle zattere di salvataggio e
degli scivoli possono essere ridotte ad A-30.

(c) Qve locall igienlcl pubblici siano sistemati integralmente dentro cofani dl scale, la
relativa paratia dentro il cofano pud avere resistenza al fuoco dl classe B.

(d) Laddove i locali di categoria 6, 7, 8 e 9 sono situati completamente nellambito del
perimetro esterno dei punti di riunione, le paratie di tali locali possono avere resistanza al
fuoceo di classe B-0, Le posizieni di comando per gll impianti audlo e video nonché per le
installazionl leggere possonc essers conslderat] parte dei punti di riunione.

5. Resistenza al fuoco delle paratie e dei ponti delle navi nuove che trasportano
fino a 36 passeggeri e delle navi esistenti di classe B che trasportanoe pid di
36 passeggeri (R 27)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D CHE TRASPORTANO FINO A 26 PASSEGGERI +
NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B CHE TRASPORTANO PIU DI 36 PASSEGGERI:

A Oltre a soddisfare i particolari requisiti relativi alla resistenza al fuoco delle

- —— paratle e dei ponti menzionati alirove nella_presente parte, la minima
resistenza al fuoco di paratie e ponti deve essere guella prescritta nelle
tabelle 5.1 o 5.1(a) e 5.2 0 5.2(a), a seconda dei casl. Nell'approvare i
dettagli della protezione strutturale contro gll incendi sulle navit nuove, deve
essere tenuto in considerazione I rischio di trasmisslone di calore in
corrispondenza delle intersezioni e delle estremita delle barriere termiche.

2 Nell’applicazione delle tabelie si deve tenere conto delle seguenti disposizionl:

.1 Le tabeile 5.1 e 5.2 sl applicanc rispettivamente alle paratie e al ponti che
separano locali contiguil.

.2 Per determinare | pertinent! gradi di resistenza al fuoco, che sono prescrittt
per le defimitazioni tra jocall contigui, tali locali sono raggruppati in base al
rischio di incendio che presentano, come indicato nelle sottoelencate
categorie da (1) a (11). 1l titolo di clascuna cateqorla & da considerarsi
indicatlvo e non restrittivo. Il numero tra parentesl che precede dascuna
categoria si riferisce alla colonna o riga delle tabelle ad essa relativa,

1) Stazioni di comando:

113



- Locali contenent sorgenti di emergenza di energia e liluminazione.

- Timoneria e sala nautica.

- Locali contenenti apparecchii*:ﬂ?ure radio,

- Locali per 'estinzione degli incendi, stazioni antincendlo e stazioni per la
segnalazione degll incendi.

- Locall come definiti nefla reaola 11-2/A/2.19-1.

- Postazione dl comando della macchina di ;_)rcgulsione,‘s:a situata fuorl dal
locale macchine di propulsione.

- Locali contenentt implantt centralizzati per aliarme incendio.
2) Corridol:

- Corridoj e disimpegni per passeggeri ed equipaggio.

3) Locali di alloggio:

- Locali come definiti nella regola T1-2/A/2.10 esclusi i corridol.
4) Scale:

- Scale Interne, ascensorl e scale mobili (diverse da quelle situate
interamente dentro i focall macchine) e relativi cofanl.

- A tale riguardo, una scala chiusa in cofane in un solo interponte deve essare
considerata parte del locale dal guale non & separata da una porta
tagliafuoco.

5) Lecali di servizio (a basso rischlo di incendio):

- Depositi e magazzinl nel quali non & previsto it deposito di liquidi
infiammabili, di superficle inferiore a 4 m2, essiccatoi e lavanderie.

6} Locall macchine di categoria A:

77 Altri locali macchine:

- Locali come definiti nella regola I1I-2/A/2.19-2, esclus] i locall macchine di
categoria A.

8) Spazi per 1l carico:

~ Tutti gli spazl usatl per Hl carico {incluse le cisterne del carico per ollo
minerale) e relativi cofani e boccaporteili, diversl dal locali di categorla
speciale,

9} Locali di servizio (a elevato rischio di incendio):

- Cucine, riposterie contenenti apparecchi di cottura, depositl pitture e fanali,
depositi e magazzinl di superficie uguale o superiore a 4 m2, locall per il
deposite di liquidi inflammablll e officine diverse da quelle che si trovano nel
locale macchine.
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10} Ponti scopertl:

- Ponti scoperti e passeggiate chiuse senza rischio di incendio. Spazl
all'aperte (situati &l di fuorl di tughe o sovrastrutture).

.- - - 11} Locall di categoria speciale:

- Locall come definitl nella regola 1i-2/A/2.18.

.3 Nel determinare il grado di resistenza al fuoco di una delimitazione
tra due locall situati dentro una zona verticale principale, o una zona
orizzontale, non protetta da un impianto automatlco a <«sprinkler»
conforme alle disposizionl della regola 1I-2/4/8, o fra due di dette
zone nessuna delle quali sia cosi protetta, deve essere applicate il pid
alto det due gradi indicati nelle tabelle.

4 Nel determinare it grado di resistenza al fuoco di una delimitazione
tra due locali situati dentro una zona verticale principale, o una zona
orizzontale, che sia protetta da un Implanto automatico a «sprinkier»
conforme alie disposizioni della regola 11-2/A/8, o fra due di dette
zone cost protette, deve essere applicato il minore dei due grad!
indicatl nelle tabelie. Quando nei locali di alloggio e di servizio una
Zona protetta & contigua a upa zona non profetta, deve essere
prescritto, per la divisone tra tall zone, il magglore dei due dradi
indicati nelle tabelle,

.3 Le soffittature e i rivestimenti conilnui di classe B, Insieme al relativi ponti e
paratie, possono essere considerati elementi che contribuiscono In tutte o in
parte alla prescritta coibentazione e resistenza al fuoce di una divisione,

4 Le dellmitazioni esterne, che secondo la regola 1.1 devono essere in acciaio o
altro materiale equivalente, possono essere forate per la sistemazione di
finestrini e di portellini di murata a condizione che nessuna norma nella presente
parte prescriva per tall delimitazioni un grado di resistenza al fuoco di classe A.
Analogamente, su tali delimitazioni, quando per esse non siano prescritt |
requisitl di classe A possono essere sistemate porte costruite con materall a
soddisfazlone delt'amministrazione dello Stato di bandiera.
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Tabella 5.1 - Resistenza al fuoco dejle paratie che separano locali contigui

Locali

(1

{2}

{3}

(4]

(s}

(6

(7)

(8}

{9)

{11)

Stazioni di
comando

(1)

A-0©

A-G

A-60

A-O

A-15

A-60

A-15

A-B0

A-60

(10}

A-60

Corridoi

{2)

Cle)

B-0ie)

A-O@=

B-0ll

B-0W .

A-60

A0

A-0

A-15

A-~Dld)

A-15

Localt
aHogglo

(3)

cla

A-Q

B-0f

B-0l9

A-60

A0

A-15

A-0d

A-30

A-Qtd]

Scale

(@)

A-Oe}

B-0ig

A-Ofla}

B-0fe

A-60

A-D

A-15

A0t

A-15

Locali di
servizio [a
basso
rischio di
incendio)

(S}

Clel

A-60

A-0

A-O

Locali
macchine
di
categoria A

{6)

A0

A-60

A-60

Altri locali
macchine

I3

A-Om)

ey

Locali per
il carico

{8)

A-0

Locali  di
setvizio {a
elevato
rischio di
incendio}

9

A-O}

A-30

Ponti
scoperti

10

Locall di
categoria
speciale

(1)
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La seguente tabella 51 applica @ TUTTE LE NAVI DELLE GLASSI-B, Ce D, COSTRUITE A
PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018:

Tabella 5.1(a)

Resistenza al fuoco delle paratie che separano locali contigui

Locali (1) (2} 1(3) 4 [ B {6) L4 (8) (9) (10 | (1Y)

Stazioni | (1) |A09 |a-0]As0 |[A0 [A15 [A-60 [A-15 [A60 [A60 |* A-60
di
comando

Corridol (2) c® [ e¢l® | A-0@[g.0® [A60 |A-0 A-D A-15 { * A-30

B-o'® A-0W)

Locali  di | (3) c® A0 [ B0 | A60 | A0 A0 | A16 [ * A0
alloggio

B-0® A-OE A-09

Scale ) A-0B T a0 1 aB0 | A-O A-0 A-15  [* A-30

B-0' | B-0® A-0®

Locali  di| (5) el A-60 | A-O A-D A0 * A-O
servizio
{a basso
rischio di
incendio}

Locali (6} * A-D A-Q A-60 ¥ A-50
macchine
di

categoria
A—— - 1. - e |

Altrl locali | (7) ' A-0® {-A=0— A-D ¥ A-D
macchine

Locali per | (8) * A-D * A-0
il carico

Locali di | (9) A-OU = A-30
servizio

{a eclevato
rischio di
incendin)

Ponti (10) A-0
scoperti

Locali di | (11} | A-30
categoria
speciale
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Locali soprastanti -> 1y 1 (3) | (4) 5y (& 7) (8 | |@10) |(11)

Locali sottostanti

¢

Stazioni di| (1) A-D A-O A-0 A-0 A-0 | A-60 A-0 A-0 | AD * A-30

comando

Corridoi £2) A-Q * ® A-0 * A-60 A-0 A-D | AD * A-0

Locali alloggio (3) A-60 | A0 * A-0 * A-60 A-O A-0 | A-D ® A-30
A-0@

Scale (4) A (a0 fA0 [* A-0 [A-60 | AD A-0 A0 |* A-0

Locali di servizio | (5) A-15 | A-0 | A0 | A-O ¥ A-60 A-O AD |AD | * A-0

{(a basso rischio

di incendia)

Locali macchine | (6) A-60 | A-60 | A-6D | A-60 | A-BO | * A-60% | A-30 [ A-BD | * A-60

di categoria A a .

Altri lecali | (7) A-15 | A-D A-0 | A-D A0 [ A-D Y A0 | A-O * A-0

macchine

tocali per il (8) A-60 | A0 [AD |A-D A-0 T A0 A-0 * A0 | * A-0

carico

Locall di servizio { (9) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 A-0 A-60 A-Q A-O A-0Q * A-30

{a elevato rischio

di incendio) A-0 1 aspldr | p-p@

Ponti scoperti {(10) * * * * * * * * * - A-0

Locali di] (11) A-60 | A-15 | A-30 | A-15 A-0 | A-30 A-0 A-0 | A-30 | A0 | A-D

categoria '

speciale A-0D
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La seguente tabella sl applica a TUTTE LE NAVI DELLE CLASSI B, C e D, COSTRUTE A
PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018:

Tabella5.2(a) ' — L — ' .

Resistenza al fuoce dei ponti che separano focall contigui

Locali soprastanti — N @ @ [@ s (6 {7 @ [®& [(0 [an

Locall sottostanti

¥

Stazioni di | (1) A-O A-Q A-O A-0 A-D A-60 A-D A-0O A-0 * A-60

comando

Corridoi {2} A-Q * > A-Q * A-60 A-D A-Q A-0 * A-30

Locali di alloggio | (3} A-60 | A-D * A-C * A-60 A-O A-0Q A-Q * A-30
A-0M

Scale i (4 A-Q A-O A-OQ * A-D A-60 A-O A-Q A-Q * A-30

Locali di servizio | {5} A-15 | A-O A-Q A-0 * A-60 A0 A-0 A-D * A0

(a basso rischio

di incendio)

Locali macchine | (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-60 |* A-60 L A-30 [A-60 | * A-60

di cetegoria A

Altri locali | (7} A-15 [ A-O A-Q A-O A-0 A-D N A0 A-Q * A-0

macchine

Locali per 1] (8 A60 [AD |A©O |AOC A0 | AQ A-D * AQ |* A0

carico

Locali di servizio | {9) A-60 | A-30 { A-30 | A-30 - | A-O A-60 A-O A0 A-0 * A-30

(a elevato rischio

di incendio) A-CH | A0 | A-Q)

Ponti scoperti {10} * * * * 2 * N * N a )

Locali di | (11) A-60 | A30 | A-30 | A30 |AO |AB0 |AO A-Q | A-30 | A0 | A30

categoria

'speclale - - |-— - - - | A0 N

Note applicabili alle tabelle 5.1, 5.1(a), 5.2 e 5.2(a}, a seconda del casi:

{*) Per chiarimenti circa |'applicazione di questa disposizione, si vedano {e regole 11-2/B/3
e B.

(®) Quande locali contigui appartengane alla stessa categoria numerica ¢ nelle tabelle
compare l'indice b, & prescritta la sisterazione di una paratia o di un ponte deila classe
indicata nelle tabelle soltanto quando i locall contigut hanno una diversa utilizzazione,
come per asempio neila categorla (9). Nel caso di una cucina contigua ad un'altra cucina,
la paratia non & prescritta, mentre nel caso di una cucina contigua a un deposito d!
pitture, & prescritta l'installazione di una paratia di dlasse A-0.

(¢} Le paratie che separano tra loro la timoneria e la sala nautica possono essere dl classe
B-0.
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(%) Cfr. paragrafi .2.3 e ,2.4 della presente regola.

(*) Al fini deil'applicazione della regola 2.1.2, se indicate nelle tabelle 5.1 e 5.1(a), le
classi B-0 e C devono essere intese come A-Q,

{"y Per | locali di categorda (7) che abblano un rischio di incendio basso o nulio, la
coibentazione tagliafuoco pud essere omessa.

.{*) .Quando nella tabella figura un asterisco,. Ia. divislone deve essere dl accialo o di
—-- —materiale—equivalente-- senza dover —necessariamente—essere—di—classe “A—Sulle—navi— "~

costruite a partive dal 1° gennaio 2003, tuttavia, nei pontl che sono stati forati per i
passaggio dl cavi elettrici, tubolature & condotte di ventilazione, salve che in locali di
categotia (10), tale attraversarnento deve essere reso stagno al fine di impedire il
passaggic di flamme e fumo, Le divisioni tra le stazioni di comando (generatorl di
emergenza) e | ponti scopertt possono avere aperture per le prese d'arla senza dispositivi
di chiusura, a meno che hon sla Installato un implanto antincendio a gas fisse. Al fini
dellapplicazlone della regola I-2/B/2.1.2., un asterisco nella tabella 5.2 e 5.2{a) deve
essere [nteso come “A-0", eccetto che per le categorie (8) e (10).

6. Mezzi di sfuggita (R 28)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B,

1 In tutti | locali per passegget] ed equipaggio e nei Jocall in cul I'equipaggio
presta normalmente servizio, esclusi i locali macchine, devono essere
sistemate scale e scalette in modo da assicurare un mezzo di sfuggita
rapldo per raggiungere il ponte di imbarco sulle Imbarcazioni e sulle zattere
dl salvataggio. In particolare devono essere soddisfatte le seguenti
dlsposizioni.

.1 Sotto il ponte delle paratie, per ciascun compartimento stagno o locate o
gruppo di locall similmente delimitati, devono essere installati due mezzi
di sfuggita, di cui almeno uno indipendente dalle porte stagne. In via
eccezionale, pud essere tralasciato uno det mezzi di sfuggita, tenuto
conto del tipo dell'ubicazione dei locali e del numero delle persone che
norrnalmente possono prestarvi servizio.

In questo easo, l'unico mezzo di sfuggita esistente deve assicurare una
sfuggita sicura.

Per le navi costruite a partire dal 1° gennalo 2003, la deroga
_.sopraccitata pud essere_concessa soltanto_per i_locali_dell’equipaggio— . .

frequentati occasionalmente, nel cui caso il percorso di sfuggita richlesto
deve essere indipendente dalle porte stagne,

2 Sopra Il ponte delle paratie, per la sfuggita da ciascuna zona verticale
principale o da ciascun locale o gruppo di locali similmente delimitati, vi
devono essere almeno due mezzi di sfuggita, di cui almeno uno deve dare
accesso ad una scala che costitulsca un mezzo di sfuggita verticale,

3 Se [a stazione radio non ha un accesse diretto al ponte scoperto, deve essere
provvista di due mezzi dl sfuggita o dl accesso, uno dei quall pud essere un
portello o una finestra di adeguate dimensiont o un aitro mezzo,

4 Nelle navi esistent! di classe B, un corridolo o une parte di corridoio da cui v!
& un solo percorso di sfuggita non deve eccedere:

.1 5 metd di lunghezza per le navi costruite a partire dal 1° ottobre
1994;
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.2 13 metri di lunghezza per le navi costruite anteriormente al 1°
ottobre 1994 che trasportano pil di 36 passeggeri; e

.3 7 metrl di lunghezza per le navi costruite anterformente al 1° ottobre
1994 che trasportanc fino a 36 passeggen.

Nelle navi nuove delle class! A, B, C e D di lunghezza pari o superiore a 24
metrl, non sono ammessi cortidoi, disimpegni o partt di corridot da cui vi sla
- o un solo percorso di sfuggita.

Nelle zone di servizle sono ammessi corridol clechi necessari per il
funzicnamento delia nave, come ad esempio stazioni per I'olio combustibile
e corridoi di alimentazione longitudinall, a condizione che tali corridoi ciechi
slano separati dalle zone di alloggio dell’equipaggic e che siano inaccessiblli
dalle zone di alloggio del passeggeri. Una parte di corridoio 1a cul profondita

. non superl la sua ampiezza & considerata una nicchia o un‘estensione locale
ed & pertanto ammessa.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERICRE A 24
METRI, COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO 2003:

.5 Almeno uno del mezzi di sfugglta prescritti dai punti .1.1 e .1.2 deve essere
costitulto da una scala rapidamente accessibile, chiusa In un cofano, che
assicuri una protezione continua contro lincendio dalla sua base fino al
corrispondente ponte di Imbarco sulle imbarcazioni e sulle zattere di
salvataggio o fino al ponte pld alto se 1l ponte di imbarco non sl estende fino
alla zona verticale principale considerata, In guest'ultimo caso, si deve
prevedere un accesso diretto al ponte di imbarco per mezzo di scale e
passaggi esternt e scoperti.

Tale accesso diretto deve essere provvisto dl implanto dl illuminazione di
emergenza conforme alla regola 11I/5.3 e di superfict antisdrucciolo. Le
delimitazioni prospicienti le scale e i passagg! esternl e scoperti che formano
parte di un percorso di sfuggita devono essere protette in modo che un
incendio In un locale chiuso dietro tali delimitazion! non impedisca |a
sfugaita verso te zone dimbarco.

La larghezza, il numero e la continuita dei mezzl dl sfuggita devono essere §
segtientd,

.1 Le scale devono avere una larghezza netta di almeno 900 mm, se
ragionevole e praticabile a soddisfazione dell'amministrazione dello
600 mm. Le scale devono essere provviste di corrimano su clascun
lato, la larghezza netta minima delle scale deve essere aumentata di
10 mm per ogni persona prevista oitre §| numero di 90. La larghezza
hetta massima tra | corrimano dove le scale sono pld larghe di 900 mm
deve essere di 1800 mm. Il numero totale di persone da evacuare
attraverso tall scale deve essere assunto pari a due ferzi
deli’equipaggio e al numero totale di passeggeri presentl nei locali
servitt da tall scale, Le larghezza delle scale deve essere almeno
conforme agll standard riportatl nella risoluzione IMO A.757 (18).

.2 Tutte le scale dimensionate per pit di 90 persone devonc essere
allineate secondo {2 direzione longitudinale della nave.

.3 Le aperture delle porte, | corridol e i planerottoli intermedi compres! nei
mezzl di sfuggita devong essere dimensionatl secondo 1o stesso criterio
delle scale.
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4 ite scale senza Interposizione di pianerottolo non devono avere
un‘altezza superiore a 3,5 metri e non devone avere un angolo di
Inclinazione maggiore di 45°,

.5 Iplanerottoli a livello di ciascun ponte non deveno avere una superficie
inferiore a 2 m2 che deve essere aumentata di 1 m2 per ogni 10
persone previste oltre al numero di 20, fatta eccezione per i
pianercttoli che servono locali pubblicl aventi accesso diretto al cofani

. delle scale, non & futtavia necessario che essa superi 16.m2.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D DI LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 24 METR],
COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003

.58 Almeno uno del mezzi di sfitggita prescrittl dai punti .1.1 e .1.2 deve essere
costituito da una scala rapidamente accessibile, chiusa In un cofane, che
assicurt una protezione continua contro Vincendio dalla sua base fino al
corrispondente ponte di imbarco sulle imbarcazioni e sulle zattere di
salvataggio o fino al ponte pil alto se il ponte di imbarco non sl estende fino
alla zona verticale principale comsiderata. In quest’ultimo caso, si deve
prevedere un accesso diretto al ponte di Imbarco per mezzo di scale e
passagyl esterni e scoperth.

Tale accesso diretto deve essere provvisto di impianto di ifluminazione di
emergenza conforme alla regola 111/5.3 e di superfici antisdrucclolo. Le
defimitazioni delle scale aperte esterne e dei passaggi che fanne parte di un
percorse di sfuggita nonché le delimitazioni in posizione tale che il loro
cedimento in case di incendio Impedirebbe l'accesso al ponte d'imbarco,
devono risultare resistenti al fuoco e soddisfare i valori di coibentazlone
previstl alie tabelle da 4.1 a 5.2, a seconda del casi.

Le larghezze, Il numero e la continuitd dei percorsi di sfuggita devono
essere conformi al requisitl del codice dei sisteml antincendio (Fire Safety
Systems Code).

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E O COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO
2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

6 La protezione degli accessi dal cofani delle scale alle zone di imbarco sulle
imbarcazionl e sulle zattere di salvatagglo deve essere seddisfacente.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

.6a La protezione dell'accesse dal cofani delle scale alle zone di imbarco delle
imbarcazionl e delle zattere di salvataggio deve essere diretta oppure
attraverso percorsi Internt protett! aventi resistenza al fuoco e valore dl
coibentazione per I cofani delle scale determinat! in base alle tabelle da 4.1
a 5.2, a seconda dei casl.

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

i In aggiunta all'liluminazione dl emergenza prescritta dalle regole 11-1/D/3 e
III/5.3, | mezzi di sfuggita, comprese le scale e le uscite, devono essere
segnalatl da luci o strisce indicatrici di materiale fotoluminescente poste a
non pill di 0,3 metri sopta [l ponte in tutti i punti del percorso di sfuggita,
inclusi gil angoll e le Intersezioni,

Cetta segnalazione deve consentire ai passeggeri di  individuare
rapldamente tuiti | percorsl di sfuggita e le uscite. Se & utilizzata
illuminazione elettrica, essa deve essere alimentata dalla sorgente di
emergenza di energla elettrica e deve essere predisposta in medo tale che |l
guasto di una singola lampadina o linterruzione d corrente in una striscla
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indicatrice non renda la segnalazione inefficace. Incltre, tutte le indicazloni
dei percorsi di sfugghta e del dispositivi antincendio devono essere di
materiale  fotoluminescente  oppure  devono  essere  flluminati.
L'amministrazione dello Stato di bandiera deve garantire che detta

- illeminazione o i dispositivl fotoluminescent! siano statl esaminatl, collaudati
e installati conformemente agll orientamenti di cul alla risoluzione IMO
A.752 (18).

Tuttavia, per le navi nuove delie CLASSI B, C e D, costruite a partire dal 1°

S . 'génnaio 2003, amministiazione dello Stato di bandiera deve assicurare che
detta Wuminazione o [ dispositivi fotolumnlinescenti slano stati esaminatd,
collaudati e installatl conformemente al codice del sistemi antincendio «Fire

Safety Systems Codew,
MNAVI DELLE CLASSI B, C E D, CCSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

.8 Sulle navi che trasportano pit di 36 passeggerl, i requisiti del punto .1.7
della presente regola si applicano anche agll alloggt dell’'equipaggio.

.9 Porte normalmente chiuse a chiave facenti parte di un percarso di sfitgagita.

.1 Le porte delle cabine e de! salone devono potersi aprire dallinterno senza
Fuso di chiavl.

Analogamente, non devono essere necessarie chiavi per aprire le porte
lungo | percorsi di sfuggita previsti in direzione dell’'uscita.

.2 Le porie di sfuggita dal locali pubblici che sono normalmente chiuse con
dispositive a chiavistello devono essere munite di un dispositivo di
sgancle rapido, ovvero di un meccanismo che sgancia il chiavistello
quando vi si applica una forza In direzione del flusso di sfuggita. 1
meccanismi di sganclamento rapido devono essere progettati e instaltat]
a soddisfazlone dell’amministrazicne dello Stato di bandlera e In
particolare:

.2.1 devono consistere di sbarre o pannelli, la parte attiva del quali deve
estendersi almeno fino a metd dell'ampiezza del battente della
porta, ad almeno 760 mm e a non pill di 1120 mm dal ponte;

.2.2 devono far sl che il dispositivo a chiavistello della porta si sgand
quando viene applicata una forza non superiore a 67 N; e

.2.3 non devono essere provvisti di alcun dispositivo di bloccaggio, vite
di arresto o altrl meccanismi che impediscano lo sganciamento del
dispositivo a chiavistelle quando viene applicata pressione al
dispositive di sganclamento.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLLASSE B:

.2 .1 Nei locall df categoria speciale, # numero e la disposizione del mezzi di
sfugglta situati sia al dl sotto che al di sopra del ponte delle paratie devono
essere a soddisfazione dell’amministrazione dello Stato di bandiera e la
sicurezza del percorso di accesso al ponte di Imbarco deve essere almeno
equivalente a quella prescritta dai punti .1.1, .1.2, .1.5e .1.6.

Neile navi nuove delfe classi B, C e D, costruite a partire dal 1° gennaio
2003, detti locali devono essere dotati dl passagal aft'uopo designati che
conducono verso | mezzi di sfugglta dl ampiezza parl ad almeno 600 mm &
che, se possiblle e ragionevole, si trovino ad almeno 150 mm dalla
superficie del ponte. La disposizione dei veicoii parcheggiatl deve essere
tale da mantenere i passaggl sgombri in qualsiasl momento.
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2. Unc del percorsi di sfuggita dai locali macchine dove Y'equipaggio presta

normalmente servizio non deve passare attraverso alcun locale di categoria
speciale,

3. Le rampe sollevabill di sallta/dIscesa verso i poﬁﬂ di piattafornigrilén devono

ostruire 1 percorsi dl sfugglta approvati quande si trovano pelfa posizione
abbassata.

~3.1 . Da’ognl_locale macchine devong- essere previsti due_mezz! di-sfuggita. In
particolare devono essere soddisfatte le seguenti disposizioni.

.1 Quando il locale & sottostante al ponte delle paratie, | due mezzi dl
sfuggita devono canslstere In:

.1 due gruppi di scalette d'accialo, separatl quanto pld possiblile Funo
dall’aliro, conducenti a due porte, ugualmente separate e situate
nella parte superiore del locale, dalle quall sia previsto un accesso al
cotrispondentl pontl dimbarco sulle imbarcazioni ¢ sulle zattere di
salvataggio. Nelle navi nucve, uno di tali gruppl deve assicurare una
protezione continua contro l'incendlo, a partire dalla parte inferiore
del locale fino a un luogo sicure situzto fueri del locale. Neilte navl
nuove delle classi B, C e D costrulte a partire dal 1° gennaio 2003 o
dopo tale data, tale scaletta deve essere sistemata dentro ad un
cofano protetto conforme alla regola 1I-2/B/4, categoria {2) oppure
alla regola 11-2/B/5, categoria {4}, a seconda dei casl, che sl estenda
dalla parte inferiore del locale servito fino ad una posiziohe sicura
all'estesno di tale locale. All'Internc del cofano devono essere
instaliate porte tagliafuoco munite di chiusura automatica, avente la
stessa resistenza al fuoco. La scaletta deve essere fissata In modo
tafe che il calore non venga trasferito al cofano attraverso punti di
fissaggio non colbentati. Il cofano protetto deve avere dimensionl
Interng minime parl ad almeno 800 mm x 800 mm e deve essere
provvisto di illuminazione dl emergenza; oppure

.2 una scaletta di acciaio conducente a una porta, dalla guale sia
previsto un accesso al ponte di imbarco e, Inoltre, nelia parte
inferiore del locale e In posizione ben distante da tale scaletta, una
porta In acclalo, manovrabile da entrambi [ lati, che garantlsca un
sicure percorso di sfuggita dalla parte pih bassa del locale fino al
ponte di imbarco.

- e—— ——- .—.2_Quando il locale_macthine_&_situato sopra [l ponte delle paratie, | due
mezzi di sfuggita devono essere separati quanto pitt possibile T'uno
dall'altro e le porte afle guali conducono tali mezzi dl sfuggita devono
essere ubicate in una posizione dalla quale sia previsto un accesso al
corrispondentt ponti di imbarco suile imbarcazioni e sulle zattere di
salvataggio. Quando questi mezzi di sfugglta richledono luso di scale,
queste devono essere in acciaio.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI A, B, C E D:

.3 Dai locali di sorveglianza del funzionamento delle macchine e dat locali di
lavoro devono esservi aimeno due mezzi di sfuggita, uno dei quali deve
essere Indipendente dal locale macchine e consentire |‘accesso al ponte
dimbarco. '

4 1\ sottoscala dei focali macchine deve essere munito di protezione.
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
3.2 Per le navi dl lunghezza inferiore a 24 metri, I'amministrazione dello Stato di

bandilera pud non richledere uno del mezzi di sfuggita nel jocali macchine,
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tenuto conto della larghezza e della disposizione della parte superiore del
locale.

. Per le navi di lunghezza pari o supetiore a 24 metr, ['amministrazione dello
Stato i bandiera pud non richiedere uno dei mezz! di sfuggita da qualsiasi
locale macchine a condizione che una porta o una scaletta di acclalo
garantisca un sicuro percorso di sfuggita verso it ponte dl imbarco sui mezzi
di salvataggio, tenuto debito cento della natura e dell‘ubicazione del locale e
, o ~ del fatto che normalmente persone prestino o meno servizio In quel locale.
- —- Nelle navi-nuove delle-classi-B,-C e D,-il-1° gennaic 2003 o dopo tale data,
deve essere fornito un secondo mezzo di sfuggita nel locale timoneria
guando fa posizione di timoneria di emergenza & sltuata all'interno di quel

[ocale a meno che non vi sia un accesso diretto al ponte scoperto.

3.3 Devono essere predisposti due mezzl di sfuggita da clascuna postazione di
comando delle macchine situata allinterno di un locale macchine. Almeno
uno di tali mezz! deve assicurare una protezione continua contro lincendio
fine a un luogo sicuro fuori del locale macchine.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018

3.4 Da ognl officina principale del locali macchine devono essere previsti due
mezazi di sfuggita. Almeno uno di questi percorsi di sfuggita deve fornire una
protezione antincendio continua fino a un luogo sicuro posto al di fuori del
locale macchine,

4 In nessun caso gli ascensorl debbono essere considerati come uno dei mezzi
di sfuggita presaritti,

.5 NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B DI
LUNGHEZZA PARI O SUPERIORE A 40 METRI:

A Le navi devono essere dotate di apparecchi di respirazione per sfuggite di
emergenza, conformemente al codice dei sistemni antincendio (Fire Safety
Systems Code).

.2 Ciascuna zona verticale principale deve essere dotata di almeno due

apparecchi di respirazione di emergenza.

3 Sulle navi che trasportanc pit dl 36 passeggerl, ciascuna zona verticale
principale deve essere dotata di due apparecchi di respirazione di
— - i B emergenza aggluntivi rispetto-a-quelli richiesti-da! -punto .5.2.— —-

4 Tuttavia, [ punti .5.2 e .5.3 non si applicano ai cofani delle scale che
costituiscono zone verticali principali individuali né alle zone verticali
principali a prua € a poppa della nave, che non contengono locali delle
categorie 6, 7, 8 o 12 definlte dalfa regola I11-2/B/4.

.5 All'interno del locall macchine, pronif per l'uso in lueghl facilmente visibili,
devono essere sistemati apparecchi di respirazione dl emergenza, che
possano essere raggiunti rapidamente e facllmente in qualsiasl momento in
caso di incendlo. L'ublcazlone degli apparecchi di respirazione di emergenza
deve tenere conto della disposizione del locale macchine e del numero di
persone che normaimente vi lavorano.

.6 Viene fatto riferimento alle linee guida per le prestazioni, la sistemazione,
Puso e la manutenzione decli apparecchi di respirazione di emergenza
(EEBD) di cul alla circolare MSC/Circ. 849 deli'IMO.

v Il numero e 'ubicazione di tali apparecchi deve essere Indicata sul piano
antincendio richiesto in base alia regola 11-2/A/13.
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6-1 Percorsi di sfuggita nelle navi ro-ro da passeggeri (R 28-1)

1

.1

12 In tutti i corridel fungo {intero percorso di sfuggita verso i punti di riunione ’

1.3

1.4

1.5

REQUISITI APPLICABILT ALLE NAVI RO-RO DA PASSEGGERI NUOVE DELLE

CLASSI B, C E D + ALLE NAVI ESISTENTI RO-RO DA PASSEGGERIVDELLA
CLASSE B - T T

Il presente punto si applica alle navl ro-ro da passeggeri nuove delle classi
B, C e D e alle navi esistent| ro-ro da passeggeri della classe B,

e le zone di imbarco, devono essere predisposti, ove possibile senza
soluzione di continuitd, corrimano & maniglie cui potersi aggrappare. I
carrimano devono essere sistemati su ambo | [ati dei corridol longitudinali a
una larghezza superiore a 1,8 metri, e su entrambl i lati dei corridol
trasversali a una larghezza superiore a 1 metro. Particolare attenzione va
prestata alfa necessita dl atiraversare atri, disimpegni e altri spazi scoperti
simili situati lungo | percorsi di sfuggita. Corrimano e maniglie devono avere
robustezza sufficlente da resistere a un carico orizzontale distribuito di 750
N/m2 applicato in direzione del centro del corrideio o dello spazio scoperto,
nonché a un carico verticale distribuito di 750 N/m2 verso il basso. Non &
necessario che i due carlchi siano applicati simultaneamente.

1 percorsi di sfuggita non devono essere ostrulti da mobilio o altrl ostacoli.
Ad eccezione del tavoli e delle sedie che possono essere rimossl per creare
spazio, gli armadi e altro mobilio pesante situati nel jocali pubblici e lungo |
percorsi di sfugnita deveno essere fissatl al suofo per evitare che sl spostino
fn caso di rolilo o sbandamento della nave. Dovranno essere fissati al ponte
anche 1 rivestimenti di ponte. Durante |a navigazione, i percorsi di sfugalta
devono essere mantenut] sgombrti da ostacoli, quali carrelli per addetti alle
pulizie, lettl, bagagl! e scatoloni.

Devono essere previsti percorsi di sfuggita da ognl locale della nave di
norma occupato a un punto di riunione, Tali percorst devone consentire una
via dl sfuggita quanto pits diretta possibile verso | punti di funione e devono
essere provvisti dei pittogrammi relativi ai mezzi e al dispositivi di
salvataggio adottati con risoluzione IMO A.760 (18) e successive modifiche.

Nel caso dl locali chiusi contigul 2 un ponte scoperto, le aperture fra detti
locali & il ponte scoperto devono essere utilizzabill, nella misura del
possibile, come uscite di sicurezza.

1 ponti devono essers numerati consecutivamente 2 partire da «1», In

1.7

.1.8

241

corrispondenza del clelo del doppio fondo o del ponte pilt basso. I numeri

devono essere affissi, in maniera visiblle, sui pianerottoli delle scale o negli
atrl per gll ascensori. E' possibile attribuire un nome ai ponti, ma questo
dovra essere secmpre accompagnato dal rispettivo numero.

Sulla porta allinterno di dascuna cabina e nei locali pubblicl devono essere
affisse semplict plante schematiche che indichino, con dicltura «vi trovate
gui», la posizione dell'osservatore e, mediante frecce, | percorsi di sfuggita.
Cgni planta deve indicare altres! le direzioni di sfuggita e deve essere
correttamente ortentata in funzione della sua posizione rispetto alla nave.

Le porte delle cabine e del salone devono potersi aprire dall'interno senza
l'uso di’ chiavi. Analogamente, non devono essere necessarle chiavi per
aprire le porte lungo i percorsi di sfuggita previsti in direzione dell’uscita.

REQUISITI APPLICABILI ALLE NAVI NUOVE RO-RO DA PASSEGGERI DELLE
CLASSIB, CED

La parte inferiore delie paratie e delle altre divisioni verticali disposte {ungo |
percorsi dl sfuggita per un‘altezza di 0,5 metri deve poter sostenere un
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carico di 750 N/m2 In modo da costituire un piano di calpestio della via dl
sfuggita nel caso in cul Ia nave si trovi ad amp! angoli di sbandamento.

2.2 1 percorso di sfuggita dalle cabine ai cofani delle scale deve essere quanto
pill diretto possibile e deve comportare un numero mintmo di cambiamentt
di direzione. Non deve essere necessario attraversare ia nave da un lato
all'altro per raggiungere un percorso di sfuggita. Non deve essere
necessario salire o scendere pih di due ponti per raggiungare un punto di
riunione o un ponte scoperte da qualsiasi locale per passeggerl,

2.3 Devono essere previstl percorsi di sfuggita esternt che dal pontl scoperti dl
cul al punto 2.2 conducano alle zone di imbarco sui mezzl collettivi di
salvataggio.

.3 REQUISITY APPLICABILI ALLE NAVI NUOVE RO-RO DA PASSEGGERI DELLE
CLASSI B, C E D COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° {UGLIO 1999

Nelle navi rofro da passeggeri nuove delle classi B, C e D, costruite a
partire dal 1° luglio 1999, i percorsl di sfuggita devono essere conceplti in
base a un’analisi dell’abbandono nave sin dalla progettazione. L'analisi deve
essere intesa a identificare ed eliminare, nella misura del possibile, |
fenomeni di congestlone che si possono veriflcare durante le fasi di -
abbandono della nave per effetto del normaie movimento dei passeggeri e
deli'equipagglo lungo | percorsi di sfuggita o del fatto che l'equipaggio
debba spostarsi lungo questi stessi percorsl in senso contrario al flusso del
passeggeri. L'analisl deve altresi dimostrare che i mezzi di sfugglta sono
sufficientemente flessiblll da far fronte ail’eventualitd che talunl percorsi,
, puntl di rlunione, zone di imbarco o mezzi collettivi di salvataggio possano
. non essere agibili in caso di incidente.

7.  Attraversamenti e aperture nelle divisioni di classe A e B (R 30, 31)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B

1 Tutte le aperture nelle divisioni di classe A devono essere munite di mezzl
di chiusura permanentemente coliegati, aventi una resistenza al fuoco
aimenoc uguale a quella delle divisioni sulle quali sono sistemate.

.2 Tutte le porte, e | relativl telal, sistemati suile divisioni di dasse A, come
pure i dispositivi per tenerle chiuse, devono essere costruiti in maniera da
offrire una resistenza al fuoco e al passaggio del fumo e delle flamme

— . - .— - equivalenti,_per quanto possibile, a guella delle paratie nefle quall e porte
sono installate. Tali porte e relativi telai devono essere in acciaio o altro
materiale equivalente. Non & necessario coibentare le porte stagne.

3 Ogni porta deve poter essere aperta e chiusa, da entrambl i |ati della paratia,
da una sola persona.

4 Le portte tagliafuoco situate sulle paratie delle zone verticall principali e nei
vofanl defle scale, diverse dalle porte stagne a scorrimento con manovra
meccanica e dalle porte normalmente bloccate, devono soddisfare | seguenti
requlsiti:

d Le porte devono essere a chiusura automatica, in grado di chivdersi
con un angolo di inclinazione sfavorevole fino a 3,5°. La velocitd df
chiusura deve, se necessario, poter essere controllata in modo da
scongiurare pericoli inutili, Nefle navi nuove, le porte devono avere
una velocita di chiusura uniforme e non maggiore di 0,2 m/s e non
minore di 0,1 m/s a nave dritta.

NAVY NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:
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le porte a manovra meccanica o a scorrimenio comandate a
distanza devono essere provviste df un aflarme che entri in funzione
almenc 5 secondi, ma non pitl di 10, prima che la porta inlzi a
muoversl e che continui a suonare fino a completa chlusura® della
porta. Le porte che, secondo progetto, si rlaprono venendo a
contatto con un oggetto posto sul loro percorso devono riaprirsi [n
misura sufficiente a consentire un passaggio netto di almeno 0,75
metri, ma non superiore a 1 metro.

Tutte le-porte; tranne le porte tagliafuoce tenute normalmente

chiose; "devono poter esseré manovrate automaticamente e a
distanza, insieme o a gruppl, da una stazione di comando cantrale
presidiata permanentemente e anche singolarmente da una
posizione su entrambi i latt della porta. Il pannelio di comando del
dispasitivi antincendio deve indicare nella stazione centrale di
comando presldiata in mode continuativo se clascuna delle porte
controllate a distanza sia chiusa. I meccanismo di sgancio deve
essere progettato in modo che la porta si chiuda automaticamente
In caso di avarla al sistema di comando o alla sorgente centrale di
energia, Gli interruttori di sgancio devono avere una funzione «on-
off» atta ad impedire il ripristino zutomatico dellimplanto. Non &
permessa linstallazione di ganci di rtenuta che non siano
manovrablli da una stazione di comando centrale,

Gli accumulator] locali di energla per le porte a manovra meccanica
devono essere sistemati nelle immediate vidinanze delle porte, in
modo da consentire la manovra delle stesse almeno dieci volte
{apertura e chlusura completa) utilizzando i comandi locall.

l.e porte & due battenti devono essere munite di un dispositivo a
chiavistello necessario per garantire [a resistenza al fuoco, che viene
automaticamente attivato dalla manovra di sgancio della porta.

Le porte a manovra meccanica e a chiusura automatica che
conducono direttamente al locali di categoria speciale possono
essere sprovviste degli allarmi e meccanismi df sgancio a distanza
prescritti nef punti 4.2 e .4.3.

NAVI DELLE CLASS! B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

Il seguente punto .4a sostituisce il punto .4:

- —4a— le-porte tagliafuoee-sifdafé sulle-paratie delle zone-verticali-principali-e net

cofani delie scale, diverse dalle porte stagne a scorrimento con manovra
meccanica e dalle porte normalmente bloccate, devono soddisfare i sequenti
requisiti:

A

2

Le porte devano essere a chiusura automatica, in grade di chiudersi
con un angalo di inclinazione sfavorevole fino a 3,5°,

II tempo approssimativo di chiusura per le porte tagllafuoco a
cerniera non deve essere superiore a 40 secondl e non essere
inferiore a 10 secondi dall'inizio del loro movimento a nave dritta.
La velocitd uniforme approssimativa per la chiusura delle porte
tagllafuoco a scorrimento non deve essere superiore a 0,2 mfs e
non inferiore a 0,1 m/s a nave dritta.

Le porte devono essere dotate di un dispositive di sgancio a distanza
dalla staziope dl comando centrale continuamente prestdiata,
azionabile contemporaneamente per tutte le porte o per gruppl.
Esse potranno [noltre poter essere sqganclate individuaimente da una
posizione su entrambi i lat) della porta. Gli interruttori di sganclo
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devono avere una funzione «on-offr atta ad impedire 1l ripristino
automatico dell'impianto.

Mon & permessa linstallazione di ganci di ritenuta che non siano
manovrablll da una stazione di comando centrale.

Una porta chiusa a distanza dalla stazione di comando centrate deve
poter essere riaperta da entrambi 1 latl della porta per mezzo di un
comando locale. Dopo tale apertura localg, la porta deve chiudersi

--—rnuovamente in maniera_automatica.

.10

A1

15

il pannello di comando del dispositivi antincendio deve indicare nefla
stazione centrale di comando presidiata In modo continuative se
ciascuna delle porte controllate a distanza sia chiusa.

Il meccanismo di sgancio deve essere progettato in modo che la
porta si chiuda automaticamente in caso di avaria al sistema dt
comando o alla sorgente centrale di energia.

Gli accumulatori locali dl energla per le porte a manovra meccanica
devono essere sistemati nelle tmmedlate vicinanze delle porte, in
modo da consentire la manovra delle stesse almeno dieci volte
{apertura e chiusura completa) utilizzande i comandi locali in caso di
avaria dellimpianto di comando o della principale sorgente di
alimentazione.

L'avaria dell'impiante di comando o della principale sorgente di
alimentazione di una porta non deve compromettere il sicuro
funzionamento delle altre porte.

Le potte a scorrimento o ad aziohamento meccanlco manovrate a
distanza devono essere provviste di allarme acustico che suoni per
almeno 5 secondi, ma non pit di 10, dopo che la potta & state
azionata dalla stazione di comando centrale e prima che la porta
cominci a muoversi e che continui & sucnare fino & chiusura
completa della porta stessa.

tina porta progettata per viaprirsi quando viene in contratto con un
oggetto sul suo percorso deve riaprirsi di non pitt di un metyo dal
punto del contatto.

- Le_porte _a_due battenti_munlte di un dispositivo a chiavistello

necessario per garantire la resistenza al fuoco, devono essere”
concepite in modo che I chiavistello venga automaticamente
attivato dalla manovra di sganclo della porta.

Le porte a2 manovra meccanica e a chiusura automatica che
conducono direttamente al locali di categoria speciale possone
essere sprovviste degli allarmi e meccanismi di sganclo a distanza
prescritti nei punti .3 e .10.

I componenti dell'lmpianto di comando locale devono essere
accessibllt per la manutenzione e la regolazione; e

le porte azionate meccanicamenie devono essere provviste di un
impianto di comando di tipo approvato che deve essere in grado di
funzionare In caso di incendlo, conformemente alle disposizioni del
codice delle procedure per le prove antincendio (Fire Test
Procedures Code); l'impianto deve soddisfare | seguenti requisiti:

129



.15.1 l'impianto di comando deve essere in grado di azicnare la
porta a una temperatura di aimeno 200 °C per almeno 60
minuti, servite dali‘alimentazione elettrica;

.15.2 lalimentazione per tutte e altre porte non  toccate
dall'Incendio non deve essere compromessa; e

.15.3 a temperature superiori a 200 °C Impianto di comando deve

essere isolato automaticamente dall’alimentazione -e deve -

" essere In grado df manteneré |a porta” chiuga “fino a una
temperatura di 945 °C.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

5

1 requisiti per la resistenza al fuoco di classe A delle delimitazionl esterne di
una nave non devonc essere applicatl a divistoni In vetro, finestrini e
portellini di murata, purché la regola 10 non prescriva che talt delimitazioni
abbiano resistenze al fuoco di classe A. Allo stesso modo, i requisiti per la
resistenza al fuoco di classe A non si applicano alle porte esterne nelle
sovrastrutture e nelie tughe.

MAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

1 seguente punto .5a sostitulsce Ii punto .5:

S5a

I requisitl per la resistenza al fuoco di classe A delle delimitazion| esterne di
una nave non devono essere applicatl a divisioni In vetro, finestrini e
portellini di murata, purché la regola 10 nor prescriva che tali delimitazioni
abbiano resistenza al fuoce di classe A.

I requisitl per la resistenza al fuoco di classe A delle delimitazionl esterne
defla nave non sl applicano alle porte esterne, eccetto che per le
sovrastrutiure e le tughe di fronte alle aree delle dotazionl di salvataggio,
alie aree di imbarco e di rlunione, alle scale esterne e al pontt scopert]
utilizzati come percorsi di sfuagita. Le porte del cofano delle scale non &
necessario che siano confarmi a queste requisito.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE [

B

Eccetto che per le porte stagne, le porte stagne alle intempetie {le porte
seml_stagne), le porte che conducono_al ponte scoperio e le porte che

devono ragionevolmente essere stagne al gas, tutte le porte di classe A

ublcate sulle scale, nei locall pubblici e nelle paratie delle zone vertlcali
principall in percorsi di sfuggita devono essere dotate di portello
autochiudente per it passaggio di manichette di materiale, costruzlone e
resistenza a! fuoco equivalente a quelle della porta su cul & installato Esso
deve avere un‘aperfura quadrata netta dl 150 mm con la porta chiusa e
deve essere inserito nella parte inferiore della porta dal lato opposte a
quello delle cerniere, oppure, nel caso di porte scorrevoli, dal lato pil vicino
all'inizio deli'apertura delia porta stessa.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

7

Per e porte e i relathvi telai, sistemati su divisioni di classe B, come pure per
i dispositivi per tenerle chiuse, deve essere previsto un meccanismo di
chlusura che garantisca una resistenza al-fuoco equivalente a quella delle
divisioni sulle quali sonc sistemate. Nella parte inferiore di dette porte
possono tuttavia essere praticate aperture per la ventilazione, Se una di tall
aperture & praticata su una porta o sotto di essa, la sua superficie totale
netta non deve essere superiore a 0,05 mZ. In alternativa, &€ consentita una
condotta non combustibile per il bilanclamente dellarla fatta passare tra [a
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cabina e il corridolo e ubicata al di sotto defl‘unita sanitaria laddove la
superficie sezlonale della condotta non superi 0,05 m2. Tutte le aperture
per la ventilazione devono essere provviste di griglia di materiale non
combustibile. Le porte devono essere di materiale non combustibile,

7.1 Allo scopo di ridurre il rumore, l'amministrazione pud approvare come
equivalenti porte con tamponi acustici della ventilazione incorporati, con
aperture in basso su un lato della porta ed In alto sull'altro, purché slana
rispettate le seguent! disposizioni:

A I'apertura superiore deve essere sempre rivolta verso Il corrldoio e
deve essere dotata di una griglia di materiale non combustibile e di una
serranda tagllafuoco automatica, che sl attivi ad una temperatura dl 70
°C circa;

.2 l'apertura inferiore deve essere dotata df una griglia di materiale non
combustiblle;

.3 le porte devono essere sottoposte a prova conformemente alla
risoluzione A.754 (18).

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:

8 Le porte delle cabine sistemate su divisioni dl classe B devono essere a
chiusura automatlca. Non sono ammessi ganci di ritenuta.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

9 1 requisiti per la resistenza al fuoco di classe B delle delimitazioni esteme di
una nave non vanno applicati alle divisionl In vetro, al finestrint e ai
portellinl df murata, Allo stesso modo, 1 requisiti per [a resistenza al fuoce df
classe B non si applicanc alle porie esterne nelle sovrastrutture e nelle
tughe. Per le navi che trasportano fino a 36 passeggeri, ["amministrazione
dello Stato di bandiera pud permettere i'uso di materiali combustibili nelle
porte che separano le cablne dal tocali sanitart interni come le docce.

8. Protezione delle scale e degli ascensori nei locali di alloggio e di servizio (R
29)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE Dt

A . - i1+ Tutte-le-scale devono-essere di-acciaio, con struttura a telaio,-eccetto nel-
casi in cul 'amministrazione autorizzi I'uso di altro materlale equivalente e
devono essere racchiuse con divisioni di classe A, con efficact mezzl di
chiusura per tutte e aperture, salvo le seguenti eccezioni:

.1 non & pecessario che una scala che mette In comunicazione due solj
interponti sia racchlusa In un cofano, purché Fintegrita del ponte sta
garantita da adeguate paratie o porte in uno del due interpontl.
Quando una scala & chiusa da un solo interponte, il cofano della scala
deve essere protetto secondo le tabelle relative af ponti, di cul alle
regole 4 e 5;

.2 in un locale pubblico posseno essere sistemate scale senza alcuna
protezione purché esse sk trovino completamente allinterno di tale
locale. ’

NAVI NUOVE DELLE CLASSI 8, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

3 LT
Yot
A
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2 I cofani delle scale devono comunicare direttamente con i corridoi g, tenuto
conto del numero di persone che possono utilizzarle in caso di emetrgenza,
devono essere df amplezza sufficiente per evitare congestionamenti.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C e-D; entro-il-perimetre di tali cofani sono
ammessi soltanto servizl igienici pubblici, depositi di materiale non

combustibtie adibiti a deposito per dispositivi di sicurezza e banchi
informazioni.

— e . _____F consentlto un_accesso_diretto ai suddetti cofanl di scale_solo a pattire da
locall pubblict, corridoi, servizi igienici pubblict, locall di categoria speciale,

dalle scale di sfuggita prescritte dalla regola 11-2/B/6-1.5 e da supetficl
esterne.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.3 1 cofanl degli ascensori devono essere costruiti in modo da impedire |l
passaggio di fumo e fiamme da un interponte all'altrc e deveno essere
provvistl di mezzi di chiusura tali da impedire {! tiragglo di arla e fumo.

9 Impianti di ventilazione per navi costruite anteriormente al 1¢ gennaic 2018
(R32)

Sa Impianti di ventilazione delle navi

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018

1 Conslderazionf generali

d Le condotte di ventilazione, comprese le condotte a singola o doppia parete,
devono essere di acciaio o di aitro materiale equivalente, ad eccezione del
soffietti flessibili di lunghezza non superiore a 606 mm usati per collegare |
ventllatori alle condotte nei locali che ospitano i condizionatori d'aria. Se
non espressamente disposto altrimentl al paragrafo .1.6, ogni altro
materiate utilizzato per la costruzione delle condotte, compreso
l'isolamento, deve essere di tipo non combustibile. Tuttavia, tronchi di
condotta di lunghezza non superlore a 2 m e aventi una superficie della
sezione trasversale netta (per superficie della sezlone trasversale netta sl
intende, anche nel caso di condotte pre-isclate, la superficie calcolata sulla
base delia dimensione interna della condotta, escluso Pisolamerito} non
superiore a 0,02 m?, non devono necessariamente essere di accialo o dl

. e ... materiale equivalente, purché siano soddisfatte e sequenti condizioni:

.1 le condofie siano in materiale non combustibile eventualmente rivestito
all'interno e afl'esterno di membrane con una limitata attitudine alla
propagazione della fiamma e, In ogni caso, aventl un potere calorifico
nen superiore a 45 M1/m? della superficie di materiale dello spessore
scelto. Il potere calorifico deve essere calcolato conformemente alle
raccomandazioni pubblicate dall'Organizzazione internazionale per la
standardizzazione, in particolare nella pubblicazione 1SO 1716:2002,
“Prove di reazione al fuoce per | prodotti da costruzione —

" Determinazione del calore di combustione”;

.2 e condotte slano usate solamente nel tratto terminale del dispositivo di
ventilazione; nonché

.3 e condolte slano sistemate a non menso di 600 mum, misuratl sulla
junghezza della condotta stessa, da un'apertura su divisionl di classe A
o B, ivi indluse |e soffittature continue di classe B.
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2

T -—-—— — - ;2-Disposizione delle condotte .

1

1 seguent! dispositivi devono essere sottopostl 2 prova in conformita al
codice delle procedure per le prove antincendio (Fire Test Procedures
Code}:

.1 serrande tagliafuoco, compresi | relativl mezz! di azlonamento, sebbene
non sia necessaria una prova per le serrande shtuate all'estremita
inferiore delle condotie di estrazione dai fornelli delie cucine, le quali
deveno essere di acclaio e In grado di arrestare l'aspirazione nella
condotta, nonché

.2 condotte che attraversanc divisioni di classe A, sebbene la prova non
sla prescritta laddove | manicotti di accialo siano direttamente uniti alle
condotte di ventilazione mediante raccordi rivettatl o avvitati oppure
mediante saldatura,

.3 Le serrande tagliafuoco devono essere facllmente accessibill. Quando
esse sono sistemate dietro soffittature o rivestimentl, tall soffittature o
rivestimenti devono essere provvisti di porteill per ispezione
contrassegnati con il numero di identificazione della serranda
tagliafuoco. Il numero di identificazione della serranda tagiiafuoco deve
inoltre essere Indicato sui comandi a distanza eventualmente esistent].

4 iLe condotte di ventilazione devono essere provviste dl portelli per
I'lspezione e la pullzia. Tali portelli devono essere situati In prossimita
delle serrande tagliafuoco.

.5 Le prese e gli scarlchi principali di tuttl gli implanti di ventilazione
devono poter essere chiusi dali’esterno dei locali ventilati. 1 dispositivi
dl chiusura devono essere facilmente accessibilli e contrassegnati in
medo ben visibile e permanente e devono indjcare la propria attuale
posizlone operativa.

& Non & ammesso 'uso di guarnizionl combustibili nei raccordl flanglati
delle condotte di ventilazlone in aperture entro | 600 mm di divisioni d
classe A o B e nelle condotte che per requisito devono essere di classe
A.

.7 Non sono ammesse aperture per |a ventilazione o condotte per i
bitanclamento dell'atia tra due locall chiusi, fatte salve le eccezioni
consentlte dalla regola I1-2/B/7.7.

Gli impfanti dl ventilazione per 1 locali macchine di categoria A, i locali per
veicali, | locall ro-ro, le cucine, | locali di categoria speclale e 1 locall per il
carico devono essere separali gl unl dagli altri e dagll implanti di
ventilaziocne che servane altri locali. GIi impiant di ventilazione delle cucine
su navi da passeggeri che trasportano fino a 36 passegger, tuttavia, non
devono essere totalmente separati dagll altri impianti di ventliazione, ma
possono essere servitl da condotte separate derivanti da una unitd di
ventilazione che serve altri locall. In tal caso deve essere Installata una
serranda taglitafuoco nella condotta di ventilazione della cucina vicino
all'unita di ventilazione.

Le condotte di ventilazione che servono locali macchine di categoria A,
cucine, locall per autoveicoli, locali ro-ro o locali di categoria speclale non
devono attraversare locali di alloggio e di servizlo né stazioni dl comando, a
meno che non siano conformi.alle condizioni specificate al paragrafo.2.4.

Le condotte di ventilazione dei locall di allogglo e di servizio o delie stazioni
di comando non devono attraversare locali macchine di categoria A, cucine,
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locali per autoveicoll, locali ro-ro o locali di categoria speciale, a meno che
non siano conformi alle disposiziont del paragrafo.2.4.

4 Conformemente a quanto consentito ai paragrafi.2.2 e.2.3 le condotte
— - -devono essere: N ——_

.1.1 costruite in acciaio con uno spessore di aimeno 3 mm per le condotte

aventi una superficie della sezione trasversale netta Inferiore a 0,075

o m?, almeno 4 mm per le condotte aventi una superficie della sezione

e . trasversale_netta.compresa_tra.0,025_.m2 e_0,45 m* e_almeno_5_mm per

le copdotte avenli una superficle della sezione trasversale netta
superiore a 0,45 m?;

.1.2 sostenute e Irrobustite in modo adeguato;

.1.3 provviste di serrande tagliafuoce automatiche nei presst det punto di
attraversamento del ponte o della paratia; nonché

.1.4 [solate conformemente allo standard di classe A-60 dal confine del
locali servitl fino a2 un punto distante almeno 5 metrl da ogni serranda
tagliafuoco;

oppure

.2.1 costruite in acciaio in conformité di quanto previsto ai paragrafi
2.4.1.1 ¢.2.4,1.2; nonché

.2.2 isolate conformemente allo standard di classe A-60 lungo tutti i locall
attraversati, fatta eccezione per le condotte che attraversano locall di
categoria (9) o (10}, cosi come definlti dalla regola 11-2/8/4.2.2,

5 Al fini descritt] al paragrafi .2.4.1.4 e .2.4.2.2, |le condotte devono essere
isolate su tutta la superficie esterna della sezione trasversale. Le condotte
che sono al di fuor! ma adlacenti al locale specificato e condividono con esso
una o pli superflci sono conslderate come attraversanti il locale specificato
e devono essere isolate per tutta la superficie condivisa con 1l locale per una
distanza eccedente di 450 mm la condotta [uno schema di tale disposizione
& contenuto nelle interpretazioni unificate della convenzione SOLAS, al
capitolo I1-2 {MSC.1/Circ.1276)].

.6 Quando, per necessitd, una condotta di ventilazione attraversa una divisione
S -- ——di-zone verticali-principali, vicino- alia-divisione-deve-essere-installata. una—— .

serranda tagliafuoco autornatica. Tale serranda deve anche poter essere
chiusa a mano da entrambi | lati della divisiene. 1l luocgo di azionamento
deve essere faclimente accesslbile e contrassegnato in modo chiaro e
visiblle. Ii tronco di condotia situato tra la divisione e la serrande deve
essere costruito In acclaio in conformitd ai paragrafi .2.4.1.1 e .2.4.1.2 ¢
isolato per almeno lo stesso grado di resistenza al fuoco delle divisioni
attraversate. La serranda deve essere munita, almeno sul lato della
divislone, di un indicatore ben visibile che maostri la propria attuale posizione
operativa.

.3 Particolar! relativi alle serrande tagllafuoco e agli attraversamenti delle condotte

A Le condotte che attraversenc divisioni di classe A devono scddisfare |
seguent] requisiti:

.1 Se una condotta ricoperta di plastre metalliche sottill e avente una
superficle della sezione trasversale netta parl o inferiore a 0,02 m?
attraversa una divislone di classe A, Papertura deve essere rivestita di
un manicotto di acciaio dello spessore di almeno 3 mm e di lunghezza
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pari ad almenc 200 mm, preferibilmente suddivise in 100 mm su
ciascun lato della paratia o, nel caso di ponte, interamente sistemato
sul lato inferiore dei ponti attraversati;

T .2 Se upa condotta di ventilazione avente una superficie della sezione
trasversale netta superiore a 0,02 m? ma infedore a 0,075 m?
attraversa una divisione dl classe A, I'apertura deve essere rivestita
con manicott! di acciaio. Le condotte e i manicotti devono avere uno
7 spessore di almeno 3 mm e una lunghezza di almeno 800 mm. Quando
—— attraversano i& paratie, {a loro lunghezza deve essere preferibilmente
. suddivisa in 450 mm su ¢iascun lato della paratia. Tali cond@ite,; o |
manicotti che le contornano, devono essere rivestiti con colbentazione
tagliafucco, La coibentazione deve avere almeno lo stesso grado dl

resistenza al fuoco della divisione attraversata dalia condotta; nonché

.3 devono essere provviste di serratide tagliafucco automatiche tutte le
condotte aventi una superficie della sezione trasversale netta superlore
a 0,075 m* che attraversing divisioni di classe A. Ogni serranda deve
essere sistemata in prossimitd della divislone attraversata e il tronco di
condolia
situato tra la serranda e la divisione attraversata deve essere costruito
in acclalo conforrmemente a quanto previsto al paragrafi .2.4.2.1 e
.2,4.2.2, La serranda tagliafuoco deve essere automatica e deve poter
essere chiusa manualmente da entrambl | lati delia divisione; La
serranda deve essare
munita di un indicatore ben visibile che moskri la propria attuale
posizione operativa. Tuttavia le serrande tagliafuoco non sono
prescritte nel caso In cul le condotte passino attraverso locali delirnitatt
da divisioni di classe A, senza servire tall focali, purché le condotte
abblano lo stesso grado dl resistenza al fuoco delle divisioni
attraversate. Una condotta avente una superfice della
sezlone trasversale superiore a 0,075 m? non deve essere suddivisa in
tronchi di condotta al punto di attraversamento di una divisione di
classe A per essere pal riassemblata nella condotta originale al di 1a de!
punto di attraversamento; cid permette di evitare l'installazione della
serranda prescritta dalla presente disposizione.

2 Le condotte dI ventilazione aventi una superficie della serione trasversale
netta eccedente 0,02 m? che attraversaro paratie di classe B devono essere
rvestite, In corrispondenza dell'attraversamento, con manicotti di acclaio
aventl lunghezza di 900 mm, preferiblimente suddivisi in 450 mm su
ciascun lato della paratia.

3 “Tutte I€ serrande tagliaftoco devono poter-essere azionate-manualmente, te
serrande devono essere munite di un dispositivo meccanice di rilasclo o,
alternatlvamente, essere chiuse tramite un sistema elettrico, Idraulico o
pneumatico. Tutte le serrande devono poter essere azionate manualmente
su
entrambi i latl della divisione. Le serrande tagliafuoco automatiche,
comprese quelie dotate di azlonamento a distanza, devono disporre di un
meccanismo di sicurezza (fail-safe} che chiuda la serranda in caso di
incendio anche qualora si verifichi una perdita di alilmentazione elettrica o di
pressione idraulica o pneumatica. Le serrande tagliafuoco azionate a
distanza devono poter essere
riaperte mantdaimente,

4 Impianti di ventilazione per le navi da passeggerf! che trasportano pit di 36
passeggeri

.1 Oltre zlle prescrizioni di cui al punt .1,.2 e .3, Fimpianto di ventilazione di
una nave da passeggert che trasparta pit di 36 passeggeri deve soddisfare
anche i seguenti requisiti:
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.1 In genere, i ventilatori devono essere disposti In modo che le condotte
dirette ai vari locali rimangano entro uno stesseo corridole verticale
ptincipale.

.2 - —I-cofani delle scale devono essere servitl da un sistema di condotte e di
ventilatori (di estrazione e di mandata) indipendente e separato dai
locali servitl dall'impianto di ventilazione.

.3 A prescindere dalla sua sezione, una condotta che serve pli di un tocale

essere munita di una serranda tagliafumo automatica posizionatam

all'altezza dell'attraversamento di ciascun ponte di detti locali, la quale
deve

anche poter essere chiusa manualmente dal ponte protetto posto al di
sopra della serranda stessa. Se un ventilatore serve pid di un locale in
interponte tramite condotte separate, tutte posizionate sullo stesso
corridolo verticale ma clascuna dedicata a un singolo locale 1n
Interponte, dascuna condotta deve essere provvista di una serranda
tagilafumo azionata a mano e posizionata nei pressi del ventilatore.

.4  Laddove necessario, le condotte verticali devono essere coibentate
come prescritto dalle tabelle 4.1 e 4.2, Le condotte devono essere
coibentate come prescritto per i ponti posizionat! tra lo spazid da esse
servito e i locali considerati, a seconda del ceso.

.5 Condotte di estrazione dai fornellf delle cucine
.1 Requisiti per le navi da passeggeri che trasportano pill di 36 passeggeri

.1 Oltre alle prescrizioni di cui al paragrafi .1,.2 e .3, le condotte di estrazione dal
fornelli delle cucine devono essere costruite a norma di quanio previsto al paragrafi
.2.4.2.1 e .2.4.2.2 e isolate conformemente allo standard di classe A-60 nei trattl
che attraversano locali di alloggio e di servizio o stazioni di comando. Esse devono
essere inoltre provviste di:

"1 un filtro del grasso che s{ possa smontare faciimente per la pulizia, 2
meno che non venga installato un implanto alternative approvato di
rimozione del grasso;

.2 una serranda tagliafuoca sistemata all'estremitd inferiore della
condotta, all'incrocio tra la condotia e la cappa di aspirazione, che sia
azionata automaticamente e a distanza e, in aggiunta, di una serranda

T - tagliafuoco czionata a distanZd € sisteifiata ~all'estremitd superiore
vicino allo scarico della condotta;

. .3 un dispositivo fisso di estinziohe del fuoco all'Interno della condotta, Gli
implanti di estinzicne devonc essere conformi alle raccorandazionl
pubblicate dall'Organizzazione Internazionale per la standardizzazione,
in particolare nella pubblicazione ISO 15371:2009 «Navi e tecnologle
marine — implanti di estinzione degli incendi per la protezione delle
attrezzature nefle cucine dl bordo»;

.4 dispositivi di comando a distanza, da sistemare vicino all'entrata ma al
di fuorl della cuclna, per arrestare | ventlatori di estrazione e di
mandata e per gzionare le serrande tagliafuoco di cui al paragrafo
.5.1.1.2 e F'impianto di estinzione Incendi. Nel caso in cul sia installato
un implanto di ventilazione con branchetti di derivazione, devono
essere previsti dispositivi di comando a distanza, dlspostl come indicato
sopra, per la chiusura di tuttl i branchetti dell'implanto che effettuano
I'estrazione attraverso la stessa condotta principale prima che
nell'tmplanto venga immesso l'agente estinguente; nonché
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.5 portelll per Vispezione e la pullzia, opportunamente ublcati, di cui uno
sistemato net presst de! ventilatore di estrazione e uno all'estremitd
inferiore, dove si accumula il grasso,

2 Le condotte di estrazione .dai fornelli di cucine Installate su pontl scoperti
devono essere conformi a quanto previsto al paragrafo .5.1.1, a seconda
del casi, se attraversanco locali di aliogglo o locali contenenti materiali
combustibili,

- N 2 ‘Requisiti_per_l¢ navi da passeggeri che trasportano ﬁn0_a 36 passeggert

Se attraversano locali di allogglo o locall contenenti materiali combustibili, le
condotte di estrazione dal fornelli delle cucine di bordo devono essere
costrulte conformemente @ quanto previsto ai paragrafi .2.4.1.1 e .2.4.1.2.
Ogni condotta di estrazione deve essere provvista di:

.1 un filtro del grasso che possa essere smontato faciimente per la pulizia;,

.2 una serranda tagliafuoce azionata automaticamente e a distanza,
sistemata all'estremitd inferiore della condofta, allincrocio tra la
condotta e la cappa dl aspirazione e, in agglunta, dl una serranda
fagliafuoco azionata a distanza e sistemata ail'estremita superiore
vicino allo scarico della condotta;

.3 dispositivi azionahbili dall'interno della cucina per atrestare 1 ventilatori di
estrazione e df mandata; nonché

4 un dispositivo fisso di estinzione del fuoco all'interno della condotta.

.6 Sale di ventilazione che servono locali macchine di categoria A In cul sono
affoggiate macchine a combusticne interna

1 Se una sala di ventllazione serve solamente un siffatto locale macchine
adiacente e non vl & alcuna divisione antincendio tra il locale di ventilazione
e il locale macchine, | disposltivi di chiusura della condotta o delle condotte
di ventilazione che servone il locale macchine devone essere collocati al di
fuori dei locale di ventilazione e del locale macchine.

.2 Se una sala di ventilazione serve un siffatto locale macchine ma anche altri

locali ed & separata dalla sala macchine tramite una divisione di classe A-0,

compresi gli attraversamenti, i dispositivi dl chiusura della condotta o delle

— -~ ——condotte di ventilazione del locale macchine possono essere collocati dentro
i focale di ventitazione. T

.7 Impianti di ventilazione per le lavanderie defle navi da passeggerf che
trasportano pl di 36 passeggeri

Le condotte di estrazione di locali quali lavanderie ed essiccatoi di categoria (13),
definitl alla regola 11-2/B/4.2.2, devono essere muniti di:

.1 filtri che possano essere smontati facitmente per la pulizia;

.2 una serranda tagliafuoco sistemata all'estremita Inferlore della condotta,
che sia azionabile automaticamente e a distanza;

.3 dispositivi di comando a distanza per arrestare { ventilatori di estrazione
e di mandata dall'Interno dej locali e per azionare le serrande tagliafucco
di cul al paragrafo .7.2; nonché

.4 portelll per ispezione e la pulizia, opportunamente ublcati.»;
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.1 Navi che trasportano pilt di 36 passeggeri

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ Dt

.177 77 L'impianto di ventilazione deve essere anche conforme, oltre che al punto 1
dela regola 11/32 della convenzione SOLAS del 1974, quale in vigore al 17
marzo 1998, anche al punti da .2.2 a .2.6, .2.8 e .2.9 della presente regola.

2 In genere, i1 ventllatorl devono essere disposti in modo che le condotte
dirette ai vari locali rimanganc dentro fa stessa zona verticale principale.

3 Quando impianti di ventilazlone atfraversano ponti, devono essere prese
misure, in aggiunta a quelle relative alia resistenza al fuoco def ponti
prescritte dafla regola 11-2/A712.1, per ridurre la probabilitd che fumo e gas
caidl passino da un interponte a un altro attraverso Iimpianto. In aggiunta
al requisiti di coibentazione di cul alla presente regola, le condotte verticali
devono essere eventualmente colbentate come prescritto dalle pertinenti
tabelle della regola 4.

3

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CE D:
4 . Le condotte di ventilaziocnhe devono essere costruite con | seguenti materiali:

.1 le condotte di sezione non inferiore a 0,075 m2 e tutte le condotte
verticali che servono pill di un interponte devono essere costruite in
accialo o altro materiale equivalente;

.2 e condotte di seziope inferiore a 0,075 m2, diverse dalle condotte
verticali di cui al punfo .1.4.1, devono essere costruite con materiall
non combustibill; qualora tali condotte attraversino divisioni di classe A
o B, deve essere posta particolare attenzione per assicurare la
resistenza al fuoco dele divisioni;

.3 piccoli tronchi di condotte, non eccedent! di norma 0,02 m2 in sezione
né 2 metrl in lunghezza, possono essere di materiale combustibile,
purché siano soddisfatte le seguenti condizioni:

1 fa condotta sia costruita con un materiale a basso rischio dl
incendio a soddisfazione dell’'amministrazione dello Stato di
bandiera;

.2 la condotta sla utillzzata soltanto ali'estremitd terminale
deliimpianto di ventilazlone;

.3 la condotta non sia sistemata a meno di 600 mm, misurati jungo
la sua lunghezza, da un attraversamente dl divisione di classe A e
B, ivi comprese le sofflttature continue di classe B.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

It sequente punto .1la sostituisce il punio .1:

da la condotte deve essere di un materlale con proprietd di limitata
propagazione della fiamma.
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.5 cofani delle scale devono essere ventilati e devono essere protetti soltanto
da un impianto indipendente di condotte e ventilatorl che non serve altri
locali.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.6 Tuthi gli impianti di ventiiazlone meccanica, eccefto quelll che servono | locall
da carico e | locali macchine, e gqualunque Impiante dl ventilazione
alternativo che possa essere prescritto in-applicazione del punto .8.2.6,
devono essere muniti di-comandi raggruppati-in medo-che-tutti-} ventilatori
possano essere arrestatl da uno qualsiasi di due posti diversi distantl tra
loro il pils possibile. 1 comandl previsti per la ventilazione meccanica che
serve | locali macchine devone anch’essi essere raggruppati In modo da
poter essere manovratl da due posizioni, una delle quall esterna a detti
focall. T ventilatori degli Impianti di ventilazione meccanica che servono i
locall d& cartco devono essere tali da poter essere arrestatl da una posizione
sicura situata ali’'esterno di tall locali.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

7 Qualora locali pubblici contenenti materiali combustibili, come ad esempio
mobili, e locali chiusl, come ad esempio negozi, uffici e ristoranti si
estendano per tre o quattro ponti scoperti, tall locali pubblicl devono essere
dotati di un Impianto di estrazione del fumi. Dette impianto di estrazione
deve essere atfivato dallimpianto di rilevazione del fumi prescritto, e deve
poter essere comandate manualmente. I wventilatori devono essere
dimensionati in modo tale che I'intero volume compreso nel locale possa
essere esaurito in 10 minuti o meno.

.8 Le condotte di veniilazione devono essere provviste, quando ragionevole e
praticabile, dl portelii per ispezione e pulizia sistemati in posizioni idonee.

.9 le condotte di estrazione dal forneill delle cucine in cui si possono
eventualmente accumulare grasso o unto devono soddisfare i requisiti di cul
al punti .9.2.3.2.1 e .9.2.3.2.2 e devono essere provvlste di;

.1 un filtro del grasso che si possa smontare facilmente per la pulizla, a
meno che non venga installato un impianto alternative approvate di
rimozione del grasso;

2 una serranda tagliafuoco sistemata allestremitd inferiore della
— _ e . condotta,.che_sla azionabile automaticamente e a_distanza g, inoltre,
una serranda tagliafuoco manovrata a distanza e sistemata

all’estremita superiore della condotta;

.3 un mezzo fisso per spegnere un Incendio all'internc delfa condotta;

4 dispositivi di comando a distanza, da sistemare vicino all’entrata della
cucing, per arrestare § ventilator di estrazione e di mandata, per
azionare le serranhde tagliafuoco di cul al punto .2 e Vimpianto di
estinzione incend!; nel caso in cul sia installato un Implanto di
ventilazione con branchetti di derivazione, devono essere previsti mezzi
per la chiusura di tutti | branchetti dell'impianto che effettuanc
"estrazione attraverso fa stessa condotta principale pHma che
nell‘impianto venga linmesso ‘agente estinguente; e

.5 portelli per ispezione € per pulizia opportunamente ublcati.
.2 Navi che trasportano flno a 36 passeggeri

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D:
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- - ——dlispositive-di-ventilazione;

lLe condotie di ventifazione devono essere di materiale non combustibile.
Tuttavia plceoli tronchi di condotta, non eccedenti dl norma 0,02 m2 in
sezione, né 2 metri in lunghezza, possono essere di materiale combustibile
purché siano soddisfatte le seguentl condizioni:

.1 il tronce di condotta sfa costrulto con un materiale a limitato rischic di
incendio, a soddisfazione dell'ammintstrazione dello Stato di bandiera;

.2 il .ronco .di._condotta sia usato soltanto nel tratto termlnale del

3 il tronco di condotta sia sistemato a non meno di 600 mm, misurati
lungo la sua lunghezza, da un‘apertura su divisioni di classe A o B, ivi
incluse [e soffittature continue di classe B.

NAVI DELLE CLASSI B, € E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAID 2003:

Ll sequente punto .1a sostituisce Il punto .1:

da

.2a

.2b

dette condotie devono essere dl materiale avente proprieta di limitata
propagazione della flamma.

Nel caso in cuf condotte di ventilazione con una sezione trasversale netta
eccedente 0,02 m2 attraversino paratie o ponti di classe A, I'apertura deve
essere contornata con un manicotto di acclaio, ad eccezione del caso in cul
le condotte che attraversano le paratie o i portl sono di acciaio [n
vicinanza dell‘attraversamento del ponte o della paratia. Tall condotte e
manicotti devono soddisfare | seguenti requisitl:

-1 i manicotti devono avere uno spessore di aimeno 3 mm e una lunghezza

di almeno 900 mm. Nellattraversare le paratie, tale lunghezza deve
essere preferibilmente suddivisa in 450 mm su ciascun lato della paratia;
tall condotte, o | manicott! che le contornano, devono essere rivestiti con
coibentazione taglilafuoco. La coibentazione deve avere almeno lo stesso

grado di resistenza al fuoce della paratia o del ponte attraversatl dalla
condotta;

.2 le condotte aventi una sezlone trasversale netta superiore 2 0,075 m2,

oltre & rispondere alle disposizioni del punto .9.2.2.1, devono essere
provviste di serrande tagllafuoco; la serranda tagllafucco deve essere
automatica e deve poter essere chiusa manualmente da entrambi 1 lati
delia—paratia—o--del—-pontej—la—serranda -deve essere prowvvista di.un
indicatore che segnall se & aperta o chiusa, Tuttavia le serrande
tagliafucce nen sonc prescritte nel caso in cul le condofte passino
attraverso locall delimitatl da divisioni di dasse A, senza servire tall
locall, purché le condotte abbiano lo stesso grado di resistenza al fuoco
delle divistonl attraversate. le sertande tagliafuoce deveono essere
facilmente accessibili, Nelie navl nuove delle dlassi B, C e D, costruite a
partite dal 1° gennaio 2003, In cui' le serrande tagliafuoco vengono
sistemate dietro le soffittature o | rivestimentl, tali soffittature o
rivestimenti devono essere provvisti di un portello di ispezione munito di
farga con il numero di Identificazione della serranda tagliafuoco; il
numero di identificazlone della serranda tagliafuoco deve inoltre essere
apposto sui comandi a distanza eventualmente previstl.

Nelle navi nuove delle classi 8, C e D, costruite & partire dal 1° gennaio
2003 o dopo tale data, in cui una stretta condotta ricoperta da piastre
metalliche la cui suparficie della sezione trasversaie pari o inferiore 3 0,02
m2 attraversa paratie o ponti di classe A, I'aperiura deve essere rivestita
con un manicotto dl acciaic dello spessore dl almeno 3 mm ¢ di lunghezza
parl ad almeno 200 mm, preferibiimente suddivisa in 100 mm su clascun
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lato della paratia o, nel caso del ponte, interamente sistemato sul lato
inferiore dei ponti forati.

e condotte di ventllazione che servono locali macchine, cucine, locali per
autovelcoli, tocali da carlco ro-ro o focali di categoria speciale hon devono
attraversare locali di alloggio e di servizio né stazioni di comando, ad
eccezione del caso in cui esse sono conformi alle condizionl specificate nel
seguenti punti: da .9.2.3.1.12,9.2.3.1.4 0 .9.2.3.2.1 ¢ .5.2.3.2.2:

1.1-essere—costruite - in accialo e avere rispettivamente_spessore di 3
mm, per condotte aventl Jato maggiore o diametro sino a 300 mm,
e spessore di 5 mm, per condotte aventi late maggiore o dlametro
uguali o superiori a 760 mm; se il lato maggiore o I dlametro sono
compresl tra 300 mm e 760 mim, lo spessore della condotta deve
essere determinato mediante interpolazione lineare;

.1.2 essere adeguatamente irrobustite e sostenute;

1.3 essere provviste di serrande tagliafuoco automatiche vicino
all‘attraversamento del ponte o delia paratia; e

.1.4 essere coibeniate conformemente ai requisiti della classe A-60, dai
locall macchine, dalle cucine, daf locall autovelcoli, dai locali a carico
ro-ro € dai locali di categoria speciale, fino a un punto distante
almeno 5 metri oltre ognl serranda tagliafuoco;

oppure

.2.1 essere costruite In acciaio in conformita di quanto previsto al punti
.9.23.1.1e .9.2.3.1.2; e

.2.2 essere cclbentate conformemente ai requisiti della classe A-60 nel
lacall di alloggio e di servizic o nelle stazioni di comando.

Gli attraversament! di divisionl di zone verticall principali devono
soddisfare anche le disposizioni del punto .9.2.8.

Nelle navi nuove delle classl B, C e D, costruite a partire dal 1°
gennaio 2003, gli implantl di ventilazione per 1 locali macchine di
categoria A, 1 locall per velcoli, i locali ro-ro, le cudine, | locall dl
categoria speciale e i locali per il carico devono, in generale, essere
separati-gli-uni-dagli altri nonché dagii implanti-di-ventilazione che
servano altri locali. Eccezion fatta per gli impianti di ventilazione
delle cucine su navli da passeggerl che trasportano fino a 36
passeggerl, che non devono essere ‘iotalmente separatl, ma
possono essere serviti da condotte separafe derivant! da una unita
di ventilazione che serve altri locall. Deve essere in ognl caso
installata una serranda tagliafucce nella condotta di ventilazione
delia cucina vicine al‘unita di ventllazione.

Le condotte di ventilazlone che servono i locali dl allogglo e di servizico le
stazioni di comando non devono attraversare locall macchine, cucine,
locali per autoveicoli, locall da carlco ro-ro o locali di categoda speclale, a
meno che non stano conformi alle condizioni specificate nef seguenti punti:
da 9.2.4.1.12.9.2.4.1.3 0.9,24.2.1. ¢ .9.2.4.2.2:

.1.1 nel caso in cui attraversino un locale macching, una cucina, un
locale per autoveicoll, un locale da carico ro-fo o un locale di
categoria speclale, devono essere costruite in  accialo
conformemente ai punti .9.2.3.1.1 e .9.2.3.1.2, e
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_ equivalente.

.1.2 devono essere installate serrande tagliafuocoe automatiche in
prossimiti delle delimitazioni attraversate; e

1.3 deve essere mantenutd, in corrispondenza dell'attraversamento
della paratia o del ponte, la resistenza al fuoce del locale macchine,
defla cucina, del locale per autoveicoli, de! locale da carico ro-ro o
del locale di categorla spediale;

.2.1 nel caso in cui attraversino un locale macchine, una cucina, un
locale per autovelcoli, un locale da carico ro-ro o un locale di
categoria speciale, devono essere costrulle In acclalo
conformemente al punti .9.2.3.1.1 ¢ .9.2.3.1.2, e

.2.2 devono essere colbentate conformemente aj requisiti delia classe A-
60 quando attraversano il locaie macchine, 1a cucina, il locale per
autoveicoli, il locale da carico ro-ro o il locale di categoria speciale.

Gl attraversamenti di divisioni di zone verticali principali devono
soddisfare anche le disposizloni de{ punto .9.2.8.

Le condotte di ventilazlone aventi una sezione trasversale netta eccedente
0,02 m2 che attraversino paratie dl classe B devono essere contornate, in
corrispondenza dell’attraversamento, con manicottl di acclalo aventi
lunghezza di 900 mm suddlvisi, preferiblimente, in 450 mm su clascun
lato della paratia.

Tali manicotti possono essere omessi se la condotta & di accialo per tutta
la suddetta lunghezza, Devono essere adotkati tutti | possibill
provvedimenti per far si che nelle stazioni di comando situate fuori dei
locall macchine la ventilazione, la visibilitd e l‘assenza di fume siano
assicurate n modo che, in caso di Incendio, le macchine e le
apparecchiature in esse contenute possano essere ispezionate e
continuino a funzionare regolarmente. Devono essere previsti mezzi
alternativi e separatl per la mandata di arla In quest! locali. Le prese d’aria
del due mezzi dl mandata devono essere disposte in modo che sia ridotto
al minimo Il rischio di immissione di fume contemporaneamente dalle due
prese d'aria. Tali disposizionl possonc non essere applicate alle stazioni di
comando poste su un ponte scoperto, o che si affaccino su un ponte
scoperto, o nel caso In cul i mezzi di chiusura focali abblano un‘efficacla

Le condotte di estrazione dai fornelli delle cucine devono essere costituite
da divisioni di classe A ove attraversino locall di alloggio o locali contenenti

materiall combustiblli. Ogni condotta di estrazione deve essere provvista
di:

.1 un filtro del grasso che possa smontarsi facilmente per la pulizia;
.2 una serranda tagliafuoco situata aliestremita inferiore della condotta;

.3 dispositivi azionablli dali'interno della cucina per arrestare | ventilatori
di estrazione; e

4 un mezzo fisso d'estinzione incendi all'internc della condotta.

Quando, per necessitd, una condotta di ventilazione attraversa una
divislone di zone verticali principali, deve essere installata vicino alla
paratia una serranda tagliafuoco a chiusura automatica di sfcurezza in
caso di avarla (fall-safe}. Tale serranda deve anche poter essere chivsa
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con mahovra a braccia da entrambi | |ati della divisione. La posizione di
manovra deve essere facllmente accessibile e marcata con colore rosso
rifletbente 1a luce, Il tratto di condotta situato tra la divisione e la serranda
deve essere in acciaic o in altro materiale equivalente e deve avere

. ] eventualimente un grado di coibentazione conforme alle disposizioni delia
- regola 11-2/A/12.1. La serranda. deve essere munita, almeno sul lato delia
paratia, di un indicatore ben visiblle che mostri se la sewanda & in

posizione aperta.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B,.C.E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B: .

.9 Le prese e gli scarichi principali di tutti gli impianti di ventilazione devono -

poter essere chiusi dail’esterno dei locall ventilati.

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CE D:

.10 GH impiantl di ventilazione meccanica dei tocall di alloggio e di servizio, det
locali da carico, delle stazioni di comando e dei locali macchine, devono
poter essere arrestati da una posizione faciimente accessibile all’esterno del
locale servito. Tale posizione non deve rischiare di essere resa inaccessibile
in caso di incendio nei locali sopraccitati, I comandi per arrestare gll
Impianti di ventilazione del locali macchine devono essere completamente
separati dal comand| per arrestare la ventilazione degll altri focali.

.3 NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

1 sequenti dispositivi devono essere sottoposti a prova in conformitd al codice delle
procedure per le prove antincendio (Fire Test Procedures Code) dell'IMO:

.1 setrande tagliafuoco con relativi mezzi di azionamento; e

.2 condotte che attraversano divisioni di classe A; la prova non & prescritta laddove
i manicottt di accialo slano direttamente uniti alle condotte di ventilazione
mediante flange rivettate o avvitate cppure mediante saldatura.

10. Finestrini e portellini {R 33)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

A Tutti i finestrini e | portellini sulle paratie dei focali dl alloggio, di servizlo e
delie stazioni di comando, eccetto quelll oggetto delle disposizioni della

- ——— - — - regola—7-5, devono -essere-costrulti in modo-da-salvaguardare -i requisiti-di-

resistenza al fuoco del tipo di paratie sulle quali sono sistematl.

Nelle navi nuove delle classi B, C e D, costrulte a partire dal 1° gennalo
2003 cid deve essere stabilito in conformita al codice delle procedure per le
prove antincendio {Fire Test Procedures Code).

2 In deroga alle disposizioni delle tabelle di cui alle regole 4 e 5, tuthi |
finestrini e i portellini sulle paratie che separano locall di alloggio, di servizio
e stazloni di comando dall'esterno devono essere costruitl con intelaiature di
acciaio o altro materiale appropriate. Il vetro deve essere fissato mediante
un telaio o upa cornice di metallo.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D CHE TRASPORTANOC PIU' DI 36 PASSEGGERI:

3 1 finestrini prospicientt | mezzi collettivl di salvataggio, le zone dl imbarco e i
punti di fdunione, le scale esterne e i ponti scopert! utllizzat] come percorsi
di sfuggita, e | finestrinl posti al di sotto dei punti di imbarco su scivoli e
zattere dl salvataggio devonc avere un grado dl resistenza al fuoco pari a
quello riportato nelie tabelle della regola 4. Qualora | finestrinl sianc dotatl
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di apposite teste spruzzatricl («sprinklers), | finestrint di classe A-0 possono
essere considerati equivalentt.

Netle navi nuove delle CLASST B, C e D, costruite il 1° gennaio 2003 ¢ dopo
tale data, e teste spruzzatrici automatiche dedicate devono essere:

.1 fteste spruzzatrici dedicate ubicate sopra | finestrini e Instaliate in
aggiunta agli «sprinkler» convenzionali da soffitto; oppure

.2 teste spruzzatrici convenzionali da soffifto disposte in modo tale Ehe il

finestrino sia protetto da un tasso medio di applicazione pati ad almeno
5 I/m2 al minuto, ove la zona di finestrini aggiuntiva va considerata nel
calcolo delia zona di copertura.

1 finestrini sistemati nella murata della nave al di sotto delle zone di
imbarco sutle Imbarcazioni di salvataggio devono avere un grado di
resistenza al fuoco almeno pari a quello della classe A-0.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D CHE TRASPCRTANQ PIU DI 36 PASSEGGERI +
-NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

4

In deroga ai requisiti delle tabelle di cui alla regola 1I-2/B/5, deve essere
prestata particolare attenzione alla resistenza al fuoco del finestrini
prospicientl Je zone, scoperte o chluse, d'imbarco delle imbarcazioni e
zattere dl salvataggio e aila resistenza al fuoco del finestrini situatl al di
sotto di tali zone In posizione tale che unz loro avaria durante un incendio
non impedisca la messa a mare delle imbarcazioni o zattere di salvatagglo o
Iirmbarco sulle stesse,

11. Limitazioni all’'uso di materiali combustibiti (R 34)

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

. |

Fatta eccezlone per [ locali da carlco, | localt posta, i depositi bagagll e fe
celie refrigerate del locali di servizio, tutti 1 rivestimenti e relativi sostegni, |
diaframmi tagllatiraggio, le soffiitature e le colbentazloni deveno essere di
materiale non combustibile. Paratie e pontl patziall installati per suddividere
un focale per utilitd o per abbellimento artistico devono essere anch'ess| di
materiate non combustibile.

I rivestimenti impermeabilizzanti e gli adesivi adoperati per la colbentazione

“degli impianti di refrigérazionre, nonchié per |la woiberitazione degll~atcessori -

delle tubolature, possono essere combustiblll, ma la loro quantitd deve
essere limitata quanto ptl possibile e le lore superfici esposte devono avere
resistenza alia propagazione della flamma secondo quanto stabilito per le
procedure di prova dalla risoluzione IMO A.653 (16).

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:

1l seguente punte .2a sostituisce I punto .2:

.2a I rivestimenti impermeabillzzanti e gli adesivi adoperati per la
coibentazione degli impianti di refrlgerazione, nonché per la
coibentazione degli accessori delle tubolature, possono essere
combustibill, ma la loro quantith deve essere limitata quanto pid
possibile e le loro superficl esposte devono avere proprietd di limitata
propagazione della ftamma.

Le seguentl superfici devono possedere la caratteristica di limitata attitudine
a propagare la flamma:
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A4

.1 superfici esposte det corrldol e def cofanl scale, delle paratie & del
rivestimenti delle delimitazion! perimetrall e dei soffittf in tutti | tocali di
alloggio € dl servizio e in tutte le staziont di cornando;

.2 superfici di spazi nascostl o Inaccessibill nei locali di alloggio e di
servizic e nelle stazioni di comando.

H volume totale di rifiniture superficiali, modanature, decorazioni e
implallacciature combustibili in qualsiasi locale di alicggio e dl servizio non

___ deve superare i volume equivalente di un/implallacciatura di 2,5 mm che

eventualmente ricoprisse la superficie complessiva delie pareti é dal soffitto.
I mobill fissati ai rivestimenti, alle paratie o al ponti non devono essere
inclus! nel calcolo del volume totale di materiali combustibill,

Nel caso dl navi provviste di impianto automatico a «sprinkler» conforme
alle disposizioni della regola 112-A/8, detto volume pud includere materlali
combustibill impiegatl per Vinstallazione dj divisioni di classe C.

Le impiallacclature utilizzate sulle superfici e sul rivestimenti di cui at punto
.3 devono avere un potere calorificc non superiore a 45 MJ/m2 della
superficie di materlale avente lo spessore scelto.

L'arredamento dei cofani delle scale deve comprendere unicamente elementi
per sedersl. Tale arredamento deve essere fisso e limitato a sei elementl
per clascun cofano di scala di ciascun ponte, deve esserg a limltato rischio
dincendic e non deve restringere I percorso di sfuggita del passeggeri.
L'amministrazione dello Stato di bandiera pud consentire la sistemazione di
ulterior] elementi per sedersi nell’area di raccolta principale dentro un
cofano di scala purché essi siano inamovibili, dl materiale non combustibile
e non restringano i percorso di sfuggita dei passeggeri. Non & ammesso
arredamento nei corrldol dei locall per passeggeri e per Vegulpaggio che
costituiscono percorsi di sfuggita nella zona cabine. Inoltre, possono essere
consentit! deposlii di materiale noen combustibile adibiti a deposito per
dotazlonl di sicurezza, prescritti dalte regole. Le macchine distributrici dt
scqua e di ghiaccio possono essere sistemate nei corridoi purché siano fisse
e non restringano I‘amplezza del percorsi di sfuggita. Cld vale anche per le
composizion! floreali e per le piante ornamentali, statue o aitri oggetti d'arte
come dipinti e arazzi lungo | corridoi e le scale.

Pitture, vernicl e altre riflniture applicate su superfici interne esposte non
devono essere tali da produrre guantita eccessive di fumo e di prodotti
tossici,

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO

2003:
1| seguente punto .7a sostituisce i punto .7:

.7a Pitture, vernici e aitre rifiniture applicate su superflct Interne esposte
non devono essere tali da produrre quantitd eccessive di fumo e di
prodott! tossici, secondo guanto stabilito dal codice delle procedure per
le prove antincendio (Fire Test Procedures Code) deliTMO.

I sottofondi di rivestimento dei ponti, applicati nei locali di alloggico e di
servizio e nelle stazloni di comando, devono essere di materiale approvato
non faciimente infiammabile, secondo quanto stablllte per le prove del fuoco
di cui alla risoluzione IMO A.6B7 (17), che non dia lucgo a rischi di tossicity
o esplosione a temperature elevate.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO
2003:
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Il seguente punto .8a sostituisce i punto .8;

.Ba I sottofondi di rlvestimento dei pontl, se applicati nei locali di allogglo e
di servizio e nelle stazioni di comando, devono essere di materiale
approvato non faciimente- inflammabile e che non presenti rischi di
tossicita o esplosione a temperature elevate, secondo quanto stabillto

da! codice per le procedure delle prove antincendio (Fire Test Procedure
Code) dell'IMO.

12, Particolari-di-costruzione (R 35)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

Net locali di alloggio e di servizio, nelle stazionl di comando, nei corridot e nelle

scale:

| gli spazi d'aria racchiusi dietro soffittature, pannellature o rivestimenti
devono essere opportunamente divisl da diafremmi tagliatiraggio, posti a
non pit di 14 metrt [‘uno dall’altro;

2 in senso verticale, detti spazi, compresi quelli che si trovano dietro |

rivestimenti di scale, cofant ecc., devono essere chiusi ad ogal ponte.

13. Impianti fissi di rilevazione e segnalazione di incendi & impianti automaticl
a «Sprinkler®» con rilevazione e segnalazione d! incendi (R 14) (R 36)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

1 Sulle navi che trasportano fino a 36 passeggeri e sulle navi di lunghezza
inferiore ai 24 metyi, deve essere Installato in ognl parte di ciascuna zena
separata, sia verticale sia orizzontale, in tutti [ locali di alloggio e di servizio
e nelle stazioni di comando, fatta eccezione per i locali che non presentano
un sostenziale rischio di incendio, quall spazi vuotl, locali iglenicl ecc,, uno
del seguent| Impianti:

.1 un implanto fisso con rilevazione e segnalazione di incendi di tipo
approvato e conforme al requisiti della regola II-2/A/9, installato e
realizzate in modo da rivelare la presenza di incendi in dettl locali;
tuttavia, nelle navi nuove delle dassl B, C e D, costruite a partire dal
i® gennalo 2003 [impianto deve rilevare la presenza di fumo nel

corridoi, nelle scale e nei percorsi di sfuggita allinterno del locall di
— - —alioggio;oppure - - -~ : -

.2 un impianto automatico a «sprinkler» con rilevazione e segnalazione di
incendi, di tipo approvato e conforme alla regola I1-2/A/8, o alle linge
guida dell'IMO per impiant «sprinkler» equivalenti approvati, di cui alla
risoluzione IMQ A.800 {19), Installato e reglizzato in modo da
proteggere | suddetti locali e, Inoltre, un implanto fisso di rilevazione e
segnalazione di incendi, di tipo approvato, rispondente alle disposizioni
dellz regola II-2/A/9, Installato e realizzato in modo da rivelare la

presenza di fumo nei corridol, nelle scale e nel percorsi di sfugglta
situati dentro 1 locali alloggio.

.2 Le navi che trasportanc pill di 36 passeageri, eccetto le navi di lunghezza
Inferiore a 24. metri, devono essere dotate del seguenti impiantl.

Un implanto automatico a «sprinkler» con rilevazione e segnalazione di
incendi, di tipo approvato e conforme ai requisit! della regola 1I-2/A/8 o alle
linee guida dell'IMO per un impianto «sprinkler» equivalente approvato
secondo la risoluzione IMO A.800 (19), in tuttl | locali df servizio, le stazion
di comando e I locali dl allogaio, Indus! corridoi e scale,
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In alternativa, nelle stazlont di comando in cui I'acqua pud provocare danni
ad apparecchiature essenziall, pud essere sistemato un Implanto fisso di
estinzione incendi approvato di altro tipo.

Installato e realizzato in modo da rivelare la presenza di fumo nel locali di
servizlo, nelle stazioni di comando e nei locali di alloggio, compresi i corridol
e le scale. I rivelatorl di fumo possono non essere instaliati nei bagni privati
e nelle cucine.

I localt a rischio minime o nulle di incendio, quall gli spazi vuoti, i servizi
iglenici pubblici, locall CO2 e Incali simili possono essere sprovvistl di un
impianto automatico a «sprinkler», di un Impianto fisso di rilevazione e
segnalazione di incendi.

.3 Nei locali macchine periodicamente non presidiatl, deve essere installate un
impianto fisso di rilevazione e segnalazione di incendi di tipo approvato, in
base alle pertinenti disposizioni deila regola I1-2/A/9.

1l progette di tale implanto e | posizichamento degll avvisatorl automatici
devono essere iall da segnalare prontamente lo sviluppo di un Incendio in
una qualunque parte di detti locali, nelle normali condizioni di
funzionamento delle macchine e di variazione dei regimi di ventilazione,
prescritti dalla possiblle gamma di temperature ambiente. Non sono
ammessi Impianti di rilevazione che utilizzano solo avvisatori termic],
eccetto che per | locali dl altezra limitata e | casi in cul Il loro uso &
particolarmente indicato, Limplanto di rilevazione deve attivare un segnale
d1 allarme oftico e acustico distinto daj segnali di allarme di qualunque altro
impianto che non segnall incendl, In un numero sufficiente dl punti, tale da
assicurare che | segnhall slano uditl e notati In plancia e da un ufficiale di
macchina responsabile.

Quando la plancia non & presidiata, Vallarme deve suonare nel punto in cui
presta servizlo il membro dell’equipaggio responsabile.

Dopo linstallazione, Fimplanto deve essere provato in varie condizioni di
funzicnamento delie macchine e della ventilazione.

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1 GENNAIC 2018:

4 Peve essere. installato un implante fisso di rilevazione e segnalazione di

o ——————"- -incend! -di-tipo—omologato -in-conformitd -alle. pertinenti-disposizioni-della——.—. . ... .

regola 11-2/A/9, nei locall macchine [n cui:

4.1 & stata approvata P'Installazione di fmpianti automaticl e controllati &
distanza in sostltuzione del presidio permanente dei locall; nonché

.4.2 le macchine di propulsione principale e ausiliaria, comprese le sorgenti
principali di energla elettrica, sono provviste in varie grado di comandi
automaticl o a distanza e sond sotto costante sorveglianza da una sala
comandi presidiata.

3 Deve essere installato un implanto fisso di rilevazione e segnalazione di
incendi di tipo approvato, in conformita alle -pertinent! disposizioni delfla
regola 11-2/Af9, nel locall chiusi che ospitano inceneritori.

6 Per guanto riguarda gli implantl fissi di rllevazione e segnalazione di incend!
prescritti dalle regole I1-2/B/13.4 e 13.5, sl applicanc le seguenti
disposizioni:
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Il progetto di tale implanto e il posizionamento degh avvisatori automatici
devono essere tali da segnalare prontamente lo sviluppe di un incendic in
una dualungue parte di detti locali, nelle normali condizioni di
funzlonamento delle macchine e di varazione dei regimi di ventilazione
prescritti dalla possibile eamma di temperaturea ambiente. Nen sono
ammessi impianti g} rilevazione che utillzzano solo avvisatori termici,
eccetto che per i locali di altezza limitata e [ casi In cui it loro uso &
particolarmente indicato. L'impianto di rilevazione deve attivare un segnale
di allarme ottico e acustico distinto dai segnali di allarme di qualungue attro
impianto che non segnali Incendi, in un numero sufficiente di puntl, tale da

assicurare che | segnali siano Uditi e hotatin planda € da ui nfficiale di
macching responsabile.

Quando la plancia non & presidiata, |'allarme deve suonare nel punto In cuf
presta servizio i} membro dell'equipaggio responsabile.

Dopo linstallazlone, I'implante deve essere provate in varle condizioni di
funzionamento delle macchine e di ventilazione.

14. Protezione dei locall di categoria speciale (R 37)

1

Disposizioni appiicablli ai locali di categoria speciale situati al di sopra o al di
sotto del ponte delle paratie

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B
CHE TRASPORTANO PIU' DI 36 PASSEGGERI:

.1 Generalitd

.1 I principio fondamentale su cui si basano le disposizionl della
presente regola & che, non essendo realizzabile nel locali di
categoria speciale [a normale suddivisione in zone verticali
principali, deve essere copseguita un’equivalente protezione in tall
locall basandosl su un concetto di zona orizzontale e mediante Ja
presctizione dl un efficiente implanto fisso di estinziene incendi.
Secondo tale concetto, una zona orizzontale pud comprendere, al
fini della presente regola, locali di categoria speciale situatl su pli
di un ponte, a condizione che i‘altezza libera totale per i veicoli
non sia superiore a 10 metri.

.2 Le disposizionf delle regole II-2/A/12, 11-2/Bf7, 11-2/Bf9 e II-
2/B/9a, volte a preservare l'inteqrita deile zope verticali, devono
ugtralmente applicarsi ai ponti e alle paratie che costitulscone e~
delimitazionl che separano le zone orzzeontali 'una dall'altra e dal

restc della nave.
.2 Protezione strutturale

.1 Nelle navi nuove che trasportano pib di 36 passegaeri, le patatie e
| ponti che delimitano locali di categoria speclale devono essere
colbentati con grade di resistenza al fuoco di classe A-60. Tuttavia,
laddove un ponte scopertoc quale [deflnite nella regola II-
2/B/4.2.2(5)1, un locale iglenico e locale simile quale [definlto
nella regola 112/ B/4.2.2{9)] o una cassa, compresa una cassa per
il combustibile liquido, uno spazio vuoto o un locale per macchine
ausiflarie a rischilo minimo o nuilo di incendio quale [definito nella
regola II- 2/B8/4.2.2(10)], si trovi su un lato della divisione, l1a
classe pud essere ridotta alla classe A-O.

Laddove le casse per I‘ollo combustibile st trovine al di sotto di un
locale di categoria speciale, la resistenza al fuoco del ponte tra
quest] due locaill pud essere ridotta alla classe A-0,
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.2 Nelle navi nuove costruite prima del 1° gennaio 2018 che

trasportano fino a 36 passeggeri, e nelle navi esistent! di classe B

che trasportano pitt di 36 passeggeri, le paratie delimitanti i localt

di categoria speciale devono essere coibentate come prescritto per

Gm——— o . i locall di categorta (11) nella tabella 5.1 delia regola 13-2/B/5 e le

delimitazionl orizzontalf devono essere coibentate come prescritto

per | locall di categoria (11) nella tabella 5.2 della regola 11-2/B/5.

Nelle navi costruite a partire dal 1° gennalo 2018 che trasportano

fino a 36 passeggeri, le paratie delimltanti i locali di categoria

. speciale devono.essere coibentate come. prescritto per i locall di
——categoria—(11) nella-tabella—5:1a della regola -1I-2/B/5-e le- --

delimitazion] corizzontali devono essere colbentate come prescritto

per | locali di categoria (11) nelia tabella 5.2a delia regola II-

2/B/5.

.3 In plancia devono essere installati indicatorl che devono segnalare
la chiusura di qualsiasi porta tagliafucco che Immette nei locall di
categoria speciale.

te porte di accesso ai locali di categoria speclale devono essere
costruite In modo da non poter essere lasciate aperte In
permanenza e devono restare chiuse In navigazione.

.3 Impiantl fissi di estinzione incendi

Ciascun locale di categoria speciale deve essere dotato di un impianto
flsso ad acqua spruzzata sotto pressione di tipo approvato a comando
manuale, che deve proteggere tutte le parti dl tutti i pontf e di tutte le
piattaforme veicoll di quel locale,

Nelle navi nuave delle classi B, C e D, costruite il 1° gennalo 2003 o
dopo tale data, tali Implanti ad acqua spruzzata devono avere:

.1 un manometro sul collettore valvole;

.2 chlara seghalazione su clascuna valvola de! coflettore indlcante i
localt serviti;

.3 istruziont per [a manutenzione e ["azionamento nel focale valvole; e

4 un numero sufficiente di valvole di scarico.

L'ammlnistrazione dello Stato di bandiera pud consentire Yuso di
qualsiasi altro implante di estinzione incendi fisse che, a seguito di
collaudl completi, nelle condizioni simulate di un Incendie con
sversamento di combustiblle In un locale di categoria speciale abbia
dimostrato almeno la stessa efficacla nel controliare incendi che
possono verificarst in quel locale. Tale Implanto fisso ad acqua
spruzzata sotto pressione o altro implanto dl estinzione equivalente
deve essere conforme a quanto disposto nella risoluzione A.123 (V).
dell'IMO, tenendo conto della circolare MSC/Circ.1272 dell'IMO
{Guidelines when approving alternative water-based fire-fighting
systemns for use in special category spaces).

.4 Servizic di ronda e rilevazione

.1 Nel locali di categoria speciale deve essere mantenuto un efficiente
servizio di ronda. In qualsiasi locale di categoria speciale nel quale
non sia previsto Un servizio continuoc di ronda antincendiv per
intera durata del viaggio, si deve installare un implanto fisso di
rlievazione e segnalazione di incendi, di tipo approvato, conforme
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glle disposizionl delfa regola Ii-2/A/9. Ulimplanto fisso di
rilevazione di incendi deve poter rivelare rapidamente ogni
principio di incendio. L’'ubicazione degli avvisatori automatici e la
distanza tra gli stessl devono essere determinate tenendo conto
degli effetti detia ventilazione e_di altr] fattori connessl.

Nelle navi nuove delle classi B, C e D, costruite a partire dal 1°
gennaio 2003, dopo linstallazione limplante deve essere
sottoposto a prova in normali condizionl di ventilazione e deve
- . avere un tempo di risposta complessivo soddisfacente per
I'amministrazione delio Stato di bandiera.
.2 Nei locall di categoria speciale devono essere sistemati in numero
sufficlente avvisatori di Incendio a comando manuale; uno di
questl deve essere posizionato vicino a ogni singola uscita.

Nelie navi nuove delle classi B, C e D, costrtite a partire dal 1°
gennaio 2003, gil avvisatorl d'incendio a comando manuale
devono essere posizionati in modo che nessun punto del locall disti
pili di 20 metri da uno di tali avvisatori.

.5 Dispositivi portatili di estinzione incendi

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL
1% GENNATO 2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

.5a  In ogni locale di categoria speciale deve esservi quanto segue:
.1 almeno tre nebulizzatori d'acqua;

.2 un apparecchio schiumogeno portatlle conforme alle
disposizicni della regola il-2/A/6.2; sulla nave devono
comungue esservi almeno due di tail apparecchi per I'uso in
detti locaji; e

.3 almeno un estintore portatile, sistemato in prossimitad di ogni
accesso ai focall di categoria speciale,

NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENMNAIC
2003:

cut sono trasportati velcoli, @ non pitt di 20 metsi di distanza
l'uno datl'altro su entrambi i [ad del locale, devono essere
sistemati estintori portatili. Almenoc un estintore portatile,
sistemato In prossimitd di ogni accesso ai locali di categoria
speciale,

Inoltre, nei locali di categoria speclale devono essere fornitl |
seguenti mezzi per l'estinzione degli incendl:

.1 almeno tre nebulizzatorl d'acqua; &

.2 un apparecchlo schihmogeno portatile conforme aile

disposizioni del codice dei sisteml antincendic (Fire Safety
Systems Code); sulla nave devono comungue esservi
almeno due di tali apparecchi per I'uso in detti lecali ro-ro.

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D 4+ NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:
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.6 Impianto di ventilazione

.1 Ifocali di categoria speciale devono essere provvisti di un efficace
implanto di ventilazione meccanica sufficiente a effettuare almeno
10 ricambt d'aria all'ora, Tale_ _impianto deve essere
completamente Indipendente da altri Implantl di ventilazione e
deve essere sempre in funzione quando in detti locali vi slano
autoveicoli. Il numero di ricambl d'aria deve essere portato a
almenc 20 unitd durante le fast di imbarco e sbarco degl
autoveicoli. - - :

1 locali di categoria speciale che possono essere chiusi
ermeticamente devono avere clascuno condotte di ventilazione
separate. Llimpianto deve poter essere comandato da uha
posizione al di fuori di tali locali.

.2 La ventilazlone del locale deve essere realizzata in modo da
prevenire stratificazioni d’aria e formazione di sacche daria.

.3 Devono esservi dispositivl che segnallno in plancia ogni interruzione
o riduzione della capacita di ventilazione prescritta.

.4 Si devono predisporre sistemazioni che permettano i rapldo arresto
deliimpiante dl wventilazione e Vefficace (ntercettazione delle
condotte in caso dl incendlo, tenendo conto delie condizioni
meteomarine.

.5 Le condotte di ventilazione, comprese le serrande, devono essere df
acciaio e sistemate a soddisfazione dell'amministirazione dello Stato
di bandiera,

Nefle navi nuove delle classi B, C e D costruite a partire dal 1°
gennalo 2003, le condotte di ventilazlone che attraversano le zone
orizzontali o i Yocali macchine devono essere condotte in acciaio di
classe A-60 costruite in base alle regole II-2/B/9.2.3.1.1 e II-
2/B/9.2.3,1,2.

.2 Disposizioni supplementar] applicabili soltanto ai locali di categoria speciale
situati al di sopra del ponte delle paratie

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, C ED:

1.1 Ombrinali

Considerata la notevole perdita di stabilitd che potrebbe derivare
dall'accumulo di grandi quantitd dacqua sul ponte o sul ponti a
seguito della messa in funzione dell'impianto fisso di estinzione ad
acqua spruzzata sotto pressione, devono essere Installati ombrinall
attl a . scaricare lacqua di detto implanto rapidamente e
direttamente fuorl bordo.

NAVI RO-RO DA PASSEGGERI NUOVE DELLE CLASSI B, C ED + NAVI RORO
DA PASSEGGERI ESISTENTE DELLA CLASSE B:

.1.2 Scarichl

.1.2.1 Le valvole di scarico deghi ombrinall, munite di dispositivo di
chiusura diretta manavrabile dall’alto del ponte delle paratie, in
base alle disposizicni della convenzione internazionale sul bordo
libere In vigore, devano rimanere aperte durante la
navigazione,
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.1.2.2 Ogni manovra delle valvole di cui al punto .1,2,1 deve essere
annotata nel giornale di bordo. .

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D:

2

1

Precauzioni contro Fignizione dl vapeorl inflammabili

Le apparecchiature che possono costituire sorgenti di ignizione di
vapori infiammabill, in particolare apparecchiature elettriche e cavi
elettrici, devono essere Installate almeno 450 mm al di sopra di ogni
eventuale ponte o plattaforma su cui vengono trasportati autoveicoli
e su cui si possa prevedere Faccumule dl miscele espfosive, a
eccezione delle piattaforme dotate di aperture di dimensioni sufficienti
a pennettere lo scarico verso Ii basso di vaport di benzina. Le
apparecchiature elettriche installate a pit di 450 mm al di sopra del
ponte ¢ della piattaforma devono essere di tipo racchiuso e protetto
in modo da impedire la fuoriuscita di seintille. Tuttavia, qualora sia
necessaria l'Installazione di apparecchiature e cavi elettrici ad
un‘altezza inferiore a 450 mm al di sopra del ponte o della
piattaforma, al fini del sicure esercizio delia nave, tall apparecchiature
e cavi elettrici possono essere installati-a condizione che stano di un
tipo approvato per I'uso in miscele esplosive di benzina e aria.

Le apparecchiature e | cavi elettricl Installati in condotte di estrazione
d'arla devono essere di tipo approvato per |'uso in miscele esplosive
di benzina ed aria e lo scarlce da ogni condotta dl estrazione d’aria
deve essere situate in uha posizione sicura in relazione ad altre
possibili sorgenti d! Ignizione.

Disposlzioni supplementari applicabili soltanto al locall di categoria speciale
situati al di sotto del ponte delle paratie

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CE Dt

1

Esaurimente e prosciugarmento delle sentine

Considerata fa notevole perdita di stabilita che potrebbe derivare
dall‘accumule di grandl quantitd d'acqua sul ponte o sul ciele della
cassa a seguito della messa In funzione dellTmpianto fisso di
estinzione ad acqua spruzzata sottc pressione, 'amministrazione
delflo Stato di bandiera pud richledere linstallazicne di mezzi di

esaurimento e di prosciugamento in aggiunta alle disposizioni defia

regola II-1/C/3.

Nelle navi nuove delle classi B, C e D costruite a partire dal gennaio

2003, l'impianto di proscitgamento deve essere In grado di rimuovere

non meno del 125% della capacita combinata di entrambe le pompe
dellimpianto di estinzione ad acqua spruzzata e del numero richiesto
di manichette antincendlo. Le valvole deli'implanto di prosciugamento
devono essere azionabill dall'esterno del locale protetto, da una
posizione prossima ai comand! dellimpianto di estinzione. 1 pozzetti
di sentlna devono essere di capacita sufficiente ed essere sistemati
lungo i flanchi della nave a una distanza V'uno dall’altro non superlore
a 40 metri alllinterno di ciascun compartimento stagno.

Precauzioni contro Vignizione di vaport infiammabili

.1 Le eventuali apparecchiature e | cavi elettricl devono essere di
tipo idoneo all'uso in miscele esplosive di benzina ed arla. Non
sono ammesse altre apparecchiature che possano costituire una
sorgente dl ignizione di vapari inflammablli.
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15.

.2 Le apparecchiature e i cavl eleftricl installati in condotte di
estrazione d'aria devonc essere di tipo approvato per l'uso in
miscele esplosive di benzina ed arla e lo scarlco da ogni condotta
di estrazione d'arfa deve essere situato in una posizione sicura in
refazione ad altre possibili sorgent! dl ignizione.

Aperture permanent!

NAVI DELLE CLASSI B CE D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1o GENNAIO
2003+ :

Le aperture permanenti sui fianchi, alle estremita o sul ponte sovrastante
locali di categoria speciale devono essere ublcate in modo tale che un
incendio nel locall di categoria speciale non metta in pericolo le zone di
sistemazione e d‘imbarco del mezzi collettivl di salvataggio né 1 locali dI
alloggio, | locali di servizio e le stazioni di comando nelle sovrastrutture e
nelle tughe al di sopra del locali di categoria spediale.

Servizi di ronda, impianti di rilevazione e segnalazione di incendi ¢ impianti
di informazione pubbtica {R 40)

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

1

Devono essere installatl avvisatori d'incendio a comando manuale, confarml
alla disposizioni della regola 1I-2/A/9.

Tutte le navi, quando sono In navigazione o In porto {eccetto quando sono
fuorl servizio), devono essere sempre sorvegliate o provviste di implanti tali
da assicurare che ogni allarme di principlo df incendio sia immediatamente
ricevuto da un membro deli’equipaggio responsabile.

Per l'adunata dell’'equipaggio, deve essere instailato un particolare allarme
azionablle dalla plancia o dalla stazione antincendio. Tale allarme pud far
parte dellimpianto di allarme generale della nave, ma deve poter essere
azionato indipendentemente dail’allarme nei locali per passeggeri.

In tuttl ] locali di alloggio e di servizio, nelle stazioni di comando e sui pont
scoperti deve essere installato un implanto di informazione pubblica o altro
efflcace mezzo di comunicazione.

Nelle navi nuove delle classl B, C e D, costruite il a partire dal 1° gennaio

2003, tale implanto di informazmne pubbhca deve conformarsi al requtsm

della rego[a SOLAS 111/6.5 e successive modifiche,

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D + NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

S5

Nelle navi che trasportano pid di 36 passeggeri deve essere mantenuto un
servizio di ronda efficiente In modo che ognl principlo di Incendio possa
essere prontamente rivelato. Ogni componente del servizio di ronda deve
avere familiarita con le slstemazion{ della nave, come pure con la posizione
e i funzionamente di qualsiasi apparecchiatura che gli/le possa essere
richiesto di azionare. Ciascun componente del servizio di ronda deve essere
dotato di apparecchio ricetrasmittente portatile,

NAVI NUOVE DELLE CLASSIB, CED:

.6

Le navl che trasportano pli di 36 passeggeri devono avere gli allarmi di
rilevazione per gli implantl prescrittl alla regola 13.2 centralizzati Ih una
stazione centrale di comando presidiata permanentemente. Inocltre, |
comandi per la chiusura a distanza delle porte tagliafuoco e per larresto dei
ventilatori devono essere centralizzati nella stessa posizione. I ventilatori
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devonoc poter essere riattivati dall’equipagglo dalla stazione di comando
centrale presidiata permanentemente. 1 pannellt di comando della stazione
centrale di comando devono poter Indicare Fapertura o la chiusura delle
porte tagliafuoco, la posizione «on-off» degil avvisatori e degli allarmi di
Incendio e le posizioni di marcia o di arresto del ventilatorl. 1l pannello di
comando deve essere permanentemente alimentato da energia’e deve
potersi commutare automaticamente all’alimentazione di riserva nel caso di
interruzione deil’alimentazione normale. 1| pannello di comando deve essere
alimentato dalla sorgente principale di energla elettrica e dalla sorgente di
emergenza di energia elettrica definita dalla regola II- 1/0/3, a meno che

- non slane ammesse altre sistemazlonl-dalle-regole .applicabili.

7 Il pannello di comando deve essere progettato in modo da rlspondere al
principic di sicurezza in caso dl avaria (fail-safe); per esemplo, I'apertura
del circuite di un avvisatore deve dar luogo a una condizicne di allarme,

16. Miglioramento delle navi esistenti di classe B che trasportano pill di 36
passeggeri (R 41-1)

a1 Qltre che alle disposizioni per e navi eststenti dl classe B d cul al presente
capitolo 1I-2, le navi esistenti di classe B che trasportano pid di 36
passeggeri devono conformarsi alle seguenti disposizioni.

.1 Tutti i locall di alloggio e di servizie, | cofani delle scale e i corridoi
devono essere provvisti di un impianto di rilevazione e segnalazione di
incendl a fumo di tipc approvato, conforme alle disposizion] della regola
II-2/A/9. Non & necessario che tale impianto sia sistemato nei bagni
privati e nel focali a rischio minimo o nulio di incendlo, come spazi vuoti
e simili, Nelle cucine devono essere installati avvisatori automatici di
incendio termici anziché a fumo.

.2 Avvisatori automatici a fumo collegati all'impianto di rlievazione e
segnalazione di Incendi devono essere sistemati anche sulle soffittature
delle scale e del corridoi nelle aree In cul le soffittature sono di materiale
combustibile,

.3.1 Le porte tagliafucco a cernlera del cofani delle scale, delle paratie delle
zone verticali principall e delie delimitaziont delle cucine, tenute di norma
aperte, devono essere a chiusura automatica e azlonabili da una staziohe
centrale di comando e da una posizione presso la porta,

.3.2 Un pannello deve essere situato in una stazione centrale di comando

... presidiata permanentemente_per_indicare_se le porte tagliafuogo_dei

cofani delle scale, delle paratie delle zone verticali principall e delle
delimitazioni delle cutine, sono chiuse.

.3.3 Le condotte di estrazione che fuoriescono dalle cucine nelle quali &
probabile {'accumulo di grasse e che attraversano locali di allogglo o
locali contenenti materiall combustiblil devono essere costruite di
divisloni di classe A. Ogni condotta di estrazione deve essere provvista
di: Ogni condotia di estrazione deve essere provvista di:

.1 un filtro del grasse che st possa smontare facilmente per la pulizia, a
meno che non venga installato un sistema alternativo di rimozlone
del grasso;

.2 una serranda tagliafuoce situata alf’estremita Inferjore della condotta;

3 dispositivi azionahblli dallinterno della cuclna per arrestare i
ventilatori di estrazione;
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4 un mezzo fisso pet spegnere un incendio allinterno delia condotta; e
.5 portelli per Ispezione e per pulizia opportunamente ublcatl.

3.4 Entro il perimetro dei cofani delle scale sono ammessi soltanto servizi
fglenlc pubblicl, ascensori, depositi dl materiale non combustibile adibiti
a deposito per dispositivl di sicurezza e banchi informazioni. GII altri
locall esistenti, situati dentro i cofanl delle scale:

-.1-devono—essere vuoti, permanentemente chiusi._e. con_limplanto
elettrico sconnesso; oppure

.2 devono essere separati dal cofano delle scale per mezzo di divisloni di
classe A conformemente alla regola II-2/B/5. Tali locali possono
avere accesso diretto ai cofani delle scale tramite porte di classe A
conformemente alla regola II-2/8/5%, e a condizlone che siano protetti
da un impianto a «sprinkler». Tuttavia le cabine non devono avere
accesso diretto al cofano delle scale.

.3.5 Lorcall diversi dai locali pubblici, corridei, servizi igienici pubblici, locali di
categoria speciale, altre scale prescritte dalla regola [1-2/B/6.1.5, ponti

scoperti e i locali citat! al punto .3.4.2, non devono avere accesso diretto
ai cofani delie scale,

.3.6 I localt macchine della categoria (10) descritti nella regola 11-2/B/4 e i
retrouffici adibiti a banchi informazioni, che dannc direttamente sul
cofanc delle scale, possono permanere & condizione che siano protetti da
avvisatori automatid dl Incendle a fumo e che | retrouffici adibiti a
banchi di Iinformazioni contengano soltanto arredamento a limitate
rischio dl Incendio.

.3.7 Oltre alfilluminazione di emergenza prescritta dalle regole 1I-1/D/3 e
I111/5.3, i mezzi di sfuggita, comprese le scale e [e uscite, devono essere
segnalati da luci o strisce indicatricl di materiale fotoluminescente poste
a non pit di 0,3 metrl sopra Il ponte in tutti i puntl del percorso di
sfuggita, inclusi gli angoli e le intersezloni. Detta segnalazione deve
consentire ai passegger] di Individuare rapidamente tutti | percorsi dl
sfuggita e le usclte, Se & utilizzata Villuminazione elettrica, essa deve
essere alimentata dalfa sorgente di emergenza di energia elettrica e
deve essere predisposta in modo tale che il guasto di una singola
tampadina o Pinterruzione dl corrente In una striscia indicatrice non
renda la segnalazione inefficace. Inoltre, tutte le indicazionl dei percors|

--di-sfuggita e dei dispesitivi-antincendic devono—essere di materiale
fotoluminescente oppure devono essere illuminati. L'amministrazione
dello Stato di bandiera deve garantire che detta illuminazicne o |
dispositivi fotoluminescenti siano statl esaminati, collaudati e installati
conformemente alle linee guida di cui alla riscluzione IMO A.752 (18) o
allo standard 1SO 15370-2001.

.3.8 Deve essere instzallato un impianto di allarme generale dl emergenza.
L'allarme deve essere udibile in tutti | locali di alloaglo, in tulti i locall di
lavore non saltuario defi'equipaggio e sui ponti scopertl e l suo livello di
pressione sonora deve soddisfare le disposlzioni del (Code on Alarms and
Indicators) df cul alla risoluzione IMO A.686 (17) e successive modifiche.

.3.9 In tuttl | focali di alloagio e di servizio, nei locali pubblici, nelle stazionl di
comando e sul ponti scopettl deve essere installato un impianto di
informazione pubblica o altro efficace mezzo di comunicazione.

.3.10 Yarredamento del cofani delle scale deve comprendere unicamente
element! per sedersl. Tale arredamento deve essere fisso e limitato a sel
elementi per clascun cofanc dl scala di ciascun ponte, deve essere a
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limltato rischio d'incendio e non deve restringere i percorso di sfugglta
dei passeqgger!, L'amministrazione dello Stato di bandiera pud consentire
la sistemazlone di ulteriori elementl per sedersi neli'srea di raccolta
principale dentro un cofano di scala purché essi siano Inamovibill, di
materiale non combustibile e non restringano 1t percorso di sfuggita dei
passeggeri, Non & ammesso arredamento nei corridol dei locali per
passeggeri e per |'equipagalo che costituiscono percorsi di sfuggita nella
zona cabine, Inoltre, possono essere consentiti depositi di materiale non

combustiblle adlbiti a deposito per dotazioni dl sicurezza, prescritti daile
regole. - - - )

Inoltre:

.1 Tutte le scale nel iocall di alloggio e di servizio devono essere dl accialo,

con struttura a telajo, eccetto Il caso in cul Famministrazione dello Stato
di bandiera auterlzzi Fuso di altro materiale equivalente e devono essere
racchiuse con divisionl di classe A, con efficaci mezzl di chiusura per
tutte le aperture, salvo le sequenti eccezioni:

.1 non & necessario che una scala che mette In comunlicazione due
soli interponti sla racchiusa In un cofano, purché Vintegritd del
ponte sla garantita da adeguate paratle o porte in uno dei due
interpontl. Nel caso in cul una scala sia racchiusa in un interponte,
il cofano delle scale deve avere una reslstenza al fuoco conforme
alle tabelle per i ponti della regola 1I-2/B/5;

.2 In un locale pubblico possono essere sistemate scale senza alcuna

protezione purché esse si trovino completamente all'interno di tale
locale.

.2 1 locali macchine devono essere provvisti di un impianto fisso di

estinzione Incendi conforme alle disposizioni della regola I1-2/AJ6.

.3 Le condotte di ventilazione, che attraversano divisioni di zone verticall

principali, devono essere provviste di una serranda tagliafuoco &
chiusura automatica di sicura Intercettazione in caso di avarla (fail-safe).
Tale serranda deve anche poter essere chiusa con manovra manuale da
entrambi § lati della divisione, Inoltre, una serranda tagliafuoco a
chiusura automatica di sicura Intercettazione in caso di avaria con
chiusura manuale dalinterno del cofano deve essere installata In
corrispondenza dellattraversarnento del cofano su tutte le condotte di
ventilazione che servono sla locali di alloggio e di servizi, sia cofani di

-—scale, Condotte dl ventilazione che attraversano una divisione di zona

princlpale tagliafuoco senza servire locall su ambo | lati, ovvero che
attraversano un cofano dl scale senza servire que! cofano, possono non
essere provviste di serrande tagliafuoce a condizione che le condotte
siano costruite e coibentate a norma della classe A-60 e non abbiano
aperture dentro it cofano della scala o sul collettore dl ventilazione dal
lato che non & direttamente servito.

.4 1 focali di categoria speciale devono soddlisfare i requisiti defla regola II-

2/Bj14.

.5 Tutte ie porte tagllafuoco del cofani delle scale, delle paratie dl zona

verflcale principale e delle delimitazioni della cucina, tenute
normalmente aperte, devono essere azionabill da una stazione centrale
di comando & da una posizione presso la porta.

.6 [ requisiti di cul al punto .1.3.7 della presente regola devono essere

applicati anche agli alloggl.
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1s.

2.

3 Entro Il 1° ottobre 2005 avvero 15 anni dopo la data di costruzione della
nave, se corrispondente ad una data posteriore:

.1 i locali di alloggio e di servizio, i cofani delle scale e i corridoi devono
essere provvisti di un impianto automatico a «sprinkler» con rilevazione
e segnalazione di incendi, conforme alla regola 1I-2/A/8, o alle linee
guida per impianti a «sprinikier» equivalenti approvati, di cui alia
risoluzione IMO A.800 (19).

Prescrizion! particolari per lé navi che trasportano merci pericolose (R 41)

NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D COSTRUITE ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO
2003 E NAVI ESISTENTI DELLA CLASSE B:

I requisitt della regola SOLAS 11-2/54, gquale in vigore al 17 marzo 1998, devono

essere applicati, ove opportuno, alle navl da passeggeri che trasportano merc
pericoiose.

NAVI DELLE CLASSE B, C E D, COSTRUTITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003:

1 requlsiti della regola 19 della parte G del capitolo 11-2 di SCLAS, con le modifiche
apportate a decortere dal 1° gennalo 2003, devono essere applicati, come
appropfiato, alle navi da passeggeri che trasportanc mercl pericolose.

Requisiti speciali per le strutture per elicotteri
NAVI DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2003,

Le navi dotate di eliponti devono essere conformi ai requisiti della regola 18 della

parte G del capitolo I1-2 di SOLAS, con le modifiche apportate a decorrere dal 1°
gennale 2003, '

CAPITOLO IIX
MEZZI DI SALVATAGGIO
Definizionl (R 3)
NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:

.1 ——Ai-fini- del presente-gapitalo, si applicane-se-non altrimenti-disposto e
definizioni di cui alla regola SOLAS 111/3 del 1974, e successive modifiche.

2 «Codice 15A»: dispositivi internazionall di salvataggie {(Internationai LIFE-
Saving Appliance) di cuf alia risoluzione MSC.48(66) dell'IMO e successive
moadifiche.

Mexzi di comunicazione, mezzi collettivi di salvataggio e battelli di
emergenza, mezzi individuali di salvataggio (R6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D

d Ogni nave deve essere provvista almeno degll apparecchi radio per mezzi di
salvataggio, del radar transponder, def mezzl individualt di salvataggio, dei
mezzi collettivi di salvataggio e batteli di emergenza, dei segnali di
soccorso e dei dispositivi lanciasagole specificati nella tabella seqguente e
neile relative note, in base alla classe della nave.
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Totti i mezzi sopraindicati, compresi gii eventuali disposltivi per la messa a
mare, devono essere conformi alle regole del capitclo 111 dell"allegato alla
convenzlone SOLAS del 1974 e al codice LSA, & successive modlifiche, se
non altrimenti disposto nel punti seguenti. Se non espiicltamente stabillto
altrove, | dispositivi esistenti devono essere quantomeno conforml alle
disposizioni In vigore al momento della loro instaliazione.

Inoltre le imbarcaziont di salvataggio di ciascuna nave devono disporre di
almeno tre tute di immersione, (e) incltre di indumenti di protezione
termica ad uso degll occupanti delle. imbarcazioni di salvataggio non
provvisti di tute—di“immersione. Le tute di immersione—e gli-indumenti di
protezione termica non SONO necessari:

.1 per le persone sistemate In imbarcazioni di salvataggio completamente
chiuse; oppure

.2 qualora la nave operi costantemente in dimi caldi, I cul
'amministrazione ritiene che |e protezioni termiche non slano
necessarie, tenendo conto delle raccomandazioni di cul 2lla circolare
MSC/Circ. 1046 dell'IMO.

ke disposiziont del punto 3.1 st applicanc anche alle imbarcazionl di
salvataggio parzialmente o totalmente chiuse non conformi ai requisiti delle
sezioni 4.5 0 4.6 del codice LSA, purché si trovino a bordo dl navi costruite
anteriormente al 1° luglio 1986.

Tuttl | componentl degli equipaggt delle Imbarcazioni dl salvataggio e delle
unita responsabili dell’evacuazione della nave devono disporre di una futa di
immersione, conforme al requisiti della sezione 2.3 del codice LSA, o di una
tuta antiesposizione, conforme ai requisiti della sezlone 2.4 del codice LSA.
Le tute devono essere dl taglia adeguata. Qualora la nave operi
costantemente In climi caldi, in cui Famministrazione ritiene che non siano
necessarie le proteziont termiche, non & necessario tenere a bordo gli
indumenti protettivi in parola, tenendo conto delle raccomandazion! dl cui
alla circolare MSC/Circ. 1046 dell'iMOC,

te navi che non trasportano imbarcazioni di salvataggio o batteli di
emergenza, per finl di salvataggio, devono essere provviste di almeno una
tuta di immersione. Tuttavia, qualora la nave operi costantemente in climi
caldi, in cul 'amnministrazione ritiene che non siano necessarie le protezioni
termiche, non & necessarlo tenere a bordo gli indumentl protettivi In parola,
tenendo conto delle raccomandazioni di cul alla circolare MSC/Circ. 1046
dell'IMO.
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«Locati 8 C D
Numero di persone (N} > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Numero di passeggeri (P)
Capacitd del mezzi colletilvi
di salvataggio (1) (2) (3} (4):
- Navi eslstenti 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,I0N 1,10 N
- Navi nuova 1,25 N 73 125N [T 125N T 125N T 1,25 N 125N
Battelli di emergenza (4) (5) 1 1 i 1 1 1
Salvagenti anulari (6} 8 8 8 4 8 4
Cinture di salvataggio {B) {9) 1,05 N 1,05N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05N
f12) {13)
Clnture di salvataggio per| O0,10P 0,10 P g,10pP 0,10P g,i0pP 0,10P
bambini (8) (13)
Cinture di salvataggio per| 0,025P 0,025P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
neonatl (10) (13}
Segnall di soccorso (7) 12 12 12 12 6 6
Dispositivi lanclasagole (14} 1 1 1 1
Radar transponder 1 1 1 1 1 1
Apparecchi radiotelefonici 3 3 3 3 3 2
VHF ricetrasmittenti

__codice LSA suli'isolamento contro il freddo del fondo della zattera di salvataggio.

(1) possono essere mezzi collettivi di salvataggio imbarcazion! di salvatagglio o zattere di
salvatagglo, o una combinazione delle stesse, conformemente alle disposizioni delia
regola III/2.2. Se glustificato dal fatto che il viagaio sl svolge In acque riparate efo in
condlzioni meteomarine favorevoli nel tratto di mare in cui opera la nave, tenuto conto
delle raccomandazieni adottate dall'IMO con Circolare MSC/1046, I'amministrazione dello
Stato di bandiera pud consentire quanto segue, purché lo Stato membro ospltante non sl
opponga:

a) zattere di salvatagglo gonfiabili aperte e reversibill non conformi a quanto stabilito alle
sezioni 4.2 ¢ 4.3 del codice LSA a condizicne che tali zattere di salvataggio soddisfino
plenamente | requisiti dell'aliegato 10 relativo al codice per e Unltd velod del 1994 e, per
le navi costrulte a partire dal 1° gennaio 2012, dell'allegato 11 del codice per le Unita
veloci del 2000.

b) zattere dl salvataggio non conformi ai requisiti dei paragrafi 4.2.2.2.1 e 4.,2,2.2.2 del

I mezzi collettivi di salvataggio per le navl esistent! delle classi B, C e D devona essere
confermi alle regole pertinenti per le navi esistenti della convenziohe SOLAS del 1974,
quale modificata il 17 marzo 1998, Le navi ro-ro da passegger! devono essere conformi ai
requisiti della regola II1/5.-1., a seconda del casl.

Uno o pil dispositivi MES {Marine Evacuation System) per levacuazione della nave,
conformi alla sezlone 6.2 del codice LSA, possono essere sostituiti con zattere di

salvataggio di capacitd equivalente, come richiesto nella tabella, compresi | dispositivi per
la messa a mare.

{2) I mezzi coliettivi di salvataggio devono essere, per quanto possibile, dlistribuiti
equamente su ciascun flanco della nave,

(3} La capacitd totale/aggregata dei mezzi di salvataggio, comprese le zattere
supplementari, deve essere conforme ai requisiti della precedente tabella, ovvero 1,10N =
110 % e 1,25N = 125 % del numero totale di persone (N) che la nave & autorizzata a
trasportare. Devono essere dispenibili mezzl di salvataggio in numero sufficiente affinché
nelfl‘eventualita che un qualsiasi mezzo di salvataggio vada perduto o sia reso Inservibile, |
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mezzi collettivi di salvatagglo rimanenti abblano una capacitd totale pari al numero
complessivo delle persone che la nave € autorizzata a trasportare. Se non sono rispettate
le disposizioni di stivaggio per le zattere di salvataggle, di cui alla regola 111/7.5, possono
essere richieste zattere supplementari.

(4) 1l numero di imbarcazioni di salvataggio efo di battelil di emergenza deve essere
sufficiente ad assicurare che in caso di abbandono da parte dl tutte le persone che la nave
€ autorizzata a trasportare, slanc radunate non pidt di nove zattere di salvataggio da

__ciascuna imbarcazione di salvatagglo o battello di emergenza.

(5) I dispositivi per la messa a mare del battelll di emergenza devono essere conformi alle
disposizioni deila regola I11/10.

Se un hattello di emergenza soddisfa i requisiti delfa sezione 4.5 ¢ 4.6 del codice LSA, pud
essere incluso nella capacitd del mezzi collettivi di salvataggio specificati nella tabella che
precede,

Un'imbarcazione di salvataggio pud essere ammessa come battello di emergenza, purché |
suoi dfspositivi per la messa a mare e i recupero siano conformi ai requisiti per {e
Imbarcazionl di emergenza.

Almeno uno dei battelli di emergenza, se ne & richiesta la presenza, sutle navi ro-ro da
passeggeri deve essere un battello di emergenza veloce conforme al requisiti della regola
n1/5-1.3.

Qualora I'amministrazicne dello Stato dif bandiera consideri che 1a sistemazione di un
battello di emergenza o di un battello di emergenza veloce a borde della nave sia
fisicamente impossibile, tale nave pub essere esentata dal trasportare un battelio di
emergenza, a condiztone che essa soddisfi tukt] | seguenti requisiti:

a) disponga del mezzl necessari per i recupero dall'acqua di una persona in difficolta;
b) tale recupero possa essere osservato dalla plangia; nonché

c} la nave risulti sufficientemente manovrabile per poter avvicinhare e recuperare tall
persone nefle pegglor! condizioni ipotizzabill.

{6) Almeno un salvagente su ciascun fianco deve essere provvisto dl un cavo di sicurezza
gallegglante di lunghezza pari ad almeno in dopplo dellaltezza a cui esso & sisternato al di
sopra della linea di gailegglarnento In condizioni di minimo carico oppure pari a 30 metri,
assumendo il valore magglore

Due salvagenti devono essere provvisti di segnale fumogenc ad attivazione automatica e
dl luce ad accensione automatica e devono essere sistemati in modo da poter essere
rapidamente lanciati in mare dalla plancia. I salvagenti restanti devono essere provvisti di
luci ad accensione automatica conformi a quanto disposto al paragrafo 2.1.2 del codice
LSA.

{7} 1 segnail di soccorso, che devono essere conformi ai reqmsiti della sezione 3.1 det
codice LSA, devono essere sistemati in plancia o presso la timonheria.

{8) A clascuna persona che sia chiamata a svolgere mansioni a borde In zone esposte
deve essere fornita una cintura di salvataggio gonfiabile. Dette cinture di salvataggio
gonfiablli possono essere incluse nel numerc totale di cinture di salvataggio prescritte
dalia presente direttiva.

{9) Deve essere presente un numerc di cinture dl salvataggio per bambinl pari ad almeno
1 10 % del numero di passeggeri a bordo o un numero superlore in modo da fornlre una
cintura di salvataagio a clascun bambino.
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{10} Deve essere presente un numero di cinture di salvataggio per neonati pari ad almeno
il 2,5 % del numero di passeggeri a bordo o un numero superiore in modo da fornire una
cintura di salvatagglo a ciascun neonato.

(11) Tutte la navi devono Tecare a bordo un numero sufficiente di cinture di salvataggio
per il personale di guardia e per I'uso nelle stazioni di salvataggio pit distanti. Le cinture
di salvatagglo per il personale di guardia dovrebbero essere stivate sul ponte, nella sala di
comando dell'apparato motore € in ooni altra stazione di guardia presidiata,

—Al-pib-tardi-al-momento-della- prima-vistta di controllo-periodica-strccessiva-al-1°-gennalo™

2012 tutte le navi da passeggeri devono essere conformi alle disposizion] delle note 12 e
13,

{12) Qualora le cinture di salvataggio per adulti non siano adatte a persone di peso fino a
140 kg e con una circonferenza toracica fine a 1 750 mm, deve essere presente a bordo
unn numero sufficiente di accessori adeguati per permettere di allacciare le cinture di
salvataggio anche a tali persone.

(13) Su tutte le navi da passeggeri, ciascuna cintura di salvataggio deve essere provvista
di una luce, conforme ai requisiti del paragrafo 2,2.3 del codice LSA. Tutte le navi ro-ro da
passeggeri devono essere conforml ai requisitl della regola I11/5.5.2.

(14) Le navi dl lunghezza inferfore a 24 m non sono tepute a trasportare a bordo
dispositivi lanciasagole.

3. Impianto di allarme di emergenza, impianto di informazione pubblica, ruolo
di appetlo e istruzioni di emergenza, personale delle comunicazioni radio,
istruzioni cperative, manuale di addestramento e Istruzioni per la
manutenzione {R6 + 8 + 9 + 19 + 20}

NAVI NUGVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:
Ogni nave deve essere provvista di guanto segue,
.1 Impianto di allarme generale di emergenza (R 6.4.2)

Tale ailarme deve essere conforme alle disposizioni di cui al paragrafo 7.2.1.1
del codice LSA destinato a chiamare | passeggeri € l'equipaggio ai punt! dl
riunione e a dare inizlo alle operazioni previste nel ruolo di appello.

. - _In tutte_le navi che trasportano pll di 36 passegger, Iimplanto di allarme di
emergenza deve essere integratc con un impianto di informazione pubblica
utilizzablle dalla plancia. Limpianto deve essere realizzato in modo tale che i
messaggl inviatl siano faclimente percepiti dalle persone con normale capacita
uditlva, In tutti i luoghi in cui & probablle che esse st trovino durante la
navigazione.

PER LE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C £ D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIO 2003:

Gl implanti di allarme generale di emergenza deveno essere udibili in tutte le
cablne, sut luoghi di lavoro normall dell’equipaggio e su tutti | pontl scoperti e i
[ivelli minimt di pressione sonora del segnale d’allarme di emergenza devono
essere conformi a quanto disposto dal paragraft 7.2.1.2 e 7,2.1.3 del codice
LSA,

.2 Implanto di Informazicne puhblica (R 6.5)

.2.1. Oftre a soddisfare le dispesizioni della regola 1I-2/B/15.4 ¢ del paragrafo
1, tutte le navl da passegger che trasportano pih di 36 passeggert
devono essere munite dl un impianto di informazione pubblica.
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.2.2. Limplanto di informazione pubblica deve essere composto da un sistema
di altoparlanti che permetta di diffondere messaggl in tuttl i locali In cul
sono normaimente presenti membrl deil’equipagglec o passeggeri, o
entrambl, e nei punti di riunione. Esso deve consentlre la diffusione di
messagqi dalla plancia e alire simili postazionl a bordo della nave, secondo
fe indicazloni ritenute necessarie dall’amministrazione dello Stato dl
bandiera. Esso deve essere installato tenendo conto di eventuali condizionl
acustiche marginali e non deve richledere alfcun tipo di intervento da parte
di chi ascolta, L'impianto di informazione pubblica deve essere protetto in
— e o _modo. da.impedirne {uso non autorizzato. |

.2.3. Esso deve essere chiaramente udiblle nonostante Il rumore amblente in
tutt! i locali di cui ai paragrafo .2.2 e deve essere provvisto di funzione di
esclusione (override)}, comandata da una posizione In plancia o da alire
simili postazionl a bordo della nave, secondc lz indicazioni ritenute
necessarie dali’amministrazione dello Stato di bandiera, In modo da
consentire la diffuslone di messaggi di emergenza anche qualora siano
statl disattivati gli altoparlant! dei suddetti locali, he sla stato abbassato il
volume o ¥impianto di informazlone pubblica sia utilizzato per altri scopi.

PER LE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL
1° GENNAIO 2003:

I livelli minimi di pressione sonora per la diffusione degli annunct di
emergenza devone essere conformi al paragrafe 7.2.2.2 del codice LSA.

.2.4. NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

.1 Limplanto di informazione pubblica deve disporre di almeno due
circuiti sufficientemente separatl per tutta la loro lunghezza e di due
amplificatori separati e Indipendenti; e

2 '"mpianto di informazlone pubblica e le relative caratteristiche di
funzionamento devono essere approvatl dall’amministrazione dello
State di bandlera, tenuto conto delle raccomandazlonl di cui alla
circolare MSC/Circ. 808 dell'TMO.

.2.5. L'implanto di informazione pubblica deve essere collegato con la sorgente
di emergenza di energlz elettrica.

.2.6. Le navi esistenti che gia dispongono di un impianto di informazione
e - .—pubblica approvato dall'amministrazione delle Stato di bandlera e
sostanzialmente conforme a quello prescritto dal paragrafl .2.2, .2.3 e 2.5

non sono tenute a sostituire il suddetto Impianto.

.3 Ruola di appello e Istruzioni di emergenza {R 8)

A ogni persona a bordo devono essere fornite chiare istruzioni, da seguire in
caso di emergenza, in base alla regola SOLAS I1i/8.

1l ruolo di appello e le Istruzionl di emergenza, conforme alle disposiziont della
regola SOLAS 111/37, deve essere esposto in posizioni faciimente visibill in tutta
la nave, nonché in plancla, nel focale motori e nel locall di allogglo
dell’'equlpagglo.

Illustrazioni e istruzioni In lingue appropriate devono essere affisse nelle cabine
dei passeggeri e poste in evidenza nei punti di riunione e negli altri locall per
nassegger! ohde Informarll su:

i) i loro puntt di rlunione;
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i) 1e operazioni essenziali da eseguire In casc di emergenza;
i) It modo di indossare le cinture di salvataggio.

.3a Personale addetto alle comunicazioni radio

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D!

1. Conformemente_alle disposizioni delia_regola_SOLAS_IV/16, tutte le_navl

devono avere a hordo personale qualificato per le comunicaziont radlo di
sicurezza e soccorso tale da soddisfare le esigenze dell’amministrazione. 1
membrf del personale suddetto devono essere in possesso dei pertinenti
certificati specificati nel regelarmenti sulle comunicazioni radlo e uno di loro
deve essere designato come responsablle delle comunicazioni radio in
caso di emergenza (Findicazione in tal senso deve figurare nelle istruzion
per le emergenze).

NAVI NUQVE E ESISTENTI DELLE CLASSI B e C:

2 MNelle navi di classe B e C aimeno un membro del personale in possesso
delle qualifiche dl cui al punto .1 deve essere destinato esclusivamente
alie comunicazioni radlo In caso di emergenza (I'indicazione in tal senso
deve figurare nelle istruzion! per le emergenze).

A4 Istruzioni operative (R 9)

Suj mezzi collettivi di salvataggio e sui dispositivl df comando per [a loro messa a
mare o nelle loro vicinanze devono essere apposti cartelli o indlcazionl che:

1} spieghine i comandi e le operazioni di manovra del dispositive per ia messa a
mare e fornlscano istruzioni e avvertimentl;

i) slano facilmente visibili In condizione di Muminazione dl emergenza;

11} utllizzino simboll conformi alla risoluzione A.760 (18) dell'IMO e successive
modifiche (risoluzione MSC.82(70) delllIMO].

B Manuale di addestramento

Un manuale di addestramento, conforme alle disposizioni della regola SOLAS
111735, deve esseredisponlbile in-ogni sala-da—pranzo e sala dl ricreazione o In
ogni cabina dell'equipaggio.

.6 Istruzionl per ia manutenzione (R.20.3)

Sulla nave devono essere disponibili istruzioni per la manutenzione & bordo dei
mezz} dl salvataggio o programmi di manutenzione di bordo che comprendano la
manutenzione dei mezzi di salvataggic e la manutenzione deve essere eseguila
secondo e suddette istruzioni. Le istruzloni devono essere conformi alle
disposizioni della regola SOLAS 11I/36.

Supervisione dei mezzi collettivi di salvataggio e relativo personale (R 10)

MNAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:

A bordo della nave deve essere presente un numero sufficlente di persone

addestrate al fine di riunire le persone non addestrate e dare loro
assistenza.
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2 A bordo della nave deve essere presente un numero sufficiente di membri
delt'equipagale per manovrare | mezz! coilettivi dl sailvataggio e i relativi
dispositivl per la messa @ mare necessari per I'abbandono nave dz parte di
tutte le persone a bordo.

3 un ufficiale o una persona abilitata deve essere posto a capo di ognl mezzo

collettive di salvatagglo. Tuttavia, pud essere posto a capo dl una zattera o

di un gruppo di zattere un membro deli’equipaggio esperto del lore

maneggio & manovra. A ogni battello di emergenza e a ogni mezzo

T collettivo di salvataggio—dotato di motore deve-essere-assegnata una
persona capace dl condurio e di eseguire piccole riparazioni,

R Il comandante deve asslcurarsi che il personale di cui af punti .1, .2 e .3 sia
equamente distrlbuito fra | mezzi collettivi di salvataggio della nave.

5. Punti di riunione e sistemazioni per I'imbarco sui mezzi collettivi di
salvataggio (R 11 + 23 + 25)

NAVI NUOVE ED ESISTENTE DELLE CLASSI B, CED:

g

I mezz| collettivi di salvataggio per i quall sono prescritti dispositivi approvati
per la messa a mare devono essere sistemati il pily vicino possibile ai local
di alloggio e di servizio.

1 punti dl riunlone devono essere victni alle zone di imbarce e devono essere
rapidamente accessibiil dat locali di alloggio e dalle zone di lavoro, ed essere
sufficientemente ampi da consentire di runire e istrulre | passeggerl. Per
ogni persona deve essere previsto uno spazio libero sul pobte parl ad
almenc 0,35 m?,

.1 Sulie navi costruite anteriormente af 1° luglic 1998, ciascun punto di
riunlone deve essere sufficlentemente spazioso per accogliere tutte le
persone lvi destinate. -

I punt! di riunione e le zone d'imbarco, | corridol, le scale e le uscite verso |
punti dl riunione e le zone dimbarco devone essere adeguatamente
fuminati.

Detta illuminazione deve poter essere alimentata dallz sorgente di
emergenza di energia elettrica prescritta dalie regole 1I-1/D/3 e 11-1/D/4.

in aggilinta e come parte dellé ségnalazioni richieste conformemente alla
regola IT- 2/B 6.1.7 per le navi nuove delle classi B, C E D, i percorsi verso |
punti di riunione devono essere indlcatl con appositi simboli del punti di
riunione, conforml alta risoluzione IMO A, 760 (18) e successlve medifiche.
Questo requisito vale anche per le navi eslstent! di classe B, che trasportano
piti di 36 passeggerl.

Deve essere possibile sallre a bordo delle |mbarcazioni di salvataggio
direttamente dalla loro posizione normale di sistemazione oppure dal ponte
di imbarco, ma non da entrambe le posizioni.

Deve essere possibile salire a bordo delle zattere ammalnabili da una
posizione posta nelle immediate vicinanze della loro normale posizione di
sistemazione, oppure da una posizione In cui la zattera venga trasferita
prima di essere messa a mare,

Ove nacessario, devono essere previsti dispositivi attl a tenere | mezzi
collettivi di salvataggio ammalnablli mediante gru accostati al fianco della
nave e a mantenerli in tale posizione affinché le persone possano Imbarcarst
in modo sicuro.
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NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CED:

i Se | dispositivi per la messa a mare dl un mezzo collettivo di salvataggio
non consentono imbarco prima che il mezzo sta in acgua e |'altezza dalla
zona di imbarco all'acqua & superiore a 4,5 metri sopra il galleggiamento in
condizion! di minimo carico, deve essere installato un dispositive MES

(Marine Evacuation System) approvato, conforme al disposto del paragrafo
6.2 del codlce LSA,

Sulle” navi dotate di dispositivic "MES,  deve—essere—assicurata —la-- - - - -
comunicazlone tra [a zona di imbarco e la piattaforma dei mezzi collettivi di
salvatagglo.

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED:

B Su ciascun lato della nave deve essere prevista almeno una scaletta per
Vimbarco, conforme alle disposizioni del paragrafo 6.1.6 del codice LSA;
amministrazione dello State di bandiera pud esentare una nave
dali‘osservanza del predetto requisito qualora, in tutte le condizioni
previste, faverevoli o sfavorevoli, df assetto [ongitudinale e sbandamento, il
bordo libero fra la posizione dellimbarcazione e il galieggiamento non sla
superlore a 1,5 metil.

5-1 Requisiti relativi alle navi ro-ro da passeggeri (R 26)
A Zattere di salvataggio

NAVI RO-RO DA PASSEGGERI DELLE CLASSI B, C E D COSTRUITE
ANTERIORMENTE AL 1° GENNAIO 2003

.1 Le zattere di salvatagglo delle navi ro-ro da passeggeri devono essere
servite da dispositivi MES (Marine Evacuation System) conformi alla
regola SOLAS 111/48.5 in vigore Ii 17 marze 1998, oppure da
dispositivl per la messa a mare conformi aila regola SOLAS I11/48.6 in
vigore il 17 marzo 1998, uguaimente distribuiti su clascun flanco della
nave,

Deve essere assicurata la comunicazione tra la zona di imbarco e la
plattaforma.

e __. ... . Inderoga a quanto precede, quando i dispositivi MES d| evacuazione

presenti sulle navi ro-ro da passegger! vengonc sostituiti o quande - -

tall navi vengono sottoposte a riparazioni, adattamenti o modifiche
rilevanti che comportanc sostituzioni o aggiunte al loro dispositivl o
apparecchiature di salvataggio esistenti, le zattere di salvataggio
delle navi ro-ro da passeggeri devono disporre di sisteml di
evacuazione conformi alla sezione 6.2 del codice LSA o di dispositivi
per la messa a mare conformi al paragrafo 6.1.5 del codice LSA
ugualmente distribuiti su clascun fianco della nave.

NAVI RO-RO DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIO 2003

2 Le zattere dl salvataggio delle navi ro-ro da passeggeri devone essere
servite da dispositivi MES (Marine Evacuation System) conformi alla
sezione 6.2 del codice LSA oppure da dispositivi per la messa a mare
conformi al paragrafo 6.1.5 del codice LSA ugualmente distribuit! su
ciascun fianco della nave. ’

Deve essere assicuraia la comunicazione tra la zona di imbarco e la
plattaforma.
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TUTTE LE NAVI RO-RO DELLE CLASSIB, CED

3 Ciascuna zattera di salvatagglo a bordo delle navi ro-ro da passeggeri
deve essere provvista di dispositivo di galleggiamento libero conforme
alla regola SCLAS 111/13.4,

4 Clascuna zattera di salvatagglo a bordo delle navi ro-ro da passeggeri
deve essere del tipo provvisto di rampa di imbarco conforme alle
disposizlani di cuf ai punti 4.2.4.1 0 4.3.4.1 del codice LSA; a seconda

" del easo. o ———————

5 Ciascuna zattera a bordo delle navi ro-to da passeggeri deve essere
autoraddrizzante o con tenda e reversibile, stablle in condizioni di
mare grosso & in grade dl operare in condizioni di slcurezza
indipendentemente del lato sul quale galleggia. E' consentito ‘uso di
zattere di salvataggio aperte e reversibill ove I'amministrazione dello
Stato di bandiera ritenga tale uso giustificato del fatto che il viaggio si
svolge in acque riparate e condizioni meteomarine favorevoli nel
tratto di mare e nel periodo in cui opera la nave, e purché tall zattere
siano pienamente conformi alle disposizioni dell'allegato 10 del codice
per e unita veloci del 1994,

In alternativa, ogni nave pud essere dotata di  zattere
autoraddrizzanti o con tenda e reversibill in agglunta alla sua normale
dotazione di zattere di salvatagglo, per una capacita totale parl
almeno al 50% delle persone che non possono essere sistemate nelle
Imbarcazionl di salvataggic.

Tale capacita supplementare deve essere determinata in base alla
differenza fra il numero totale delie persone a bordo e Il numero delle
persone sistemate nelle {mbarcazioni di salvataggio. Le suddette
zattere devono essere approvate dall'amministrazione delio Stato di
bandiera tenuto conto delle raccomandazioni di cul alla circolare MSC
809/Circ. dell'IMO.

2 Transponder
TUTTE LE NAVI RO-RO DELLA CLASSE B

L Entro la data della prima ispeziohe di controilo perlodica successiva al
1° gennalo 2012, le zattere di salvataggio a bordo delie navi ro-ro da
—— passedgeri.della classe_-B_devono essere munite di transponder radar
(un transponder ogni quattro zattere). Il transponder deve essere
montato allVinterno della zattera In modo che la sua antenna sl trovi
pit di un metro al di sopra del livelio del mare una volta che la
zattera sia stata calata; nelle zattere con tenda e reversibili il
trasponder deve essere coliocato in modo tale da poter essere
raggiunto e issato con facilitd dal sopravvissuti. Ciascun transponder
deve essere collocato in modo tale da poler essere issato
manualmente uUna volta calata [a zattera. 1 container in cui sono
collocate ie zattere munite di transponder devono essere chiaramente
marcati in tal senso,

3 Battelli di emergenza veloci
TUTTE LE NAVI RO-RO DELLE CLASSI B, CED

d 1l battello dl emergenza - se ne & prevista |a presenza - a bordo delle
navi yo-ro da passeggeri deve essere un battello di emergenza veloce,
approvato dall’amminlstrazione dello Stato d! bandiera teputo conto
delle raccomandazioni di cui alla circolare MSC/Circ. 808 deli'IMO.
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2 Il battello di emergenza veloce deve essere provvisto di un adeguato
dispositivo per la messa a mare, approvato dall'amminlstrazione dello
Stato di bandiera. Nell’approvare tali dispositivi, detta amministrazione
terra conto de! fatto che i battelli di emergenza veloc! devono poter

" essere messi a mare -2 recuperati anche in condizioni meteomarine
moito sfavorevoli, nonché delle raccomandazloni adottate dall'IMO.

3 Almeno due equipaggi del battello di emergenza veloce devono essere
addestrati e devono partecipare a esercitazionl periediche, secondo
-————————— quanto prescritto_dalla_sezione_A-V1/2, tabella A-VI/2-2 «Specification

of the minimum standard of competence in fast rescue boats» del
Seafarers Training, Certlfication and Watchkeeping (STCW) Code
{Norme per l'addestramento, l'abilitazione e i servizio di quardia) e
dalle raccomandazioni di cui alla risoluzione A.771 {18) dell'IMO e
successive maodifiche. L'addestramente e le esercitazioni devone
comprendere le diverse operazion] di salvataggio, maneggio € manovra
di tall Imbarcazion! In varle condizioni meteomarine, nonché di
raddrizzamento in seguito a capovolgimento delle stesse.

4 Ove la disposizione ¢ e dimensioni di una nave ro-ro da passeggeri
esistente siano tali da impedire la sistemazione del battello di
emergenza veloce prescritto dal punto .3.1, detto battello potra essere
sistemato al posto di una esistente imbarcazione di salvataggio che sia
stata accettata come battello di emergenza o come imbarcazione di
emergenza, purché siano soddisfatte le seguenti candizioni:

.1 il battello veloce sia provvisto di un dispositivo per la messa a
mare conforme alle disposizioni del punto .3.2;

.2 la rlduzione di capacitd risultante dalla sostituzione del mezzo di
salvataggio sia compensata daila sistemazione di zattere di
salvataggio aventl una capacitéd almeno eguafe al numero di
persone trasportate daflimbarcazione sostituita; e

.3 tali zattere di salvataggio possano essere utitizzate con i dispositivi
esistenti per la messa a mare e i dispositivi MES per l'evacuazione
della nave.

4 Mezzi di soccorso

TUTTE LE NAVI RO-RO DELLE CLASSI B, CED

1 Le navi ro-ro da passeggerl devono essere provviste di dispositivl
efficaci per i pronto recupero di superstitl In mare e per il loro
trasbordoe dai battelll di emergenza e dal mezzi collettivi di
salvataggio sulla nave.

2 1 dispositivi per il trasbordo del superstiti sulla nave possone essere
~ parte di un dispositive MES o di altro dispositivo di salvataggio.

Tali dispositivi devono essere approvatl dallo Stato di bandiera
tenendo conto delle raccomandazioni di cul alla circolare MSC/Cire.
810 delVIMO,

.3 Se lo sclivole di un dispositivo MES & destinato a fungere da mezzo
di trasbordo dei superstiti sul ponte della nave, || predetto scivolo
deve essere dotato di corrimano o dl scalette che faciitino la
risalita.

.5 Cinture di salvataggio
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TUTTE LE NAVI RO-RO DELLE CLASSIB, CED

1 In deroga alle dispasizioni delle regole SOLAS 111/7.2 e 1I1/22.2, le
cinture di salvataggio devono essere sistemate in numero sufficiente
in prossimitd del punti di riunlone in mode da evitare che |
passeggeri debbano tornare nelle rispettive cabine per prendere le
suddette cinture,

.2 Sulle navi.ro-to da passeggeri, dascuna cintura di salvataggio deve

essere provvista di una luce, conforme al requisiti del paragrafo
2.2.3 del codice LSA.

5-2 Piazzole di atterraggio e dij carico per elicotteri (R 28)
NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED:

A Le navi ro-ro da passegger| devono essare dotate di una piazzola di recupero
per elicotteri approvata dall’'amministrazione dello Stafo di bandiera tenuto
conto delle raccomandazloni di cui alla risoluzione A.894(21) dell'IMO e
successive modifiche.

2 e navi ro-ro da passeggeri nuove delle classi 8, C e D di lunghezza pari o
superiore a 130 metri devono essere dotate di plazzola di atterraggio per
elicotteri approvata dalllamministrazione dello Stato di bandiera tenuto
conto delle raccomandazioni del manuale JAMSAR (Manuale internazionale
di ricerca e soccorso aero-marittimo), adottate dall'IMO con risoluzione
A.892(21), e successive modifiche, e della circolare MSC/Circ. 895 dell’'IMO,
«Recommendations on helicopter landing areas on ro-ro passenger ships»
(Raccomandazionl relative zlle plazzole di atterraggio sufle navi ro-ro da
passeggeri):

5-3 Sistema di supporto decisionale per il comandante (R 29)
NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE Dt

1 In tutte le navi, deve essere disponibile in piancla un sistema di supporto
decisionale per la gestione delle emergenze,

2 Il sistema deve comprendere almene uno o pill plani di emergenza stampati.”’
Tali piani devono contemplare tutte le situazionl prevedibill di emergenza e
. ... quanto meno i seguenti cas| di emergenza:

.1 incendio;
.2 avaria della nave;
.3 Inquinamento;

.4 atti illeciti che mettono a repentaglhio la sicurezza délla nave e I'incolumita
del passegger! e deli'equipaggio;

.5 infortuni del personale; &
.6 incidenti al carico;
,7 assistenza in caso di emergenza ad altre navi.

3 Le procedure previste dal piano o dai piani di emergenza devonoe fornlre un
supporio decisionale al comandante affinché possa gestire situazioni di
emergenza concomitanti.
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4 It plano o | piani di emergenza devono avere upna struttura unlforme ed
essere di facile consultazione. Dove appilcablle, le condizioni dl carico
effettlve, calcolate ai fini della stabliita della nave durante la navigazione,
devono essere utilizzate anche per li controllo in condizioni di avasia.

.5 In aggiunta al suddetti piani di emergenza, Famministrazione dello Stato di
bandiera pud aitresl accettare {uso di un sistema di supporto decisionale
computerizzato in plancia, che contenga tutte le informazioni relative al
piant e alle procedure di emergenza, alle liste di controllo, ecc., In grado di

—fornire-un-elenco-deile zztoni raccomandate-in-egni-situazione-prevedibite-di
emergenza,

6. Zone per la messa a mare (R 12}
NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED:

le zone per la messa a mare del mezzi coliettivi di salvataggio devono essers
ublcate in posizione tale da rendere I'operazione di messa a mare sicura, tenendo
conto in particolare della distanza dall’elica e dalle zone di scafo con i flanchi
sensiblimente rientranti, in modo che | mezzi predetti possano essere messi a mare
tungo i fianchl della nave. Le suddette zone, se posizionate nella parte prodiera
della nave, devonc essere ubicate a poppavia della paratia di collilslone e in
posizione ridossata.

7. Sistemazione a bordo del mezzi collettivi di salvataggio (R 13 + 24)
NAVI NUQOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED:
1 Ogni mezzo collettivo di saivataggio deve essere sistemato In modo che:

a) non interferisca, insieme al dispositivi per tenerlo In posto, con Ia
manovra di messa a mare dl gualsiasi altro mezzo collettive di
salvatagglo;

b) sia il pit vicino possibile, per quanto sicuro e fattibite, alla superficie
dell'acqua; ialtezza della testa della gru di un mezzo collettivo di
salvataggio, guando gquesto & in posizione di imbarco, non deve, per
quanto possibile, superare 15 metri rispetto al galleggiamento quando
ia nave & in cendizioni di minimao carico; detto mezzo, quando & In
posizione di imbarce, deve trovarsi ben al dl sopra dal galleggiamento
della nave a pieno carlco, in tutte le condizioni di assetto longltudinale
fino a 10° e sbandamento-fino a 20°, da un fato o dail‘altro per-le-nayl —————— —
nuove e rispettivamente fino a almeno 15°, da un lato o dall‘altro, per
le navi esistenti, oppure, se minore, fino all’angolo di inizio immersione
del ponte esposto;

¢) sia in condizionl da essere sempre pronto all'uso In modo che due
rmembr dell’'equipaggio possano preparario per Fimbarce di persone e
la messa a mare in meno di S5 minuti;

d) sia ublcato il pit possibile a proravia dell’elica; e

e) sia al completo delle dotazionl prescritte dalle pertinenti regole SOLAS,
ad eccezione delle zattere definite alle note 1{a) o 1{b) dellz tabeila
della regola 1I1/2, che possono essere eseptate da talunl reguisitl
SOLAS specificatl nella suddetta nota.

2 Sulle navi da passeggeri di lunghezza pari ¢ superiore a 8¢ metrl, ogni
imbarcazione deve essere ubicata in modo tale che la distanza fra la sua
estrema poppa e felica sia non minore di una lunghezza e mezza
delfimbarcazione, ’

" ‘ff'ﬁ
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Ogni zattera deve essere sistemata:
a) con la barbetta collegata alla nave:

b)  con un dispositivo di galleggiamento libero conforme alle disposizioni
def paragrafo 4.1.6 del codice LSA, che consenta alla zattera di
galleggiare liberamente e, se di tipo autogonfiabile, di gonfiarsi
automaticamente quande la nave affonda; un solo dispositive di

gallegglamento libero. pud essere—usato—per-due o pil zattere - di-

salvataggio, purché tale dispositivo soddisfl | requisiti di cui al
paragrafo 4.1.6 del codice LSA;

c) in modo da censentire lo sgancio manuale dai dispositivi di ritenuta.

le zattere ammainabili mediante gru devono essere sistemate entro H
ragglo di azione del rispetivo gancio di sollevamento a meno che non sia
adottato un mezzo per H loro spostamento che non deve diventare
inutllizzablle entro i limiti di assetto longitudinale fino & 10° e di
sbandamento finp a 20° da un lato o dall’aitro, per le navi nuove e
rispettivamente fino ad almeno 15°, da un lato o dall’altro, per le navi
esistentf o da moviment! della nave ¢ Interruzione di energla,

Le zattere di salvatagglo lanciabili devono essere sistemate In posizione
tale da essere facilmente spostabili da un lato alli‘gltro della nave a livello di
clascun ponte scoperto. In caso contrario, su ciascun fianco della nave
devono essere disponiblll zattere supplementart aventi una capacitd totale
su ean! late pari al 75% del nurhero totale deile persone a bordo.

Le zattere dotate di dispositive MES per {'evacuazione della nave devono:
a} essere sistemate in prossimita del contenitore dei dispositivi MES;

b} poter essere sganciste dalla propria posizione medlanie sistemazioni
che consentano loro dl essere ormeggiate e gonfiate lungo la
plattaforma di imbarco;

¢) poter essere sganciate come mezzi di salvatagglo indipendenti; e

d) essere provviste di sagole di recupero attaccate alla plattaforma di
imbarco.

B. Sistemazione dei battelli di emergenza a bordo (R 14)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:

I battelli di emergenza devono essere sistemati a bordo:

1

in condizione da essere costantemente pronti alluso In meno di 5 minutl e,
se del tipo gonfiabile, costantemente gonfiati con |a pressione prevista;

in posizione idonea ad essere messi a mare e recuperatl;

in modo che essl stessi e i dispesitivi per tenerli in poste non interferiscano
con la manovra di messa a2 mare di qualsiast altro mezzo collettivo di
salvataggio in qualsiasi altra zona per la messa a mare;

conformi alle disposizionl della regola 7, se sonc anche Imbarcazioni di
salvataggio.

Ba Sistemazione dei dispositivi mes per 'evacuazione della nave (R 15)

170



NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E D E NAVI RO-RO DA PASSEGGERT ESISTENTI
DELLE CLASSIB, CED:

1. La murata non deve avere aperture tra la zona di imbarco del dispositivo
MES e |a linea di galleggiamento in condizioni dl minimo carico;- devono
essere inaltre forniti mezzi volti a proteggere il dispositivo da eventuali
sporgenze.

e L 2. Le zone per la messa a mare del mezzl collettivi di salvataggio devono

sicura, tenende conto In particolare della distanza dali‘elica e dalle zone di
scafo con i fianchi sensibilmente rientranti, in modo che | mezzi predetti
possana essere messi @ mare lungo i fianchi della nave.

3. Clascun dispositivo MES per evacuazione della nave deve essere sisternato
in modo tale che né Il passaggio né la piattaforma né i relativi meccanismi
di sistemazione o di azlonamento interferiscano con Il funzlionamento di
qualsiasi altro dispositivo di salvataggio presso qualsiasi altra zona di messa
a mare.

4. Dove appropriato, la nave deve avere sistemazioni tali che i dispositivi MES
per l‘evacuazione della nave nelle rispettive posizionl di normale
sistemazione slano protetti dai danni causati dal mare grosso.

9. Dispositivi per la messa a mare e ii recupero dei mezzi collettivi di
salvataggio (R 16)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:

A 1 dispositivi per la messa a mare conformi ai requislt! della sezione 6.1 del

codice LSA deveno essere forniti per tutti | mezzi collettivi di salvatagglo, ad
eccezione dei seguenti:

1 PER LE NAVI ESISTENTI DELLE CLASSI B, CE D:

&) mezzi collettivi di salvataggio il cui imbarco avvenga da una
posizione sul ponte a meno di 4,5 metrl sopra la linea di
galieggiamento In condizioni dl minimo carico e che sl trovino in
una delle due condizionl seguenti:

______ o R ) ____- abbiano una massa minore o uguale a 185 kg; oppure

- siano sistemati per la messa a mare direttamente dalla
posizione di riposo In tutte le condizionl di assetto longitudinale
fino a 10° ¢ di sbandamento fino a almeno 15° su qualslasi del
due fianchi, oppure

b) mezzi di salvataggio in eccesso rispetto ai mezzl per Il 110%
de! numero totale di persone a borde; oppure mezzi collettivi di
salvataggio forniti per essere usall congiuntarnente al
dispositivo MES (Marine Ewvacuation System), coenforml ai
requisitt di cui al punto 6.2 del codice LSA e sistemat] per la
messa a mare direttamente dalla posizione di normale
sistemazione in tutte le condizioni di assetto longitudinale fino 2
10° e di shandamento fino a8 20° su qualsiasi dai due fianchi.

2 ‘ PER LE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, CE D!

quando, fatta salva l'efficacia del dispositivi di imbarce sul mezzi
collettlvi di salvataggio e sui battelli di emergenza nelle condiziont
metecomarine [n cui la nave sl trova a operare e in futte le condizioni
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previste, favorevoli o sfavorevoli, di assetto longltudinale e
sbandamento, il borde libero fra la posizione dellimbarcazione e il
galleggiamento dela nave in condizioni di minimo carico non sia
superiore a 4,5 metri, nel qual caso I'amministrazione dello Stato df
bandiera pud acconsentlre all’'use di un dispositivo per mezzo del
quale le persone st imbarcano direttamente sulle zattere dj
salvatagglec,

Ogni.imbarcazione di salvataggio deve essere provvista dl un dispositivo.per
la messa a mare e |l recupers a bordo. )

Entro ia prima visita di carena a secco programmata dopo il 1° gennalo
2018, ma non oltre if 1° luglic 2019, | meccanismi di sganciamento delie
scialuppe di salvatagglo non conformi ai paragrafi da 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6
del codice LSA devono essere sostituiti con attrezzature conformt al codice®,

PER LE NAVI NUCVE DELLE CLASSI B, C E D, COSTRUITE A PARTIRE DAL
1° GENNAIO 2003

In aggiunta deve essere prevista fa possibilitd di sospendere I'lmbarcazione
di salvataggio per rendere possibili le operazionl di manutenzione sul
meccanismi di sgancio.

1 dispositivi per la messa 8 mare e per il recupero a bordo devono essere
tall che I'operatore a bordo defla nave sia in grado di osservare tutte le fasi
di messa a mare del mezzi collettivi di salvatagglo e se trattasi df
imbarcazioni di salvataggio, anche tutte le fasi di recupero.

A bordo della nave deve essere impiegato un meccanismo di sgancio di un
solo tipo per mezzi collettivi di salvatagglo simili.

I cavi dei patanchi, se utilizzati, devono avere lunghezza tale da consentire
al mezzi collettivl dl salvataggio di raggiungere |‘acqua con la nave in
condizieni di minimo carico e in tutkte le condiziont di assetto longitudinale
fino a 10° e dl sbandamento fino a 20%°, su un lato o sull'altro per le navi
nuove e rispettivamente fino ad almeno 15° da un lato o dall'altro, per le
navi esistenti.

La preparazione e il maneggio di un mezzo collettivo di salvataggio in una
zoha per [a messa a mare non deveno interferire con la rapida preparazione

e il maneggio_di_qualsias! altro mezzo collettivo di_salvataggic o battelio di

emergenza in qualsiasi altra zona per s messa a mare.

Devono essere disponibili mezzi atti a impedire qualsiasi scarico d'acqua
dalla nave sui mezzi collettivi di salvataggio durante I'abbandono nave,

Durante l& preparaziong e [a messa a mare, il mezzo collettivo di
salvatagalo, il suo dispositive per ia messa a mare e | relativo specchio
d'acqua devono essere illuminatl adeguatamente con energia fornita dalla
sorgente di emergenza di energia elettrica prescritta dalle regole II-1/D/3 e
iI-1/D/4.

10. Dispositivi di imbarco sui battelli dl emergenza e dispositivi per {a messaa
mare e di recupero (R 17)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED

4 crr. gli orlentament! per la valutazlone e la sostltuzione di sistemf dl tllasclo e recupere di imbarcazion di
satvatagglo (MSC.1/Clrc.1392).
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A1 1 dispositivi di imbarco su! battello di emergenza e i dispositlvl per la messa
a mare devono essere tall che le operazioni avvengano nel minotr tempo
possibile.

2 1l battello di emergenza deve poter essere recuperato e messo a mare
direttamente dalla proprla posizione pormale con a borde il numero di
persone designate a governare il battello.

— 3

Se il battello_funge.anche_da_mezzo_coilettivo _di_salvatagglo e_[e altre
imbarcazioni di salvataggio sono recuperate a bordo dal ponte di imbarco,
in agglunta a quanto prescritto dal precedente punto .2, |l batielio deve

poter essere recuperato a bordo dal pente di Imbarco.

K I dispositivi per la messa a mare devono essere conformi alle disposizionl
della regola 9. Tuttavia, tutti i battelli dl emergenza devono poter essere
messi @ mare utllizzando barbette, se necessario, con la nave In marcia
avanti a velocita fino a 5 nodji, in acque calme.

.5 Ii tempo di recupero a bordo det battelio di emergenza non deve superare 5
minuti in condizioni meteomarine medie anche gquando il battello & al
completo di persone e detazioni. Se il battelle & parte dei mezzi collettivi dl
salvataggio, detto tempo di recupero deve poter essere rispettato anche
guando (! battello & al completo delle dotazion! prescritte per i mezzi
collettivi di salvataggio e di equipagglo abllitate di aimeno 6 persone.

6 PER LE NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C E B, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1°
GENNAIO 2003

Le disposizioni per l'imbarco ¢ il recupero del battello di emergenza devoric
permettere di imbarcare in modo sicuro ed efficiente un infortunato su di
una barella. Per garantire la sicurezza del recupero in condizioni
meteomaring avverse devono essere disponibili opportuni stroppi se
Iimplego di pesanti bozzelli pud costituire un pericolo.

10a Recuperoe di persone dall'acqua
NAVI DELLE CLASSI B, C e D, COSTRUITE A PARTIRE DAL 1° GENNAIO 2018

1 Tutte le navi devono disporre di plani e procedure per il recupero di perscne
dall'acqua specifiche per la nave stessa, tenende conto delle linee guida
__.__.__ elaborate da{{'IMQS. Tall piani e procedure devono definire e attrezzature

destinate ad essere utilizzate ai fini del recupero e le misure da adottare per
ridurre al minimo il rischio per il personale di bordo coinvolto in operazion
di recupero. Le navi costruite prima del 1° gennaio 2018 devono soddisfare

Il presente requisito entro la prima analisi periodica o di rinnovo delle
attrezzature di sicurezza.

.2 Le navi ro-ro da passeggeri conformi alla regola III/5-1.4 sono ritenute
conformi anche alla presente regola.

1i. Istruzioni di emergenza (R 19)
NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSIB, CED

Ognlqualvolta si imbarchino nuovi passeggeri, deve essere tenuta una breve
presentazione sulla sicurezza dei passeggeri Immediatamente prima o dopo la
partenza. Tale presentazione deve includere almeno le Istruzionl previste dalla

: Ortentament! per lo svliuppo di plant e procedure per Il recupero di persone dall'acqua (MSC.1/Clrc.1447),
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regola II1/3.3. Essa va effettuata in una o pid lingue che i passegger possano
comprendere. |'annuncio va trasmessc impiegande Ifmplanto di informazione
pubblica o tramite altro mezzo idoneo che possa essere udite almeno dai
passeggeri che non {"abblano ancora udito nef corso ne! viaggio.

12, Prontezza d'uso, manutenzione e Ispezioni (R 20)

NAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED

A Prima che la nave salpl e In quaisiasl momento durante la navigazione, tutti
| dispositivi di salvataggio devono essere tenut! in condizloni di impiego e
pronti per Fusc immediato.

2 La manutenzione e le Ispezioni dei dispositivi di salvataggio devono essere
effettuate conformemente alle dispesizioni della regola SOLAS 111/20.

13. Addestramento ed esercitazioni di abbandono della pave (R 19 + R 30)

MNAVI NUOVE ED ESISTENTI DELLE CLASSI B, CED

A Clascun membro dell’'eguipagglo a cui siano state assegnate mansloni di
emergenza deve familiarizzare con tall mansioni prima dellinizio de
viagaio.

2 Un’esercltazione di abbandonc nave e un'esercitazione antincendio devono

essere effettuate ognl settimana.

Ciascun membro deli’equipaggio deve parlecipare, ogni mese, ad almeno
un‘esercitazione di abbandono nave e ad una antincendio, Le esercitazioni
dell'equipaggio devono essere effettuate prima della partenza della nave se
pit del 25% dell'equipaggio non ha partacipato, nel mese precedente, =
un‘esercitazione dl abbandono nave e ad una antincendio a bordo della
nave stessa. Quando una nave entra in servizio per la prima voita, dopo che
ne & stato medificato un elemento importante oppure quando viene
ingaggiato un nuovo equipadglo, le sopraccitate esercitazionl devono avere
luege prima che la nave lasci {i porto.

3 Ogni esercitazione di abbandone nave deve comprendere le azioni di cui alla
" regola SOLAS 111/19.3.3.1, tenendo conto deght orientamenti di cui alla
circolare MSC.1/Circ, 1206 delIMO {(«Measures to prevent accidents with
T Tlifeboats»). T T T B
4 Le imbarcazioni di salvatagglo e i battelli di emergenza devano essere calati
a mare durante successive esercitazioni in base alle disposizioni della regola

SOLAS 111/19, puntl 3.3.2, 3.3.3 e 3.3.6.

Se le esercltazioni per calare a mare le imbarcazionl di sailvataggio e |
battelll di emergenza sono effettuate con la nave In marcia avanti, esse,
dati i rischl che comportano, devono avvenire esclusivamente in tratd di
mare protetti e sotto la supervisione di un ufflclale esperto In tale tipo di
esercitazioni, tenenda conto degli orlentamenti di cui alla risoluzione A.624
(15) dell'IMD («Guidelines on tralning for the purpose of launching lifeboats
and rescue boats from ships making headway throw the water») e alla
risolizione  A.771(18) del'IMO («Recommendations on  training
requirements for crews on fast rescue boats»). ’

{'amministrazione dello Stato di bandiera pud consentlre alle nawi di non
mettere a mare le imbarcazioni di salvataggio di un lato della nave se 1 fore
ormeggi nel porto e | loro schemi 4l movimento non consentonc di mettere
a mare imbarcazioni di salvataggio su quel lato. Tuttavia, tutte le
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imbarcazioni di salvataggio di questo tipo devone essere ammainate almeno
una volta ogni 3 mes! @ messe a mare almeno una voita anno.

.5 Se una nave & dotata di dispositivi MES per Vevacuazione della nave, le
esercitaziomi devono Includere e azionl richieste dalla regola SOLAS
111/19.3.3.8.

.6 ‘ L'illuminazione di emergenza per i punt] di rlunione e per Vabbandono nave

A . -.deve .essere Sottoposta—a-prova-in-occasione -di-ciascuna-esercitazione~di— --

abbandono nave.

7 Le esercitazioni antincendic devono essere svolte conformemente alle
disposizioni della regola SOLAS 111/19.3.4.

.8 Oani membro dell'equipaggio deve essere addestrato e [struito a borde in
base aile disposizioni di cui alla regola SOLAS 111/19.4.

8 I membri dell'equipaggio autorizzati ail'accesso o responsabill del soccorso
in locall chiusi devono partecipare a esercitazioni di accesso e soccorse in
tocall chiusi, le quali devone tenersi a bordo della nave a intervalli stabilitl
dall'amministrazione, ma non meno di una volta l'anno:

.1 Esercitazionl di accesso e soccorse in locali chiusi

.1 Le esercitazioni di Ingresso e soccorso in locall chiust devono essere planificate
e condotte in modo sicuro, tenendo conte, se del caso, delle indicazloni fornite
nelle raccomandazioni elabarate daii'IMOs.

.2 QOgni esercitazione di accesso e soccorso in locali chiusi deve comprendere:

.1 La verifica e l'uso di dispositivi di protezione personale, necessaria per
['accesso;

.2 La verifice e l'uso delle apparecchiature di comunicazione e relative
procedure;

.3 La verifica e Puiilizzo di strumenti dI misurazione atmosferica in spazi chiusl;

.4 La verifica & ['uso delie apparecchiature di salvatagglo e relstive procedure;
nonché ) . }

.5 Tecniche di primo soccorso e di rianimazione.
14 Documentazione (R 19.5)
NAVE NUOVE ED ESISTENTI DELLE CIASSIB, Ce D

I La data in cui sono tenuti gii appelli, le esercitazionl dif abbandono della nave e le
esercitazioni antincendio, le esercitazioni di accesso e soccorso in locall chiusi, e le
esercitazioni relative ad aftrt mezzi di salvatagglo e altre formazion! tenute a bordo
devono essere registrate nel giornale di bordo come prescritto dall'amministrazione,
Se un appello, un'esercitazione o una sessione di formazione non sono tenuti alla
data prevista, nei giornale di bordo devono essere annotate le circostanze e I'entita
dell'appelle, dell’ esercitazione ¢ della formazione.

CAPITOLO 1V

& Cfr. le raccomandazion! rivedute per [‘accesso a focall chiusi a bordo delle navi adottato dall'IMO sono contenute
nella risoluzione A.1050(27),
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COMUNICAZIONI RADIC

1. Apparecchiature di comunicazione radic
NAVI DELLA CLASSE D

.1 Le navi della classe D devono essere provviste quantomeno di:

A1 Un"ir_n;_)-i:a'nfb radio VHF in Q-rado di trésmettere e di ricevere; :

.1.1.1 in DSC sulla frequenza 156525 MHz (canale 70). Deve essere
possibile avviare la trasmissione di richieste di soccorso sul canale
70 dalla posizione normale dl geverno della nave; e

.1.1.2 in radiotelefonia sulle frequenze 156300 MHz {canale 6), 156650
MHz (canale 13) e 156800 MHz (canale 16);

.1.2 impianto radic VHF deve essere Inoltre In grado di trasmettere e rlcevere
comunicazioni radic generiche utllizzando la radiotelefonia,

.1.3 Si fa riferimento alle regole SOLAS IV/7.1.1 e IV/B.2 del 1974
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